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AVANT-PROPOS

5" volume de la collection "TECHNIQUE
VERTE" cet ouvrage traite des "MOTOCUL-
TEURS". Nous placons volontairement ce
terme entre guillemets car il existe des "vrais"
et des "faux" motoculteurs. Pour étre trés pré-
cis, les machines qui font 1'objet de ce volume
sont des "motobineuses polyvalentes transfor-
mables". La terminologie employée pour défi-
nir ce qu'est un motoculteur est abordée des
les premiéres pages du chapitre [, nous n'y
reviendrons donc pas dans cet avant-propos.

Le parc des motoculteurs est trés impor-
tant et augmente tous les ans malgre la bais-
se sensible des ventes de machines neuves.
Cet état de fait provient de la robustesse de ce
matériel et il n'est pas rare de voir tourner des
machines ayant une vingtaine d'années et
plus. Le marché du renouvellement est donc
d'une rotation trés longue et les ventes de
matériel neuf viennent grossir le parc déja
existant ce qui provoque une confusion dans
les esprits et le constat de ce paradoxe : "le
parc des motoculteurs ne fait qu'augmenter
alors que les ventes ne font que chuter d'an-
neées en anneées'’.

Nous devons avouer que la mévente de ce
produit ne nous concerne guére, puisque le
présent ouvrage est principalement basé sur
I'entretien et la réparation de machines déja
opérationnelles et que celles-ci sont suffisam-
ment nombreuses pour nous avoir posé un
délicat probléme de choix de marques et des
modeéles a traiter.

Pour ce 1”7 tome "motoculteur” nous avons
sélectionné les 3 marques leaders
1/ HONDA - 2/ ISEKI - 3/ STAUB.

A lui seul HONDA accapare actuellement le
tiers du marché, ISEKI et STAUB, les tiers
suivants. Il s'avére qu'ISEKI est entiérement
motorisé par KAWASAKI (exception faite des
versions diesel non traitées dans ce volume) et
que nous retfrouvons désormais cette motori-
sation chez STAUB mais également chez
GRANJA ; MOTOSTANDARD ; NAUTAC ;
PUBERT ; STAFOR ; TROMECA ; VAP et
YANMAR. Ce constat fait, nous avons donc
articulé notre ouvrage autour de HONDA et de
KAWASAKI.

Ceci fait, il reste évident que cet ouvrage est
loin de couvrir le parc des motoculteurs en ser-
vice surtout en ce qui concerne les modéles
anciens.

Un 2™ tome devrait donc venir compléter
celui-ci et s'articuler autour du moteur
BRIGGS et STRATTON de 206 cms qui est le
concurrent direct du KAWASAKI FA 210 de
207 cmas. Plus d'une vingtaine de marques
sont concernées. Certaines ont disparu mais
leur produit va continuer a fonctionner encore
une bonne dizaine d'années et nécessiter une
maintenance de plus en plus fréquente d'ou
l'intérét de posséder une solide documenta-
tion technique.

C'est ce que nous nous efforcons de réaliser !

page suivante.
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ADRESSES DES FOURNISSEURS DE MOTEURS
DE PIECES DETACHEES ET DE MOTOCULTEURS

MoTEURS

O HONDA
HONDA FRANCE
Zone d'Activité de Paris-Est - BP 46
77312 - MARNE-LA-VALLEE - Cédex 2
Tél : 60 05 90 12

O KAWASAKI
NAUDER Département moteurs
59, rue du Vieux Berquin - BP 37
59190 - HAZEBROUCK
Tél :28 43 40 22

MOTOCULTEURS

O HONDA
HONDA FRANCE
Zone d'activité de Paris-Est - BP 46
77312 - MARNE-LA-VALLEE - Cédex 2
Tél: 600590 12

0O GRANJA
RANSOMES GRANJA
102, route de Toulouse
31270 - CUGNAUX
Tel:6107 7575

g ISEKI
YVAN BEAL
21, avenue de I'Agriculture - BP 16
Zone Industrielle du Brézet
63014 - CLERMONT FERRAND Cédex
Tél : 73 91 93 51

0 KAWASAKI
NAUDER Département  Motoculture de plaisance
59, rue du Vieux Berquin - BP 37
59190 - HAZEBROUCK

Tel 1 28 43 40 40

O MOTOSTANDARD
GUTBROD FRANCE
13, rue Jean Mermoz - BP 520
71010 - MACON Cédex
Tél :85 34 16 98

0

L

L

NAUTAC

NAUDER Département Motoculture de Plaisance
59, rue du Vieux Berquin - BP 37

59190 - HAZEBROUCK

Tél : 28 43 40 40

PUBERT

PUBERT S.A.

Zone Industrielle de Pierre Brune

85110 - CHANTONNAY

Tél : 51 45 81 81

STAFOR

SADEJ (Pilot 88)

30, route de Saverne - B.P. 21
67790 - STEINBOURG

Tél : 88 91 85 98

STAUB

ELECTROLUX-MOTOCULTURE
54, rue de Lambrechts

92402 COURBEVOIE

Tél. 43 34 30 00

TROMECA
NAUDER Département Motoculture de Plaisance
59, rue du Vieux Berquin - BP 37

59190 - HAZEBROUCK

Tél : 28 43 40 40

VAP

NAUDER Département Motoculture de Plaisance
59, rue du Vieux Berquin - BP 37

58190 - HAZEBROUCK

Tél : 28 43 40 40

YANMAR

KUHN MATELEST
42, route de Mulhouse
68170 - RIXHEIM

Tél : 89 44 21 60

(*) Cette liste ne concerne que les marques de moto-
culteurs équipés de moteurs HONDA ou KAWASAKI
traités dans cet ouvrage.
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Placés.cote a cote ces deux marques, ISEKI et STAUB se disputent la deuxiéme place du mar-
ché actuel des motoculteurs derriére le leader HONDA (voir chapitre Ill, page 31).

F 560 chez HONDA - A 500 chez ISEKI et 4900 chez STAUB, ces 3 modéles ont en commun une
puissance moteur situé au environ de 5 ch. C'est dans ce créneau que les ventes de motoculteurs
sont les plus élevees aussi avons nous articulé notre ouvrage sur cette base.




Le choix : motobineuses,
motobineuses transformables
ou motoculteurs ?

Pour les "purs et durs" du motoculteur la polémique n'est pas préte de s'éteindre. En effet
a l'origine le "vrai" motoculteur est équipé de deux roues motrices NON AMOVIBLES et d'une
prise de force arriére. Equipés de moteurs toujours supérieurs a 5 ch, ces vrais motoculteurs,
ont vu leur part de marché décroitre d'année en année. Actuellement leur nombre ne dépasse
pas les 7 500 exemplaires vendus en France, toutes marques confondues. C'est pour cette rai-
son que nous avons choisi de présenter dans les pages qui suivent des machines plus diffu-
sées qui sont en fait des motobineuses polyvalentes, mais que tout le monde désormais quali-

fient de motoculteurs.

Les motobineuses se divisent en 3 grandes familles :

1. Les motobineuses non transformables

C'est dans cette famille que I'on ren-
contre le plus de marques et le plus de
modéles allant de petits moteurs 2 temps (31
cm’® chez RYOBI ) a 206 cm® (BRIGGS et
STRATTON) et 207 cm® (KAWASAK]I) soit
5 ch. Ce moteur KAWASAKI faisant I'objet
d'une étude compléte dans ce volume il est
normal que certains modéles de motobi-
neuses non transformables apparaissent
dans notre chapitre V. Avec 5 ch une moto-
bineuse devient un outil professionnel et fait
partie de la panoplie du matériel employé
par les entreprises Parcs et Jardins lors-
qgu'elles sont appelées a intervenir sur des
petites surfaces. En dessous de 5 ch les
motobineuses non transformables sont
essentiellement des outils destinés aux parti-
culiers possédant de petits potagers. Elles
ne seront donc pas étudiées dans cet ouvra-
ge plus particulierement ciblé sur les jardi-
niers professionnels et amateurs avertis.

Cette premiére famille de motobineuses
fera l'objet d'un ouvrage complet & paraitre
dans cette méme collection.

2. Les motobineuses transformables non
décrabotables.

Motobineuses transformables (ou polyva-
lentes) non décrabotables (ou non déclabo-
tables) la terminologie varie suivant les cons-
- tructeurs mais il s'agit bien des mémes
machines.

Cette 2e famille est dsja qualifiee dans le
secteur des motoculteurs.

Il s'agit en général de machines ne
dépassant jamais les 5 ch mais ne descen-
dant pas au dessous de 3,5 ch avec une
cylindrée de 107 cm® arbre 4 cames en téte
(O.H.V) chez HONDA et de 129 ¢m? sou-
papes latérales pour les motorisations
KAWASAKI. Ces moteurs sont étudiés dans
cet ouvrage.

Comme les "vrais" motoculteurs ces
motobineuses peuvent étre équipées de
roues avec pneus agraires a la place des
fraises d'origine. Contrairement a ces
mémes motoculteurs, elles ne peuvent,

Motobineuse transformable avec commandes de décrabotage des roues et prise de force
latérale I''SEKI A 500 peut prétendre au titre de "motoculteur”. Equipé de roues de 6.0x12 et
d'une fraise arriére, ce motoculteur sera rarement transformé en motobineuse compte tenu du
poids de ses masses.

généralement pas, recevoir de fraises arriére
étant démunies de prise de force latérale.
Mais il y a des exceptions. Ainsi chez ISEKI
toutes les motobineuses pouvant recevoir
des roues agraires posseédent une prise de
force latérale, néanmoins, il n'est pas con-
seillé de faire tirer une fraise arriére par une
machine de cylindrée trop faible.

B

Ce qui unifie tous les modéles c'est I'ab-
sence de systéme de décrabotage ou décla-
botage.

Cette technique permet de désolidariser
une roue de la transmission. Ainsi lorsque
I'on veut tourner a gauche on appui sur une
commande située sur le mancheron gauche
et la transmission n'entraine plus gue la roue



Ci-dessus motobineuse non transformable STAFOR RS 25 K avec motorisation KAWASAKI
FA 210 de 207 cm® soit une puissance SAE de 5,2 ch. Cette "grosse" motobineuse est
présentée en page 119 de cet ouvrage. Méme si cette machine ne peut étre transformee en
motoculteur elle est déja un matériel d'usage professionnel par sa construction et sa
puissance moteur.

Ci-dessous un STAUB 4900, motobineuse transformable avec décrabotage et prise de force
latérale équipée en fraises ventrales. Avec le méme moteur que la STAFOR, le KAWASAKI FA
210, le STAUB 4900 est transformable en motoculteur. Ce STAUB existe en version 4300 non
décrabotable.

Le HONDA F 560, autre motobineuse transformable de la 3e famille dans sa version fraises
ventrales. Le modéle HONDA F 520 fait partie de la 2e famille des motobineuses. Y

droite ce qui permet, avec la pratique, de
tourner trés rapidement sur un rayon trés
faible.

Les machines dont il est question ici ne
possédent pas cet avantage, c'est donc a la
force des bras qu'il faudra faire tourner l'en-
gin. Cet inconvénient n'est pas grave sur des
petits motoculteurs de moins de 5 ch et équi-
pés de roues de 4,00 x 8 ou 10 (en pouces),
mais commence a demander de "gros bras"
sur des engins de 5 ch avec roues 5,00 x 10.

La surface du terrain & travailler est ega-
lement un critére dans le choix d'un motocul-
teur, ainsi que sa fréquence d'utilisation. Les
motobineuses transformables non décrabo-
tables sont destinées aux particuliers qui
n'utilisent leur machine que quelques
dizaines d'heures par an. Les "PROS" du jar-
din opteront pour la 3¢ famille.

3. Les motobineuses transformables a
décrabotage ou "motoculteurs"”.

Nous mettons des guillemets a motocul-
teurs car les puristes, dont nous parlions au
début de ce texte, le conteste. Pourtant chez
HONDA seul ce terme est employé pour
désigner cette 3° famille. Et, paradoxe,
HONDA qui est désormais considéré comme
le leader du motoculteur, ne fabrique pas de
"yrai" motoculteur. Les trois modéles vrai-
ment "PRO, les F660, F 800 et F860 (6,7 et
8 ch) ont des roues amovibles et des prises
de force latérales. En fait les professionnels
du jardin utilisent rarement la possibilité
bineuse de ces modeéles, ils préférent laisser
les lourdes masses et roues en place et utili-
ser en accessoire une motobineuse de la
1ére famille non transformable mais d'une
bonne puissance. Le fravail de finition (avant
semis) sera fait avec le motoculteur équipé
d'une fraise arriere comme nous le verrons
dans les pages qui vont suivre.

De 5 ch a 8 ch ces machines sont pré-
vues pour un travail intensif, Il s'agit d'un
matériel solide mais non rustique, les moto-
culteurs présentés dans cet ouvrage sont
ceux de la derniére génération et bénéficient

d'une technologie avancée. L'allumage y est,’

bien entendu, électronique. Le démarrage
peut étre électrique avec batterie et recharge
par alternateur mais les moteurs actuels
démarrent avec une telle facilité... a la "ficel-
le", que les pros boudent ce "modernisme”.
A peine 1% des ventes dans cette catégorie,
ce n'est donc pas par omission que nous
n'en parlons pas dans cet ouvrage, mais tout
a fait délibérement. Il n'en sera pas de méme
lorsque nous étudierons dans un prochain
volume les motobineuses non transfor-
mables, dans cette famille le démarrage
électrique trouvent largement preneur, ['utili-
sateur étant souvent... une utilisatrice !




LES CHARRUES

En fonction du modéle de motoculteur
employé et de la surface du terrain & labou-
rer on n'emploiera pas le méme type de
charrue. )

Il existe cinqg types principaux de char-
rues ; la charrue simple ; le brabant 1/4 de
tour ; le brabant 1/2 tour ; la charrue "NIP" ou
“tourne-oreille” et le soc butteur.

1/ La charrue simple

La charrue simple ne posséde qu'un seul
soc, c'est l'outil prévu pour les petites sur-
faces et adaptable & un motoculteur de faible
puissance. Elle est donc particuligrement
recommandée pour équiper les motoculteurs
sans décrabotage.

La charrue simple verse la terre toujours
du méme coté. Arrivé au bout du sillon, il
faut revenir au point de départ pour com-
mencer un nouveau sillon, il n'est donc pas
possible d'utiliser le motoculteur d'une
maniére continu tel que le représente le
schéma 1. |l vaut mieux travailler en planche
en refendant ou en adossant.

En refendant (schéma 2).

Tracez le premier sillon & une extrémité
du terrain, le deuxiéme a l'autre extrémité et
ainsi de suite. Vous remarquerez que cette
technigue offre I'avantage d'éviter les demi-
tours au motoculteur ce qui est trés appré-
ciable sur les engins démunis de décra-
botage.

Le labour se terminera au milieu du ter-
rain par une partie creuse appelée : déra-
yure.

En adossant (schéma 3)

Cette technique présente un travail fini
avec les bordures du terrain labouré entouré
par une méme dérayure. Son exécution est

1/ CHARRUE SIMPLE

2/ CHARRUE "NIF” ou
"TOURNE OREILLE"

moins facile car il faut démarrer du centre du
terrain et faire une spirale réguliére autour du
premier sillon en "adossant" les planches de
chaque coté, on n'est, donc jamais sur (sauf
avec la pratique) de finir les dérayures (11 et
12 sur le schéma) aux endroits prévus.

2/ La charrue "NIP" ou "TOURNE
OREILLE"

D'orignie japonaise, cette charrue est &
mi-chemin entre la charrue simple =t les bra-
bants.

Dérayures

ARSI

otate W ol TR Y = r =~ [

Ld L

1 labour a plat

%% %% l SSSESE
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labour en planche
en refendant

labour en planche en adossant
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Ci-dessus un brabant 1/2 tour en place sur I'attelage du motoculteur.

Ci-dessous ce méme brabant vue en action. lei,
enfouir le fumier.

on profite du retournement de la terre pour

La charrue "NIP” effectue des labours &
plat comme un brabant bien que ne compor-
tant qu'un soc. Ce soc, étant basculable
autour de I'étangon, permet de verser la terre
successivement d'un cété ou de l'autre tout
comme un brabant.

A l'origine cette charrue avec son versoir
a claire-voie était destinée au labour des
rizieres. En Europe elle a trouvé son applica-
tion pour le travail des terres meubles ou
trés collantes. Elle est aussi bien adaptée
aux labours de petites surfaces potagéres et
peut se monter sur des motoculteurs de
faible puissance. Cependant le particulier qui
choisirait cette charrue et voudrait réaliser
des labours a plat tel que représenté sur le
schéma 1 ne doit pas oublier que cette tech-
nigue nécessite des demi-tours toujours
pénibles sur des engins démunis de décra-
botage.

3/ Le brabant 1/4 de tour

Cet outil est également appelé charrue
réversible.

Le brabant est constitué de deux socs
placés a 90° 'un de l'autre.

Les brabants permettent d'effectuer un
labour "2 plat" comme le réprésente le sché-
ma .

Les sillons sont tracés successivement
les uns & coté des autres en rejetant la terre
d'un coté a laller avec le premier soc, puis
gréce & la réversibilité du brabant d'utilisé le
deuxiéme soc pour rejeter la terre dans le
méme sens au retour, C'est la technique la
plus facile du labourage d'autant plus que les
brabants sont utilisés exclusivement sur des
motoculteurs- munis de commandes de
décrabotage des roues. Il s'agit donc d'un
outil professionnel ou semi-pro.

Le brabant 1/4 de tour présente 'avanta-
ge d'effectuer un report de poids sur la roue
extérieure toujours délestée lors du labour et
augmente ainsi l'adhérence du motoculteur.

4/ Le brabant 1/2 tour

Cette autre charrue réversible est consti-
tuée de deux socs placés l'un au dessus de
l'autre & 180°,

Son avantage est de pouvoir passer au
plus prés des obstacles et labourer au ras
des murs ou des haies, c'est donc un outil
ayant une fonction bien précise car par
ailleurs il présente des inconvénients. Il
n'offre pas l'avantage du 1/4 de tour de les-
ter sur la roue extérieure.

Avec son soc supérieur non utilisé le bra-
bant 1/2 tour est dangereux lorsque le moto-
culteur est utilisé en marche arriére.

Certains utilisateurs coincés contre un
mur et paniquant au point de ne pas lacher
la poignée d'embrayage ont été griévement
blessés, voir tués. Prudence donc lors de
l'utilisation de cet outil.

5/ Le soc butteur

Souvent extensible par réglage de ses
deux versants, le soc butteur permet de
creuser des sillons réguliers de 20 4 50 cm
de large.



LES
CULTIVATEURS
ET HERSES

1/ Cultivateur a dents rigides .

Le cultivateur présenté ici est 4 dents
rigides.

C'est un outil déja assez élaboré qui se
régle aussi bien en extension qu'en hauteur.

Deux roues de terrage permettent égale-
ment de régler la hauteur de pénétration des
socs dans la terre .

Ce cultivateur utilisé aprés le passage de
la charrue casse les mottes de terre et aére
celle-ci. La largeur de travail sera réglé en
fonction de la disposition des mottes et de
leur dureté.

Le cultivateur peut également étre utilisé
sur une terre meuble gue l'on ne désire pas
labourer mais qui est envahie par des mottes
d'herbes notamment au printemps. Les
dents seront alors réglées rapprochées afin
d'extirper le maximum de racines.

Si I'on désire un travail en profondeur, les
dents seront réglées en conséquence, les
roues étant bien entendues otées. Ainsi utili-
sé ce cultivateur peut remplacer un labour, il
offre l'avantage de ne retourner que trés peu
la terre.

2/ Cultivateur canadien a dents flexibles.

Ce "canadien" présente la particularité,
bien gue treés proche du précédent de réali-
ser un travail différent.

Du fait de la flexibilité des dents il ne peut
remplacer un labour mais par contre il ne fait
pas du tout remonter la terre fraiche & la sur-
face. C'est donc un outil & conseiller aux
adeptes du non retournement des sols.

Le canadien ne peut étre utilisé que dans
des sols meubles réguliérement travaillés,
ses dents flexibles extirpent facilement les
racines et aprés plusieurs passages donne
une terre propre entiérement débarassée
des adventices et préte avant semis.

3/ Herse extensible

Les herses servent exclusivement a net-
toyer les sols et a émietter la terre. Suivant
I'etat du sol les griffes seront réglées plus ou
moins rapprochées.

Les herses extensibles sont des outils
prévus pour nettoyer des surfaces déja
importantes, leur utilisation est trés spéciali-
sée et on les trouvent en priorité chez les
professionnels du jardinage rarement chez
les particuliers... méme avertis |.

La charrue ci-dessus exécute un travail profond et en méme temps retourne ks == Sadis oue
le cultivateur ci-dessous, a dents rigides, ne retourne pratiquement pas la terr= |l lzsse dermizes
lui des petites mottes qui seront cassées aprés un deuxiéme passage, les dents sr=rsinies
etant réglées plus serrées et moins profondement grace a I'adjonction d'uns pars 2= rouss
placées a l'arriére du cultivateur.
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LES OUTILS
ROTATIFS
OU FRAISES

Les outils rotatifs se montent, soit sur les
arbres de roues aprés dépose de celles-ci,
soit en fraises arriére entrainées par une
prise de force latérale. Sur les "vrais" moto-
culteurs les fraises arrigre sont entrainées
par une prise de force arriére, il n'y a pas de
possibilité de monter des outils rotatifs sur
les arbres de roues.

Sur les motoculteurs (motobineuses poly-
valentes) traités ici on peut considérer que
les outils rotatifs sont vraiment & la base de
l'emploi de la machine.

Les outils rotatifs permettent de bécher ;
biner ; sarcler ; piocher ; enfouir et affiner la
terre.

Il existe 4 grandes familles d'outils rotatifs
dont le plus courament employé est le stan-
dard.

1/ L'OUTIL ROTATIF STANDARD

C'est l'outil le plus polyvalent. Il est com-
pose de couteaux coudés a environ 60°.
Chague couronne posséde 4 couteaux.

Vous pouvez assembler jusqu'a 8 cou-
ronnes sur un motoculteur d'une puissance
de 5 ch et plus.

Des disques protége-plants peuvent étre
ajoutés a chaque extrémité des fraises.

Trois sortes de travaux peuvent étre exé-
cutés avec ce type de fraise : a/ le sarclage,
b/ le binage, c/ le béchage.

a/ le sarclage

Le sarclage est un travail qui demande le
moins de puissance & la machine.

Il se fait surtout entre les rangs de
plantes en place et ne demande qu'un jeu ou
deux de fraises. Le montage des disques
protége-plants est obligatoire.

Le sarclage permet un travail superficiel
du sol pour éliminer les adventices (ou mau-
vaises herbes).

La hauteur de I'éperon, fixé sur la chape
arriére d'attelage, doit étre réglée le plus
haut possible de maniére & freiner au mini-
mum le motoculteur.

La régime de rotation des fraises doit &tre
compris entre 115 et 125 tr/mn.

b/ le binage

Le binage est l'opération qui se pratique
sur une parcelle déja travaillée et dont la
terre non exploitée immédiatement a été
compactée par des averses successives ou,
sur les petites surfaces, tout simplement par
le piétinage repété. Si cette parcelle est
envahie par des mottes d'herbes ou autres
adventices il est préférable dutiliser le culti-
vateur a dents flexibles car celui-ci extirpe
les racines alors que les fraises vont les
hacher en partie et les enfouir.

Le binage se pratique & 10 cm environ de
profondeur, la hauteur de I'éperon sera réglé
plus ou moins & mi-course en fonction de la
résistance du sol.

Vue de fraises devant un brabant 1/2 tour. Que vous soyez partisan du labour ret2%F ou non il
est bien évident que les fraises spéciales pour le labour ne peuvent réaliser un trawail aussi
profond qu'un soc de charrue.

2/ OUTIL ROTATIF LABOUR

~12=



3/ OUTIL ROTATIF MARAICHER

Le HONDA F 560 en version motobineuse au travall. |l retourne la terre et casse les mottes en
méme temps mais il ne peut réaliser le travail d'une fraise arriére aprés le passage
de la charrue !

(voir page suivanie)

.

4/ OUTIL ROTATIF PIOCHEUR
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Le régime de rotation des fraises doit étre
compris entre 115 et 125 tr/mn.

c/ le béchage

Le béchage se fait & la profondeur maxi,
I'éperon sera donc réglé le plus bas possible
de maniéte & freiner au maximum ['avance-
ment du motoculteur facilitant ainsi la péné-
tration des fraises dans le sol.

Le béchage évite le labour mais ne le
remplace pas. Gardez & I'esprit qu'un sol
uniquement travaillé avec des fraises vera la
formation d'un "glaci" en sous sol qui empe-
chera au bout de quelques années le bon
drainage des eaux de pluie d'ou 'asphyxie
de certaines plantes & racines profondes.

Le régime de rotation des fraises devra
étre de 80 a 90 tr/mn

2/ L'OUTIL ROTATIF LABOUR

Pour réaliser un labour sur un terrain dur
et enherbé les fraises dont les couteaux sont
cambrés et coudés a 30° sont particuliére-
ment performantes, elles réalisent ce que ne
pourrait faire l'outil standard. Comme préceé-
dement I'épéron devra étre réglé de fagon &
freiner le motoculteur au maximum et la
vitesse de rotation des fraises sera com-
prises entre 80 a 90 tr/mn.

3/ L'OUTIL ROTATIF MARAICHER

Des couteaux droits pliés & 80° caractéri-
sent les fraises maraichéres. Cette confor-
mation les rendent impropres au labour puis-
qu'elle contrarie la pénétration dans le sol.
Par contre l'outil maraicher est beaucoup
plus performant en sarclage et en binage
que les fraises standards.

D'autres part, les couteaux sont groupés
par six sur chaque couronne, ce qui permet
dutiliser I'outil maraicher en petite largeur de
25 3 30 cm, un peu plus avec les disques
protége-plants.

La vitesse de rotation idéale sera de
l'ordre de 120 tr/mn sur une terre meuble
réguliérement entretenue.

4/ L'OUTIL ROTATIF PIOCHEUR

Beaucoup moins répandu que les outils
précédents l'outil rotatif piocheur est compo-
sé de couteaux dont la forme en pointe de
pioche, permet de travailler les terrains com-
pactés ou caillouteux.

Chaque couronne porte quatre couteaux.

Les qualités de pénétration de ces fraises
sont telles que vous pouvez réaliser des
tranchées voir rénover des courts de tennis
sur terre battue. Il s'agit donc d'un outil de
professionnel.

Le régime de rotation optimum pour l'outil
piocheur est de 60 a 80 tr/mn.
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Ci-dessus un motoculteur avec fraise arriére (ou sardo-fraise) en action. Avec le guidon déporté
on évite de piétiner la terre fraichement émiettée. On peut obtenir un lit de semence encore plus
fin en réglant la béquille de tarrage plus haut.

Ci-dessous la difiérence d'émiettement de la terre obtenu par des fraises ventrales (a gauche) et
le travail realisé avec la sarclo-fraise des FORGES des MARGERIDES (2 droite).
Un résultat qui se passe de commentaires.

LES SARCLO

FRAISES DES
FORGES DES
MARGERIDES

On trouve cet outil. fabrigue par les

FORGES DES MARGERIDES, chez les
trois marques leaders présentées dans ce
livre : HONDA ; ISEKI et STAUE zux cou-

leurs spécifiques de chague margue.

Les fraises arriére s'utilisent
rains meubles ou préalablement |2

La fraise arriére est fixée ¢
motoculteur par la chape d'atielage, elie est
entrainée par la prise de force latérale du
motoculteur via une poulie et une courroie
débrayable.

Un systeme d'accouplement par friction,
muni d'un cliquet de sécurité, empeche la
rotation des fraises, lorsque la marche arria-
re est engagée. La largeur de travail varie
suivant les modeéles de 50 cm a 80 cm.

Chaque modele est réglable de 10 cm.
(exemple : une fraise arriére de 60 cm peut
étre réduite a 50 cm).

La profondeur de travail varie de 15 2 20
cm suivant les types mais aussi le réglage
de l'éperon arriére.

Bien sur, les Forges des Margerides pro-
posent d'autres modeéles de fraises arriére
pour les gros motoculteurs avec prise de
force arriere qui ne sont pas traités dans cet
ouvrage.

Pour utiliser un motoculteur équipé d'une
fraise arriére, vous devez I'équiper, comme
pour le labour, de roues avec ses masses et
de son contrepoids avant.

La voie du motoculteur sera réglée de
maniére que les traces des roues agraires
soient couvertes par le travail de la fraise. De
plus vous pouvez utiliser le déport du man-
cheron du motoculteur afin de ne pas pieti-
ner la terre finement retournée.

La fraise arriére réalise en effet un travail
qu'il est impossible d'obtenir avec des fraises
ventrales donc & priori avec aucune motobi-
neuse non transformable. (voir clichés ci-
contre).

Pour obtenir ce résultat nous avons fait
tourner la fraise arrigre a 300 tr/mn environ
avec une vitesse d'avancement lente de 1
km/h ce qui correspond & la sélection d'une
vitesse de 850 a 870 tr/mn a la prise de
force. Ceci a permit a réalisation de ce lit de
semence en un seul passage.

Avec des fraises ventrales il faut pour
obtenir le méme résultat utiliser la herse et
le ... rateau | Cette derniére technique étant
evidemment celle la plus connue des parti-
culiers travaillant avec des motobineuses
non transformables.

Attention pour les particuliers gui lisent
ces lignes et qui possédent un motoculteur
non decrabotable, la sarclofraise est nette-
ment plus handicaprice qu'une charrue et les
demi-tours nécessitent obligatoirement de
pouvoir débrayer la roue coté virage, pour
pouvoir se remettre immédiatement en ligne.
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SCARIFICATEUR
AEROSCAR

Pour avoir un gazon qui ne ressemble
pas a une paillasse il est indispensable que
la pelouse soit réguliérement scarifiée.

Le scarificateur élimine la mousse et aére
le gazon.

Il existe divers modéles de scarificateurs
depuis les modeles tirés & la main jusqu'aux
modéles thermiques autotractés en passant
par les modéles électriques.

Le modéle qui nous intéresse ici présente
la particularité d'étre adaptable sur toutes les
motobineuses fransformables ou non.

Cet outil a été mis au point par les
FORGES DES MARGERIDES et a fait I'ob-
jet d'un brevet international qui le rend
unique sur le marché. |l est actuellement dis-
ponible chez toutes les grandes marques de
motoculteurs.

Le scarificateur AEROSCAR se monte &
la sortie des arbres de roues de la méme
maniére que les autres outils rotatifs. Il com-
porte un dispositif permettant de régler la
hauteur de pénétration des couteaux en
fonction de la dureté du sol. A l'arriére, I'épe-
ron classique fait place a un éperon spécial
en demi-lune qui sert a bien équilibrer I'appa-
reil.

La scarification d'une pelouse se pratique
soit au début du printemps, soit en automne
cette derniére saison étant la plus propice.

Pour bien réussir I'aération du gazon, il
faut que la terre soit meuble sans étre satu-
rée d'eau, les couteaux doivent pénétrer faci-
lement en un seul passage sans arracher
des mottes d'herbes entiéres.

Nous avons fait des essais en septembre
sur une terre encore compacte ou un seul
passage ne suffisait pas, le résultat est ce
"labourage” que nous présente |'un de nos
clichés.

Par contre sur une bonne pelouse d'oc-
tobre/novembre la pénétration des couteaux
en terre est sans probléme et I'herbe de prin-
temps de la surface traitée présentait un ver-
dissement sans aucune mesure avec une
surface annexe non travaillée.

A signaler cependant que la surface
"labourée”, laissée tel quel, s'est reconsti-
tuée seule et la reprise printaniére a été net-
tement supérieure aux surfaces non tra-
vaillées. Cela prouve bien a quel point la
terre des pelouses a besoin d'étre décom-
pactée.

Au printemps le travail de TAEROSCAR
sera plus confié au démoussage. Dans cette
fonction les couteaux doivent étre réglés
pour ne travailler qu'en surface et extirper les
mousses afin de permettre & I'herbe de voir
la lumiére et reprendre de la vigueur. Deux
passages peuvent étre nécessaire et étre
renouvelés aprés les premiéres tontes si les
mousses résurgissent.

L'opération de démoussage au printemps
avec un moyen mécanique supprime les
opérations d'épandages de sulfate de fer qui
lorsqu'elles sont renouvelées périodique-
ment nuisent au bon équilibre de la terre. De
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Déchaumage de printemps avec le scarificateur AEROSCAR des FORGES des MARGERIDES.

Les petites mottes de matieres végétales mortes peuvent étre enlevées en passant dessus une

tondeuse équipée de son sac récupérateur.

A o T

Ci-dessus gros plan du scarificateur sur un terrain herbeux pré

S e

sentant une consistance idéale,

ni trop humide, ni trop dure. On remarque que les couteaux pénétrent dans la terre sans la

labourer réalisant ainsi une aération maximum.

Ci-dessous par contre la terre était beaucoup trop encroutée et les couteaux ne voulant pas
penétrer on a, aprés plusieurs passages, obtenu un véritable arrachement de la couche

herbacée.

plus les mousses traitées restent souvent en
place. Avec le passage des roues de la ton-
deuse, fes mousses mortes sont écrasées
sur le sol et contribuent au feutrage et au
compactage de la terre et empéche celle-ci
de respirer.

Le traitement mécanique est donc,
comme dans beaucoup d'autres cas, plus
écologique que le traitement chimique. Seul
le bruit du moteur thermique et son émission
de gaz ne satisferont pas les vrais écolos,
mais un beau "gazon" est-il naturel ?

—16=
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LES FAUCHEUSES
KIVA

= motoculteurs & prise de force latérale

stre équipés d'une barre de coupe
auchage des grandes herbes.
marque KIVA du constructeur fran-
ALOZ S.A. spécialisé dans le faucha-
= débroussaillage fournit pratiquement
= es grandes margues de motoculteurs
qui concerne la barre de coupe.

s moto-faucheuses ont eu leur heure
<= gloire et avant I'apparition des fau-
- =s-débroussailleuses a lame rotative
jardiniers professionnels possé-
t cet outil.
tuellement le fauchage par barre de
o= s'effectue essentiellement pour récu-
~ar=r du foin car, contrairement & la lame
~=t=tve, elle laisse une coupe nette.

L2 barre de coupe a aussi l'avantage de
=mais bourrer, il suffit de réduire la vites-
. motoculteur en fonction de la densité
= végétation. Sur une végétation de plus
~ metre de haut avec des figes trés ser-

es lames rotatives calent la ou la barre
oupe continue son chemin.

Par contre il faut savoir que la barre de
~oupe est reputée plus "fragile” que la lame
sive. Gare aux taupiniéres qui ont rame-
2 la surface de gros silex. Gare égale-
—ant aux branches dissimulées recouvertes
3 végétation. Cependant il est rare que
it la barre qui casse mais plutdt les sec-
triangulaires, or ces sections peuvent
remplacées séparement. La "fragilite”
parres de coupe mise en avant par les
=deptes inconditionnels des faucheuses
-otatives n'est donc pas totalement justifiee.

£n cours d'utilisation la barre de coupe

orésente aussi quelques contraintes. Toutes
=3 demi-heures il faut huiler a la burette les
parties en mouvement de la barre de coupe
t-a-dire la lame et la bague située dans
traineur en bout d'arbre oscillant.
raissez & la pompe a graisse le graisseur
paraissant 4 'avant du capot et les deux
ints d'articulation, tube de chape et tube
rie-barre.
Pour toutes ces raisons les faucheuses
restent des outils de professionnels. Ces
professionnels pouvant étre aussi bien des
entrepreneurs d'entretien Parcs et Jardins
que des cultivateurs. Dans les zones de
montagnes les petites parcelles continuent
souvent a étre traitées avec des motofau-
cheuses.

L'amateur averti possédant un motocul-
teur et désirant récupérer du foin pour ces
animaux se doit aussi de posséder une barre
de coupe. C'est souvent le cas des retraités
qui ont choisi la campagne pour continuer
leur vie active.

Contrairement a ce que vous pouvez
entendre dire, la motofaucheuse autonome
ou la barre de coupe adaptée sur motocul-
teur n'est pas un matériel tombant en désué-
tude mais au contraire dans l'utilisation bien
précise de la fenaison, cet outil reste irrem-
plagable.
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Faucheuse KIVA des Eis DALOZ. La motofaucheuse peut couper de I'herbe haute sans I'abimer

donc de pouvoir la récupérer pour en faire du foin. Ce qui n'est pas possible avec une
débroussailleuse a lame rotative qui broie plus ou moins I'herbe.

Ci-dessous gros plan sur la transmission qui transforme le mouvement rotatif en mouvement
alternatif. La poulie maitresse avec son axe excentré est typique d'une construction issue du
savoir faire des forgerons de machinisme agricole traditionnel.




TONDOBROYEUSE
CARROY-
GIRAUDON

Cette machine est diamétralement oppo-
sée a la faucheuse. La tondobroyeuse est en
effet prévue pour ne pas avoir a récupérer
I'herbe, a la laisser sur place pour gu'elle se
décompose naturellement. Pour cela elle la
broie et la pulvérise.

Le principe est utilisé en machinisme
agricole depuis de nombreuses années.
CARROY-GIRAUDON a mis au point des
machines basées sur ce principe principale-
ment destinées aux professionnels. La ver-
sion que nous présentons ici serait plutdt a
conseiller aux particuliers possédant une
résidence secondaire et un motoculteur.
Cependant cette version peut étre aussi inté-
ressante pour les professionnels de I'entre-
tien Parcs et Jardins qui veulent traiter de
petites surfaces irréguliérement entretenues.
Le paysagiste adepte du jardin "sauvage"
trouvera aussi de bonnes utilisation pour ce
matériel. Par exemple pour le traitement des
marguerites apres leur floraison. Pulvéri-
sées, les graines se remettront en place
sous une bonne couche d'humus. Attention
que ceci est également vrai pour les orties et
chardons. Dans ce cas le fauchage avant
floraison suivi du brilage est plus conseillé.
Au moment du regain des orties et chardons
le traitement chimique est inévitable. On

. peut utiliser un produit genre rondup déclaré
Ci-dessus, la motofaucheuse coupe franchement I'herbe & la base et la rejette intacte sur les bio-dégradable. Pulvérisé sur les jeunes
cotés. Rien ne l'arréte, elle ouvre une tranchée nette dans le rideau d'herbe. feuilles en pleine vigueur, le produit descend
Il n'en est pas de méme ci-dessous de la tondobroyeuse CARROY-GIRAUDON qui broie et gang |es racines et détruit définitivement la
pulvérise I'herbe aussi vaut-il mieux travailler "a cheval" a petite vitesse pour empécher la plante au bout de trois semaines. On peut

machine de bourrer. P

alors resemeé les' fleurs sauvages de son
choix et entretenir la parcelle avec la tondo-
broyeuse comme il a été dit.

Nos photos montrent un CARRQY-
GIRAUDON monté sur un motoculteur
STAUB. Théoriquement la hauteur d'herbe
maxi ne doit pas dépasser les soixantes cen-
timétres de hauteur. Ici nous approchons
plutét le meétre et il a fallu travailler a "cheval"
sur les bandes. Le résultat en est d'autant
plus probant. Broyée et pulvérisée I'herbe se
trouve uniformement répartie sur touter la
surface. En période normale, hors sécheres-
se, elle se décomposera rapidement pour
former un bon tapis d'humus. Il n'est pas
possible d'obtenir un tel résultat avec une
faucheuse-débroussailleuse qui laisse des
debris végétaux sur le sol de différentes lon-
gueurs se pretant mal & la décomposition.

En dehors de son emploi spécifique, la
tondobroyeuse peut également servir de ton-
deuse. Pour les grandes surfaces non
semees d'embuches, style massifs et planta-
tions qu'il faut contourner, la tondobroyeuse
donne les mémes résultats qu'une tondeuse
hacheuse-déchiqueteuse sans ramassage.
Dans le cas d'un terrain paysagé la tondo-
broyeuse est, bien sur, beaucoup moins
maniable. Le motoculteur doit impérative-
ment comporter le déclabotage des roues.




Autre essai au résultat spectaculaire, ce tas de végétaux divers ci-

dessus va étre broyé et pulvérisé en 5 minutes ci-dessous.
Néanmoins pour atteindre ce résultat, il faut un certain doigté pour ne
pas faire caler la machine (voir texte).

En regardant ce tapis de verdure finement broyee il est difficile

Zimaginer qu'une heure avant il y avait la une végétation de prés Vue de dessous de cette terrible machine : 28 paires de couteaux

d'un métre de haut. Incontestablement le systéme est trés efficace. coudés, tous indépendants, soit 56 objets tournants et tranchants
dont chacun peut se retracter s'il heurte un objet dur. '

La troisieme utilisation est le broyage
Fun paquet de végétaux tel que représente
o=r notre cliché. Utilisé par a-coups (marche-
ant, marche arriére) nous estimons que le
sultat est spectaculaire. En cinq minutes
tout a été pulvérisé | Bien evidement cette
t=chnique requiert un certain doigté. Si vous
zvancez trop brutalement sur une telle
masse, la prise de contact des couteaux va
stre immédiatement stoppée. Calage par
sourrage | Cela ne peut étre imputable a la
machine mais & sa mauvaise utilisation.

Pour terminer ce compte-rendu d'essai
signalons que du fait de sa conception utili-
nt des couteaux flottants (voir notre cliché)
s irrégularités du sol ne génent pas le tra-
de la machine. En cas d'obtacle, le (ou
) couteau (x) entrant en contact va (vont)
camoter. |l existe plusieurs tfypes de cou-
w=aux suivant le travail a effectuer, allant de
= tonte au débroussaillage intensif, en pas-
=ant par la scarification et le défeutrage.

Se renseigner auprés du constructeur

«oir adresse en page 4).




AUTRES
ACCESSOIRES

Nous l'avons vu le motoculteur est vrai-
ment un outil trés polyvalent qui peut étre uti-
lisé en toute saison du fait des nombreux
accessoires disponibles.

D'autres outils moins connus peuvent y
étre adapté tel que : semoir ; lame bull ;
balayeuse et fendeur de buches mais aussi
remorque, plus connue, mais peut utilisée en
France contrairement a ['ltalie ou I'on voit cir-
culer sur les chemins des remorques avec
siége transformant ainsi la machine en
microtracteur.

Le semoir DUQUEROIX

Pour engazonner de petites surfaces le
semoir que nous présentons ici peut étre
adapté sur tous les motoculteurs .

Un outil a conseiller aux paysagistes spé-
cialisés dans le travail pour les particuliers
propriétaires de petits terrains.

Le fendeur de buche

Cet ingénieux outil, peu connu, s'adapte
sur toutes les motobineuses transformables
puisqu'il prend place sur les arbres de roues.

Constitué d'une vrille placée a environ 20
cm du sol, le fendeur de buches en tournant
attire la buche sur la partie la plus large du
cbne jusqu'a I'éclatement des fibres du bois.

C'est en général la seconde vitesse du
motoculteur qui est utilisé.

L'appareil est monté sur roulements a
billes qui assurent une grande douceur de
fonctionnement.

La pointe de la vrille est interchangeable.
Le fendeur de buche présenté ici pese envi-
ron 45 kg et demande une puissance a partir
de 5 ch. Il est donc adaptable sur tous les
motoculteurs présentés dans cet ouvrage qui
sont équipés du moteur KAWASAKI FG 200
ou FA 210.

Nous ne présenterons pas ici les autres
accessoires dont il a été guestion plus haut,
ces derniers étant des outils simples et d'une
utilisation évidente.

Ce fendeur de buche s'adapte sur toutes les motobineuses, ou
motoculteurs d'une puissance égale ou supérieure a 5 ch.

Le sémoir 4 gazon de chez DUQUEROIX s'adapte sur ces deux modéles de motoculteurs que
nous avons essayé pour réaliser cet ouvrage.
Ci-dessus sur HONDA F 560 et ci-dessous sur STAUB 43900.

Et pour finir, la béquille de soutien. Elle est indispensable lorsque le
changement des roues et fraises ventrales est frequent pour
transformation du motoculteur en motobineuse et vice et versa.




CHAPITRE 11

Des 4x4 pour les
rdin

e LR M S TENR T b B R
Paysagistes, pépiniéristes, horticulteurs sont appelés a emprunter des chemins hors maca- '
dam. A la mauvaise saison il n'est pas rare que ces professionnels du jardin et du paysage se !
trouvent en difficulté et perdent un temps précieux a cause d'embourbements intempestifs. La

solution 4x4 sur utilitaires légers est récente mais, nous le pensons, promise a un bel avenir.
Nous avons essayé pour vous quelques véhicules.
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DANGEL 4X4 C15

Henry Dangel nous laffirme le C15 4x4
sur base Citroén est le 1er utilitaire léger
européen !

A l'analyse, aprés étude des modeles 4x4
existant actuellement sur le marché il s'avére
que cette affirmation est bien exacte.

Nous sommes allés essayer le dernier né
de chez DANGEL, en Alsace, sur route,
mais aussi sur des chemins de terre assez
détrempés.

Sollicités par la Société DANGEL, un
paysagiste Charles Hérissé & Feldkirch et
un pépiniériste Wadel-Wininger 2 Uebers-
frass ont bien voulu se mettre & notre dispo-
sition pour faire nos essais et réaliser nos
photos. Ce dont nous les remercions ici.

Désigné comme "tout chemin” le C15
offre des prestations pratiquement compa-
rables aux "vrais" 4x4 hormis sa garde au
sol.

Le franchissement d'une riviére et I'esca-
lade de la rive illustrés par nos photos prou-
vent que le C15 peut sortir des sentiers bat-
tus. Il n'est pas congu pour cela certes, mais
qui peut le plus peut le moins’! A signaler
que ce modele était équipé d'un blocage de
différentiel arrigre sans lequel il ne serait pas
trop conseillé de s'adonner & ce genre de
sport.

Malgrés sa garde au sol inférieur a
d'autres 4x4, I'assiette 4 été relevée de 20
mm par rapport au citroén d'origine. De plus
les C15 Dangel sont équipés d'un blindage
protégeant tout le dessous du groupe propul-
seur. Sous le plancher un blindage tubulaire

protége la transmission longitudinale et ses
deux paliers.

4 roues indépendantes

Il est important de signaler que le pont
arriere n'est pas rigide mais & roues indé-
pendantes, le C15 Dangel conserve donc en
fonction 4x2 (traction avant) les mémes qua-
lités de tenue de route et de confort que le
citroén d'origine.

Transmission

La majorité des 4x4 sont & propulsion
arriere avec pont avant enclenchable. Ici,
c'est l'inverse ! La transmission du couple
aux roues arriére s'effectue par l'intermédiai-
re de la boite de transfert DANGEL solidaire
du groupe propulseur avant. Un manchon a
crabots commandé par un vérin pneuma-
tique permet d'entrainer I'arbre de transmis-
sion arriére.

Le systéme 4x4 est enclenchable par une
commande pneumatique située sur la
planche de bord.

L'enclenchement ou désenclenchement
peut se réaliser & n'importe qu'elle vitesse, il
suffit de relever le pied de I'accélérateur pour
vair le temoin orange (4x4) ou vert (4x2) s'al-
lumer.

En option une troisiéme possibilité, le blo-
cage du différentiel arriére est possible et est
signalé par un témoin rouge. Cette comman-
de ne doit étre utilisée qu'en tout terrain et
enclenchée a 'arrét.

La possibilité d'enclenchée le 4x4 & n'im-
porte qu'elle vitesse sur route permet I'utilisa-
tion des 4 roues motrices sur des chaussées
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rendues glissantes lors de fortes pluies, et
bien entendue sur routes enneigées.

SPECIFICATIONS TECHNIQUES
Moteur

Diesel de 1769 cm?
Puissance maxi 43,5 KW & 4600 tr/mn
Couple de 11 m/daN & 2000 tr/mn

Transmission

Boite de vitesse pont AV de 4 ou 5 rapports
Boite de transfert DANGEL PQO12, reprise du
mouvement sur pont AV pour enclenche-
ment occasionnel du pont AR. Commande
pneumatique au tableau de bord en marche.
Transmission AR longitudinale 3 trongons et
2 paliers. Pont AR suspendu PC7 a glisse-
ment limite (différentiel blocable en option)
Transmission latérale AR 2 joints homociné-
tiques.
Suspension-Direction-Freinage-
Pneumatiques-Poids et dimensions
Identiques au C15 citroén de série + 80 kg.

Valeurs de franchissement

Garde au sol sous blindage moteur : 210
m/m

Garde au sol sous pont arriére : 265 m/m
Angle d'attaque : 40°

Angle de sortie : 50°

Rayon de passage (talus) 3 800 m/m
Vitesse maximale déclarée : 136 km/h

Ci-dessus. La manceuvre de franchissement

présentée ici n'a été possible que grace a
I'option "blocage ditférentiel arriére” dont était
équipé ce C15.

Ci-dessous. Transmission arriére et roues
indépendantes pour le C15 DANGEL.
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DANGEL 4X4 C25
ET 4X4 J5

La gamme "tout chemin" d'Automobiles
DANGEL comprenait déja le J5 (Peugeot)
et le C25 (Citroén).

C'est un 4x4 J5 en version plateau cabi-
ne qui a été choisi pour étre présenté chez
les paysagistes et pépinieristes. Incontes-
tablement cette version est parfaitement
adaptée aux besoins de ces professions.
Nos clichés (en situation) sont |a pour le
prouver et se passent de commentaires.

L'équipement DANGEL 4X4 enclen-
chable s'adapte a toutes les versions de
base 1000-1400 ou 1800, qu'il s'agisse de
chéssis courts, moyens ou longs a simple ou
double cabine.

Le paysagiste, pépiniériste, horticulteur
ou tout autre spécialiste des espaces verts
est donc sir de pouvoir trouver chaussure
a son pied dans la production du construc-
teur alsacien de Sentheim.

Motorisation

Essence

1971 cm® 55 kW a 5000-14,7 m/daN & 2500
tr/mn

Diesel

1905 cm® 51 kW a 4600-12,5 m/daN a 2000
tr/mn

Diesel

2500 cm® 54 kW & 4250-14,9 m/daN & 2250
tr/mn

Turbo Diesel

2500 cm® 70 kW a 3700-21,0 m/daN & 2000
tr/mn

Transmission

Boite de vitesses Pont AV - 4 ou 5 rapports
Boite de transfert DANGEL P 08, reprise du
mouvement sur pont AV pour enclenche-
ment occasionnel du pont AR.

Commande pneumatique au tableau de
bord, en marche.

Transmission AR longitudinale 3 troncons et
2 paliers.

Pont Ar rigide, spécifigue DANGEL avec dif-
férentiel PEUGEQT a glissement limité.

Suspension-Direction-Freinage-
Pneumatiques-Poids et dimensions

Identiques au C25 Citroén ou J5 Peugeot de
série + 90 kg.

Valeurs de franchissement

Garde au sol mini avec roues 185 R 14C :
190 m/m

Garde au sol mini avec roues 195 75 R 16C :
215 mm

Angle d'attaque : 32°

Angle de sortie : 26°

Vitesse maximale déclarée (version essen-
ce et diesel turbo) 122 km/h environ.

DANGEL 504 et 505 4X4

Il ne s'agit pas 14 de nouveautés mais
nous présentons ces véhicules pour rappel
de la production DANGEL, hors spécifica-
tions techniques.

C25 CITROEN ou J5 PEUGEOT en plateau cabine. Ce sont certainement ces versions
tranformées en 4x4 DANGEL qui rencontreront le plus de succés chez les "PROS DU JARDIN".

Chez la société pépiniériste Wadel-
Wininger nous avons pu constater que
l'option 4x4 avait déja fait son chemin (de
terre 1) puisque un pick-up Peugeot 4x4 504
DANGEL était déja en service et nous a
guidé sur les chemins, et hors chemins
d'une partie de cette pépiniére qui compte...
160 hectares | Cela nous a permit de réali-
ser une photo de famille des trois séries de
véhicules qui font la base de la production
actuelle d'Automobiles DANGEL : C15 -
C25/J5 - 504/505. Rappelons que la série
504/505 est a traction intégrale et que cette
technique a préfiguré voila plus de 10 ans
les gros breaks 4x4 T.T. Nippon & transmis-
sion intégrale qui arrivent seulement sur le
marché |

Photo de famille ci-dessus pour ces trois 4x4 DANGEL sur base Citroén et Peugeot.
Ci-dessous I'option 4X4 a déja convaincue chez WADEL-WININGER avec ce pick-up 504 a

transmission intégrale.
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Le pick-up KING CAB dans sa version bac plastique, permet de recevoir des outils aux arrétes

vives, tels les socs de ce cultivateur rouge, a gauche, sans dommages pour le plancher
d'origine en tdle. On évite ainsi I'installation précoce de la rouille.

.=
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NISSAN KING CAB

Nous avons déja présenté ce modele
dans un autre ouvrage de cefte collection (*)
mais en version bachée. lci il s'agit de la ver-
sion pick-up qui regoit un bac plastique noir.
Cet accessoire a l'avantage de protéger le
plan de charge en tble qui est habituellement
trés vite détérioré par le transport de
machines. C'est le cas pour le matériel de
motoculture et notamment des charrues et
surtout des outils rotatifs des motobineuses
dont les arrétes vives sont directement au
contact du plancher et bougent pendant le
roulage du véhicule. Tres vite la rouille s'ins-
talle. Amovible le bac plastique, lui, pourra

Ci-dessus roues indépendantes a I'avant pour le KING CAB.

Ci-dessous vue de la cabine qui permet avec deux strapontins d'acceuillir quatre personnes a
cord pour de petits trajets. Un avantage pour les artisans paysagistes dont le personnel ne

dépasse jamais 2 a 3 personnes.

étre remplacé & moindre frais.

Dans cette version le KING CAB nous a
donc paru tout a fait adapté aux profession-
nels du jardin. Bien sOr cette version peut
étre équipée d'une bache en option.

Cet utilitaire offre une particularité trés
intéressante car il bénéficie d'un train avant
a roues indépendantes hérité du TERRANO,
ce qui le place automatiquement dans la
catégorie peut répandue des 4x4 confor-
tables. Ce confort est un peu handicapé par
le pont arrigre qui distribue de généreux
coups de raquettes, a vide, lors du passage
de nids de poule ou autres aléas de la route.
Est-ce vraiment une critique ? Ce pont arrié-
re rigide & lames semi-elliptigues est neces-
saire car il est l1a pour pouvoir supporter une
charge de plus de 1000 kg dans son plateau.
Il est bien évident que chargé, les coups de
raquettes incriminés vont disparaitre.

La cabine "KING" offre deux places plus
deux autres places de secours disposées
transversalemnt sous forme de strapontins
qui s'escamotent dans les parois de la cabi-
ne.

L'habitacle est traité fagon "berline” et la
position assise est un peu moins élevée que
dans un 4x4 classique. Pour un habitué des
4x4 cette position basse serait plutdt génan-
te car elle ne permet pas de bien voir les
extrémités du capot moteur. On peut cepen-
dant réhausser |'assise, la garde au toit le
permettant.

ENCLENCHEMENT "H4"

Il faut penser a enclencher les moyeux a
l'extérieur sur les roues avant pour rouler en
4x4. Cette opération s'exécute a la main
sans probléme, le maniement des cou-
ronnes d'enclenchement étant extrémement
doux.

La mise en marche définitive de la trac-
tion avant s'exécute classiguement en tirant
le petit levier situé au plus prés du conduc-
teur.

Ce levier est Iui aussi d'un maniement
extrémement doux et permet d'enclencher
ou désenclencher le pont avant a nimporte
qu'elle vitesse méme en accélération. ||
rechigne seulement d'obéir en cas de forte
décélération notamment dans une descente,
mais ceci est plutét sécurisant. En fait le train
avant doit s'enclencher et se désenclencher
en ligne droite, pied levé de I'accélerateur.

Sur route séche n'utilisez pas la position
"H4" et débrayez les moyeux avant. Sur
route humide et notamment en hiver les
moyeux peuvent étre embrayés afin de pou-
voir, de I'habitacle parer & toute éventualite.

ENCLENCHEMENT "L4"

Le crabotage des vitesses basses pour
une utilisation essentiellement tout-terrain
s'obtient & l'arrét en poussant vers le bas le
levier et ensuite en le tirant vers soi au maxi-
mum. Une position intermédiaire, neutre, sur
laquelle aucune puissance n'est transmise
aux roues est prévue pour entrainer un
treulil.

(*) Collection "Technique Verte" -voir le
chapitre consacré aux 4x4 Forestiers dans le
Tome Il des "Trongonneuses”




Il est beaucoup plus facile que I'on croit de monter un lourd motoculteur sur un plateau. En
premiére lente il grimpera tout seul et idem en marche arriére. La fraise étant évidement (gare
aux étourdits !) débrayée !

Ci-dessous, méme en version bac plastique le KING CAB peut recevoir en option une béche
pour I'époque hivernale.

Le KING CAB n'a pas été congu pour.une
utilisation prioritaire en tout terrain. Il est
long, prés de 5 metres et sa garde au sol est
de 21 centimétres seulement & vide qui vont
se transformer en moins de 19 ¢cm en char-
ge. Ce 4x4 est prévu pour transporter de
fortes charges et faire de la route, mais sa
boite de transfert lui permet de se sortir de
toutes les situations rencontrées sur les
pistes.

MOTEUR

Il s'agit ici d'un Diesel 4 cylindres atmo-
sphérique de 2.4 litres, qui ne peut étre com-
paré aux moteurs des autres modéles de
4x4 étudiés dans cette série. Reste que ce
moteur est souple et sobre et procure une
autonomie de plus de 600 km. L'insonori-
sation est suffisante et comparable & celle
des berlines équipées de moteurs Diesel.

CHARGEMENT

Le plateau du KING CAB est prévu pour
recevoir 1 000 kg de charge utile il s'agit
donc d'un vrai utilitaire capable de transpor-
ter du matériel lourd. Seul handicap : les
passages de roues arriére qui pénalisent la
largeur utile du plan de chargement. Mais
supprimer ces passages de roues c'est aussi
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rehausser le plan de chargement, or les
plans de chargement trop hauts font I'objet
d'une des pincipales critiques & propos des
utilitaires dont les plateaux passent au des-
sus des roues arriere.

SPECIFICATIONS
TECHNIQUES

MOTEUR

Diesel atmosphérique de 2 494 cmy’.
Puissance maxi de 75 ch DIN a 4 300 tr/mn.
Couple maxi de 16,3 a 2 200 tr/mn.
Puissance administrative : 10 CV.

Chéssis-carrosserie
Chassis poutre et téles d'acier.

Transmission

Embrayage monodisgue a sec. Boite de
vitesses (vitesses hautes) a 5 vitesses +
marche arriére, Boite de transfert (crabotage
vitesses courtes) a 5 vitesses + marche
arriére.

Roues motrices en permanence a l'ariére
(propulsion) ou avant et arriere en vitesses
hautes ou courtes.

Suspension

Suspension avant a roues indépendantes
avec ressorts hélicoidaux. Essieu arriére rigi-
de avec ressorts semi-éliptiques.
Amortisseurs téléscopigues double effet
avant et arriére.

Freins

Disques a l'avant et tambours & l'arriére.
Double circuit avec servo-assistance.
Direction

Assistée a recirculation de billes.

Diametre de braquage hors tout :
12 metres.

Pneumatiques : 205 R16.

Dimensions

Longueur : 4,84 metres - Largeur : 1,69 m -
Hauteur : 1,71 m. Longueur utile : 1,87 m -
Largeur utile : 1,39 m (entre passage roues).
Hauteur utile : 1,06 m.

Poids

Poids & vide : 1 650 kg - Poids total en
charge : 2 740 kg - Charge utile : 1 090 kg -
Poids tractable avec freins : 2 000 kg.
Valeurs de franchissement

Montée maxi 45°.

Garde au sol : 21 ¢cm a vide, 19 cm en
charge.

Capacité du réservoir : 60 litres.

Vitesse maximale : 130 km/h.
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Le plus étroit et le plus petit des 4x4 peut se
faufiler partout, un avantage pour manceuvrer
dans des espaces verts serrés.

SANTANA
SAMURAi
Chassis courts et
longs utilitaires

Considéré comme le petit véhicule 4x4
de loisirs par excellence SANTANA voit
pourtant 30% de ses ventes réalisées en uti-
litaires. Bien sur certaines de ces ventes pro-
fitent des versions 2 places & taux de T.V.A.
réduites et sont ensuite détournées de leur
fonction utilitaire | Pourtant le SANTANA est
reconnu pour aveir des qualités tout-terrain
réelles et fait le bonheur de quelgues jeunes
biicherons et jeunes agriculteurs qui appré-
cient sa compacité permettant de se faufiler
I& ou un gros 4x4 ne pourrait passer.

Coté jardin SANTANA n'a pas encore fait
de percée significative mais si I'on considére
que les professionnels de ce milieu (paysa-
gistes ; pépinieristes ; horticulteurs ; jardi-
niers artisans d'entretien Parcs et Jardins
etc. Collectivités locales !). ne sont actuelle-
ment équipés qu'a seulement... 10% de
vehicules 4x4, le marché reste trés ouvert.

La version la plus significative pour ces
professions est incontestablement le chassis
long plateau qui peut recevoir soit une bache
ou un hard top, la premiére nonnée semblant
étre la plus adaptée.

L'essai du SANTANA SAMOURAI nous a
revélé ce que nous nous doutions un peu, &

savoir que ce véhicule n'est pas congu pour
faire de grands frajets routiers.

Empattement trés court (méme pour le
chéassis long : 2 m 37 seulement), essieux
avant et arriére rigides, suspension a ressort
a lames, autant d'éléments incompatibles
pour une conduite confortable sur route a
une certaine vitesse.

Par contre a vitesse réduite sur des par-
cours sinueux le SANTANA SAMOURAI
s'avére étre extremement maniable.

Mais c'est sur chemin de terre et surtout
en hors piste que ce petit 4x4 révele toutes
ses qualités. L'empattement court, handicap
sur route devient une qualité premiere. On
comprend que les jeunes blcherons appré-
cient cet engin capable de passer au travers
des creux et bosses provoqués par le passa-
ge des énormes roues des engins de chan-
tiers forestiers.

ENCLENCHEMENT "H4"

Les moyeux avant des SANTANA ne
sont pas débrayables, I'enclenchement des
roues motrices avant s'opére donc directe-
ment de I'habitacle. Cet enclenchement peut
se faire a n'importe quelle vitesse. Le
constructeur est I'un des rares a préconisé
que s'il pleut "la position 4x4 rapport long
renforce votre adhéerence, donc votre
sécurité”. Ce qui est bien notre avis.
Cependant dés que I'adhérence redevient
normale il faut rouler en 2 roues motrices car
le SANTANA n'est pas un 4x4 permanent et
ne posséde pas de différentiel interpont.
Attention il n'est pas possible de faire un
créneau en 4 roues motrices ni de faire un
démarrage convenable les roues avant tota-
lement braquées, les différentiels avant et ar-
riere ne remplissent convenablement leur
fonction gu'en marche. Seul un différentiel
interpont permet de réaliser ces manceuvres,
en l'absence de celui-ci c'est le calage assuré

ENCLENCHEMENT "L4"

Uniguement utilisables sur chemin de
terre, les rapports courts permettent néan-
moins de rouler sur bonne piste a plus de 50
km/h & I'heure.

Le crabotage sur les 5 rapports courts
s'obtient a I'arrét et le décrabotage de
méme.

En premiére crabotée le SAMOURAI
peut franchir des pentes jusqu'a 45°.

SPECIFICATIONS TECHNIQUES

Moteur

Pas de version Diesel dans la gamme
SANTANA.

Les versions qui sont présentées ici sont
équipées d'un moteur 4 temps essence de
1324 cm3.

Puissance maxi de 47 kW (64 ch) a
6 000 tr/mn.

Couple maxi de 101 Nm (10,2 Mkg) a
3 500 tr/mn.

Puissance administrative : 8 CV.

Chéssis-carrosserie
Chassis poutre et téles d'acier
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En version "chéssis long"” le SANTANA
mesure a peine plus de 4 métres mais offre
déja une possibilité de charge de 430 kg.

Transmission

Embrayage monodisque a sec.

Boite de vitesses (vitesses hautes) a 5
vitesses + marche arriére. Boite de transfert
(crabotage vitesses courtes) a 5 vitesses +
marche arriére.

Roues motrices en permanence a l'arriére
(propulsion) ou avant et arriére en vitesses
hautes ou courtes.

Suspension

Essieux avant et arriere rigides avec ressorts
a lames multiples.

Amortisseurs télescopiques double effet
avant et arriére.

Freins

Disques a l'avant et tambours a l'arrigre.
Double circuit avec servo-frein.

Direction

A vis globigue & recirculation de billes. Non
assistée.

Rayon de braquage 5,4 métres
Pneumatiques : 205/70 R15
Dimensions chassis court

Longueur : 3,44 métres - Largeur : 1,53 m -
Hauteur : 1,66 m - Largeur voie avant : 1,30
m - Largeur voie arriére : 1,31 m.

Dimensions chéssis long

Longueur : 4,01 metres - Largeur : 1,53 m -
Hauteur : 1,66 m en Hard-Top et 1,75 m en
baché - Largeur voie avant : 1,30 m -
Largeur voie arriére : 1,31 m,

Poids chassis court

Poids en ordre de marche : 830 kg en
baché, 905 kg en tole et 950 kg en Hard-
Top.

Poids maximum autorisé : 1250 kg - Poids
avec remorque sans frein : 450 kg, et avec
frein : 750 kg.

Poids chassis long

Poids en ordre de marche : 970 kg en baché
et 1040 kg en Hard-Top.

Poids maximum autorisé : 1400 kg - Poids
avec remorque sans frein : 485 kg, et avec
frein : 1 100 kg.

Valeurs de franchissement

Angle d'attaque : 42° - Angle de sortie : 41°
sur chassis court, 30° sur chassis long.
Garde au sol 20,5 cm.

Capaciteé réservoir
40 litres essence (sans plomb)
Vitesse maximale déclarée : 126 km/h.




UMM ALTER pick-
up chassis court
et chassis long

s zvons déja présenté 'ALTER UMM
collection "Technique Verte". Il
a version chassis court en utili-
baché et équipé d'un moteur
urbo-diesel intercooler de 110 ch.
= sion était conseillée aux forestiers
vent a se sortir de situation diffi-
errain.
professions qui nous intéressent
ons pick-up semblent plus adap-
en chassis long comme nous le
nos clichés pris au milieu d'une
pres de Roanne.
sirouvons en manceuvrant parmis
plants les mémes qualités déja
ans notre précédent article
=== peut se faufiler partout grace a son
z =t plongeant. Il doit cette particula-
que le moteur est placé en partie
zcle un peu comme une camion-
bine avancée.
est équipé d'un "pare-buffle” on
se dressant legérement sur son
a ras de |'obstacle surtout du
Ceci est trés important lors de
au milieu de jeunes plants, La,
un 4x4 "classigue” 'on est obligé de

Qu'il soit photographie parmi les alpagas de |I'élevage des Louteaux a CHEZY prés de
CHEVAGNES dans I'ALLIER ou chez un péniniériste I'UMM montre un indiscutable caractére
d'utilitaire. En version ridelles, chassis long, ci-dessous il devrait recueillir les sulfrages des

=mors ceraines précautions, le capot pro-
=mrect long et carré masquant toute visibili-
= =w=c L'ALTER on passera du premier
SDMD SENS nen 8craser.

i 'a;re a été étudié pour faciliter le
1 au milieu d'obtacles de tout
a pas éte pour faire de la route
s motrices. Ainsi le levier d'enclen-
cu pont avant est-il situé compléte-
= oite, guere a la portée de la main.
—= =wer ge crabotage est lui, par contre,

30E © conducteur. Signalons que de
essayés ici, il est le seul a éire
eux leviers séparés. Sur route on
on que l'enclenchement du pont
=mande de frouver un certain régime
=t plus encore pour le désenclenche-
=== Zen s0r 'ALTER a les moyeux avant
= sur les roues et 'opération peut
=T= oz 22 a la main.

= :;_:NCHEMENT "L4"
'-‘:c age s'obtient donc par le levier
conducteur aprés enclenchement du
Pas de blocage de différentiel.
tous les 4x4 tout terrain mo-
st équipé a l'arriere d'un
ement limité qui permet
oue commence a patiner de
=msmetire aut "'""I quement la force de

ISSEMENT

ou chassis long les pick-
au sol de 23 centimétres
as (le pont arriére) et un

"PROS du JARDIN".

angle d'attaque de 48°. Par contre si le chas-
sis court a une possibilité de franchissement
en angle inférieur de 38°, le chassis long est
penalisé a 28°. Mais le chassis long est déja
un vrai utilitaire plus adapté au "tout-chemin”
qu'au "tout-terrain”, a conseiller donc aux
"PROS" du jardin plus qu'aux forestiers !

CHARGEMENT
Le pick-up chassis court présente un
poids a vide de 1610 kg et le pick-up chassis
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long de 1770 kg. Le poids total en charge est
identique pour les deux versions : 2720 kg
ainsi que le poids total roulant autorisé :
5120 kg.

Le pick-up chassis court accueille donc
une charge plus importante que le chassis
long. Le choix de l'utilisateur sera donc fait
autour de ce critére : charge lourde et com-
pacte ou charge légéere et encombrante ?
Pour un transport de végétaux c'est bien sir
la deuxiéme solution qui est préférable |
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Ci-dessus. Une sacrée
"gueule” les ALTER
UMM ! On aime ou on
n'aime pas ! Ci-contre.
Toutes les versions
UMM peuvent étre
équipées, en option de
trois siéges. Un atout
pour les jardiniers
artisans qui comptent
trois personnes dans
I'entreprise.

SPECIFICATIONS TECHNIQUES

Moteur (Pick-up chassis court essayé)

Diesel de 2498 cm® atmosphérique de
marque PEUGEOT.
Puissance maxi de 57 KW ou 76 ch DIN a
4 500 Ttr/mn. Couple maxi de 15,1 mkg
DIN a 2 500 tr/mn.
Puissance administrative : 8 cv.

Moteur (Pick-up chassis long essayé)

Diesel de 2498 cm® de cylindrée suralimenté
par turbo-compresseur intercooler de
marque PEUGEQOT.

Malgrés les importants passages de roues le chéssis court accueille la plupart des

motoculteurs sans probléme, il bénéficie d'un seuil de chargement relativement bas pour un

; 4x4, Par contre, ci-dessous, le chassis long voit son seuil réhaussé mais son plan de
| chargement qui passe au-dessus des roues est nettement supérieur.

Puissance maxi de 81 kw DIN ou 110 ch
DIN a 4150 tr/mn. Couple maxi de 24,4 mkg
DIN & 2000 tr/mn.

Puissance administrative : 8 cv.

Chassis-carrosserie

Chéssis en tube rectangulaire de 12 x 60
mm en 4 mm d'épaisseur renforcé par 3 tra-
verses. Carrosserie en tole de 2 mm.

Transmission

Embrayage monodisque & sec. Bote de frans-
fert (crabotage vitesses courtes) a 5 vitesses +
marche arriere. Propulsion arriere en perma-
nence ou avant/arriere en temporaire.

Suspension

Essieux rigides avant et arriére avec ressorts
semi-elliptiques. Amortisseurs télescopiques
double effet avant et arriére.

Freins

Disque ventilés a l'avant et tambours a l'ar-
riere. Double circuit avec servo-assistance.

Direction : assistée
Diametre de braquage hors tout

11,85 métres en 2 roues motrices plus 1 m
environ en 4 roues motrices.

Pneumatiques : 205 R16.

Dimensions hors tout Pick-up chéssis
court

Longueur : 4,14 métres - Largeur : 1,69 m -
Hauteur : 1,90 m - Longueur utile : 1,54 m -
Largeur utile : 1,50 m - Hauteur utile 1,20 m
au niveau de la cabine et plus.

Dimensions hors tout Pick-up chéssis
long

Longueur : 4,85 métres - Largeur : 1,69 m -
Hauteur : 1,90 m - Longueur utile : 2,21 m -
Largeur utile : 1,50 m - Hauteur utile 1,20 m
au niveau de la cabine et plus.

Poids Pick-Up chéassis court et chassis .
long

Voir paragraphe "chargement” page précé-
dente.

Valeurs de franchissement

Voir paragraphe "franchissement” page
précédente.

Capacité du réservoir :
60 litres de gazole
Vitesse maximale déclarée :

120 km/h pour Pick-Up chassis court avec
moteur atmosphérique et 140 km/h pour
Pick-Up chassis long avec moteur surali-
menté,

Nous tenons a remercier ici Mr Roland
Giraud de 4x4 ROANNE (Concession-
naire UMM, route de Pradines) qui a bien
voulu nous servir de guide pour prendre
contact avec les professionnels des
Espaces Verts et de la Motoculture de la
région Roannaise.



CHAPITRE III

Etudes et Réparations |
des motoculteurs Honda
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ENTRETIEN

Vérifiez tous les éléments de votre motoculteur suivant les
indications données ci-aprés. Effectuez les opérations neces-
szires aprés le nombre d'heures, de jours, de mois ou
“années d'utilisation a I'échéance du premier chiffre atteint.

Ce programme est destiné en priorité aux usagers profes-
sionnels utilisant leur matériel d’'une maniére intensive.

Huile moteur : Vérifiez tous les jours et vidangez toutes les
neures ou tous les 6 mois (1% vidange sur matériel neuf : 20
ures ou 1 mois.

Filtre a air ; Vérifiez tous les jours et remplacez toutes les 50
~=ures ou tous les 3 mois. Augmentez la frequence en cas

i tion en milieu poussiéreux.

Filtre a carburant : Nettoyez tous les 6 mois ou toutes les 100
~=ures, le remplacer s'il est détériore.

Sougie d'allumage : Nettoyez tous les 6 mois ou toutes les
20 heures. Si les électrodes présentes des traces de
rioration procédez au remplacement de la bougie.
uile boite de vitesses : Vérifiez tous les jours. L'huile de
doit &tre remplacée aprés chague remisage prolongée.
églage des culbuteurs : procédez au réglage des
steurs toutes les 300 heures ou tous les ans (confiez cette

H
R

4 . Fleche blanche : Bouchon de niveau et de remplissage
moteur. Pour vérifier le niveau, dévissez le bouchon et
la jauge. Introduisez la jauge dans le col de remplissage
visser. Si la trace du niveau n'est pas au moins au 3/4 de
= =uge complétez avec de I'huile multigrade 10W-30 jusqu'en
==t du col de remplissage.

Fieche noire : Bouchon de vidange de I'huile moteur. Vidan-
=z 'nuile lorsque le moteur est chaud afin d'assurer un écoule-
al. Déposez le bouchon de remplissage et le bouchon de
. Penchez le motoculteur vers l'arriere pour faciliter
ement.
=placez le bouchon de vidange. Remplissez avec I'huile
-ommandée ci-dessus. Contenance 0,60 litre. Remettez le

opération & un agent Honda ou si vous étes un mécanicien averti
reportez-vous au paragraphe 20).

Chambre de combustion (culasse) : Netioyez toutes les 300
heures ou tous les ans (méme recommandation que ci-dessus et
reportez-vous au paragraphe 47).

Réservoir de carburant : Vidangez toutes les 300 heures ou
tous les ans.

Réglage du cable de I'embrayage principal : Réglez suivant
la méthode donnée paragraphe 29, une premiere fois aprés les
premiéres 20 heures d'utilisation et ensuite toutes les 100 heures
ou tous les 6 mois.

Réglage des embrayages latéraux : Ne concerne que les
motoculteurs munis de systéme de déclabotage. Reglez toutes les
300 heures ou tous les ans (voir paragraphe 31).

Réglage du cable de commande des gaz : Réglez toutes les
300 heures ou tous les ans (voir paragraphe 29).

Courroie : Réglez une premiére fois aprés les premieres 20
heures d'utilisation et ensuite toutes les 100 heures ou tous les
6 mois.

Canalisation de carburant : Remplacez tous les 3 ans.

C/. Retirez les deux éléments du filire a air et veérifiez s'il ne
sont pas déchirés ou troués, les remplacer si nécessaire.

L'élément en mousse se nettoie dans de l'eau savonneuse
chaude. Bien le rincer et le laisser sécher. Trempez-le ensuite
dans de I'huile moteur et pressez-le fermement pour en extraire
I'exceés. Il est normal que le moteur fume lors du premier
démarrage lorsque trop d'huile imprégne la mousse.

L'élément en papier se nettoie en |le tapotant légérement
plusieurs fois sur une surface dure afin d'en retirer la poussiére.
Vous pouvez également utilisez I'air comprime & travers le filtre en
dirigeant le flux de l'intérieur vers I'extérieur. N'essayez jamais
d'enlever la saleté a 'aide d'une brosse, cette derniére ferait
pénétrer la poussiére & l'intérieur des fibres.

D/. Fléche : Bouchon de niveau et de remplissage d'huile de
boite de vitesses.

Lorsgue vous enlevez ce bouchon le niveau doit effleurer la
lévre de l'orifice de remplissage d'huile.

Lors de la vérification du niveau, assurez-vous que le
motoculteur est bien horizontal. L'huile utilisée sera de la méme
gualité que I'huile moteur, c'est-a-dire de la SAE 10W-30.
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E/. Bouchon de vidange de la boite de vitesses. Profitez que
le motoculteur ait fonctionné pour vidanger la boite de vitesses,
I'huile chaude s'écoulera plus facilement.

Le bouchon de remplissage étant déevisse, deposez le bouchon
de vidange ci-dessus. Basculez le motoculteur vers |'arriere pour
facilitez I'écoulement.

Remettez le bouchon de vidange en place. Remplissez la boite
avec I'huile préconisée, paragraphe précédent, jusqu'au niveau du
bouchon de remplissage. La contenance de la boite est de 2,2 litres.

F/. L'accés a la bougie est délicat. Pour faciliter I'extraction il
est conseillé de déposer le filtre & air. L'emploi d'une clé a bougie
a douille longue est obligatoire. La bougie étant déposée,
inspectez les électrodes et l'isolant qui ne doit étre ni écaillé ni
fendu, dans le cas contraire mettez une bougie neuve. Si vous
réutilisez I'ancienne bougie, nettoyez les électrodes et l'isolant
avec une brosse métallique. Mesurez I'écartement des électrodes
a l'aide d'une jauge de 0,7 ou 0,8 mm. Corrigez si nécessaire en
tordant |'électrode centrale.

Utilisez des bougies NGK BP R 5ES ou ND W 16 EPR-U.
Vissez la bougie a la main jusqu'a butée. Si la bougie est neuve,
serrez-la de 1/2 tour a l'aide de la clé afin de comprimer la
rondelle. Si vous réutilisez 'ancienne bougie 1/8 a 1/4 de tour
suffira aprés que la bougie soit venue en butée.

Q. | o b
G/. Fléche blanche : Bouchon de vidange du carburateur.
Fléeche noire : Robinet de carburant. Fermez ce robinet
(position OFF) avant de dévisser le bouchon de vidange du
carburateur.

nanlwe 4

H/. Pour nettoyer la coupelle de décantation, positionnez
également le robinet de carburant sur la position OFF et déposez
la coupelle.

Pour vidanger le réservoir, placez un récipient d'une
contenance suffisante, sous l'orifice de la coupelle de décantation.
Ouvrez le robinet de carburant - position ON - tout le contenu du
réservoir va se déverser dans le récipient.

Pour parfaire la vidange compléte, ouvrez également le
bouchon du carburateur (fleche blanche sur photo précédente).

I, Vue de la commande d'embrayage principal ainsi que de la
commande de securité (fleche) qui se manceuvre avec le pouce et
arréte instantanément la progression du motoculteur.

Pour le réglage des commandes voir paragraphe 29.

Ji. Vue d'une des commandes de déclabotage. En sont
équipés les modéles F460 - F460S - F560 - F660 et F660S.

Le réglage s'effectue par I'écrou fléché. Pour effectuer un
réglage précis reportez-vous au paragraphe 31.

=B



« _ Les motoculteurs HONDA sont équipés d'une seule
-~ == sauf les modéles F660 et F660S qui en possédent 2. La
~=_~== =st représentée ici détendue. Dans cette position elle ne
atre suffisamment lache pour pouvoir sortir seule de la
entrainement. Si c'est le cas, procédez a son rempla-
: aprés vérification que le moteur est dans une position
2= maximum et qu'il n'y a plus de possibilité de réglage de

_. Vue de la courroie tendue.
Saur contréler la valeur de tension de la courroie il est impe-
=u= la garde au levier d'embrayage soit correcte (voir
ne 29).
_= s=nsion standard de la courroie doit étre comprise entre 65
= T =m au niveau du rouleau de tension. Pour contrbler et rec-
“ier = besoin est, cette valeur, reportez-vous aux paragraphes

Jue des commandes de changement de vitesses.
che blanche : commande principale. Elle permet de
~~ner les B vitesses avant et les 2 vitesses arriére (sauf sur
2 420 qui ne possédent que 3 vitesses avant et 1 vitesse

e noire : Commande secondaire. Elle fonctionne de
droite et sélectionne les vitesses lentes et les vitesses

andes ne nécessitent aucun entretien, en cas
une réparation peut y remédier. Se reporter a la
de cette étude au paragraphe 86.

MOTOCULTEURS HONDA

N/. Vue de l'attache porte-outils.

Il est important de contréler réguliérement toute la boulonnerie
d'un motoculteur. Ces machines étant soumises a d'importantes
vibrations et a de gros efforts, il est normal que les différents vis
et écrous se desserrent a la longue. Surveillez particulierement
les écrous signalés ci-dessus avant et aprés chaque utilisation.
Rien de plus stupide qu'une attache qui s'arrache lors d'un labour
faute d'un mauvais entretien général.

0/. Pour utiliser le motoculteur avec un outil placé a l'avant, il
faut inverser la position des mancherons. Relevez le levier de
réglage et tourner la colonne dans le sens inverse des aiguilles
d'une montre jusqu'a son enclenchement final.

Le levier de sélection peut également étre repositionné. Tirez
le levier vers le haut et tournez-le dans le sens des aiguilles d'une
montre. Cette opération réalisée I'étiquette signalée par la fleche
noire devient opérationnelle, elle indique deux positions pour la
marche avant et deux positions pour la marche arriére.

Il faut également penser & intervertir les commandes de
déclabotage. Si les positions n'étaient pas interverties, le motocufteur
tournerait dans le sens opposé & celui prévu. La manipulation est
simple puisqu'il s'agit d'enlever les goupilles qui maintiennent les
leviers de déclabotage et de placer le levier de gauche & droite et vice-
versa suivant dessin : A, goupille - B, Axe de charniére.

P/. Arbre de prise de force latérale.

Lorsque la prise de force n'est pas utilisée, ne I'a laissé pas
tourner a I'air libre, elle peut accrocher n'importe quel élément
souple et I'entortiller rapidement, créant des conditions totalement
imprévues d'accident grave.

Replacez toujours le protecteur représenté a gauche de la
photo et vérifiez que les trois vis de fixation ne se desserrent pas
a la longue par les vibrations.
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GENERALITES

Avant de passer a l'exécution d'un entretien plus poussé
nous allons faire une bréve description de la motorisation
des motoculteurs HONDA.

HONDA a été I'un des premiers a proposer, sur le marché
de la motoculture, des machines équipées de moteurs a
soupapes en téte (O.H.V.). Depuis, I'exemple a été largement
suivit par les marques concurrentes.

MECANISME DE SOUPAPE EN TETE

1/. Contrairement au moteur a soupapes latérales, dans un
moteur a soupapes en téte celles-ci sont placées la téte en bas
au-dessus de la chambre de combustion et sont actionnées par
des culbuteurs.

Cette disposition a permis une conception beaucoup plus
efficace de la chambre de combustion, qui se traduit par une
économie de consommation et une augmentation de puissance. A
cylindrée égale, un moteur OHV sera beaucoup plus performant
qu'un moteur a soupapes latérales. Par exemple le moteur de 144
cm?, qui est présenté dans les pages qui suivent, offre une
puissance de 5 ch tout comme I'ancien HONDA GX de 197 cm’.

Les moteurs OHV équipant les motoculteurs présentés dans
cet ouvrage sont inclinés de 25° par rapport & l'horizontale. Les
soupapes sont ouvertes par des culbuteurs (1) qui pivotent et sont
fermées par des ressorts. Les culbuteurs sont actionnés par des
tiges de poussée (2) qui s'ajustent dans les extremités des
poussoirs de soupape (3). Les poussoirs chevauchent direc-
tement les bossages de l'arbre a cames (4) m{ par une roue
hélicoidale située a l'extrémité du vilebrequin.

2/. Les soupapes sont facilement réglées aprés dépose du
cache-culbuteurs.

1. Culbuteur - 5. Coté soupape - 6. Coté tige de poussée -
7. Pivot de culbuteur - 8. Ecrou de réglage du culbuteur - 9. Ecrou
de blocage.

En desserrant I'écrou de blocage du pivot de culbuteur et en
tournant celui-ci vers l'intérieur ou vers l'extérieur on fait varier la
distance enire I'extrémité de la queue de la soupape et du culbu-
teur. Reportez-vous au paragraphe 20 pour effectuer un réglage
de culbuteur correct.

MECANISME DE DECOMPRESSEUR

3/. Quand le moteur est arréte, le ressort de rappel (10) ac-
tionne la came (11) du décomprasseur mecanigue vers |'extrémité
de la came commandant |a soupape d'echappement.

Quand le lanceur marreur est tiré - ou que le démarreur
électrigue e =le F460FS ou F660FS). La came du
décompre ntient le poussoir de soupape (12)

he |z =oupape d'échappement de se
fermer co ent. | ompression du moteur se trouvant
réduite, v . s tirer facilement sur la corde du lanceur.
Le repers 13 le sens de rotation de la roue de l'arbre a
cames. La se entre la base du poussoir de soupape et
le cote ne me d'échappement doit étre de 1,25 mm.

mnient

4/. Lorsque le vilebrequin atteint 1.000 tours par minutes
(tr./mn.) le poids du décompresseur mécanique (14, dessin
paragraphe 3) s'ouvre vers |'extérieur écarté par la force
centrifuge. |l tire la came (15) du décompresseur mécanique loin
de la came commandant |la soupape d'échappement.

Le poussoir (12) entre alors en contact permanent avec le pro-
fil de la came d'échappement et la compression normale du
cylindre se trouve établie.

Poids de traction de recul :

F410/420 et F460 ............ 13 kg.
F510/520 et F560 ............ 23 kg.
F610/620 et F660 ......... ... 33 ka.
Vitesse d'annulation du décompresseur :
1000+ 200 tr./mn.
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WECANISME DU CARBURATEUR
5. Carburateur & cuve de type clapet a papilion latéral.

Circuit principal

_orsgue le papillon des gaz est ouvert, suffisamment d'air
2u travers de la buse du carburateur pour produire un vide
venturi (16). Le gicleur étant centré dans le venturi, la
n atmosphérique pousse le carburant dans la cuve (27)
ouse principale (17) par le diffuseur (18). Alors que l'air va
zu de la buse et du diffuseur d'air (19) il rencontre le
nt qui passe au travers du trou d'évacuation d'air (20} les
« £léments air et carburant se mélangent et passent par le
~=ur principal. Ce premier mélange, riche en carburant va s'ap-
=7 avec |'air provenant de la buse du carburateur et produire
= —=2ange final.

Circuit lent

_orsque |e papillon des gaz est légerement ouvert un vide se
oout dans la dérivation (21) et la sortie témoin (22). Sous ce
=rz-chement le carburant dans la cuve (27) est poussé a
ur et coule par le diffuseur principal (18) dans le passage.
seur témoin (23) mesure le carburant qui rencontre ensuite
= "= rentrant par le diffuseur témoin d'air (24). De nouveau les
=_x« =lements, air et carburant se mélangent et dépassent la
on et la sortie témoin (22) dans la buse de carburateur.
le mélange se décharge dans la buse du carburateur il
vrit avec l'air et produit le mélange final pour l'utilisation du
soouiteur 3 vitesse lente.

Cuve de flotteur

= carpurant se trouvant dans la cuve coule par le passage et
de soupape (25) et le pointeau du flotteur (26) dans la
27). Le flotteur (28) se déplace alors vers le haut et pousse
~*=zu dans le siege de soupape (25). Cette opération ferme
de carburant qui ne peut plus entrer. Lorsque le niveau
= flotteur descend permettant a la soupape de s'écarter
a2 de soupape.
: la répétition de ces opérations qui assure un niveau

WECTANISME DU REGULATEUR

£ . Les moteurs équipant les motoculteurs sont munis de
rs de type centrifuge permettant de régler leurs vitesses.
ctionnement d'un régulateur est le suivant. L'extrémité
or= cu bras de regulateur (29) est liée par une tige (30) au bras

== 2. regulateur & l'intérieur du moteur, par l'intermediaire de
z oras (33). Pendant cette opération, le bras du régulateur
== wzume vers la droite ou la gauche par I'action du ressort (32)
= . m=canisme du régulateur interne.
eur du moteur, des poids centrifuges (34) appliguent
sion vers l'extérieur contre le curseur (35) en fonction de
n du moteur. Lorsque les tours par minutes augmentent,
=ur est forcé vers I'extérieur contre I'axe du bras du régu-
33) ce qui fait lever ce dernier vers la gauche. Cette force
== cooosee a celle du ressort (32).
more de rotations par minute du moteur augmente au-
mite prédéterminée, la force du mécanisme centrifuge
t=ur & l'intérieur du moteur (34,35) sera supérieure a
=ssort et le bras (33) se déplacera vers la gauche et ré-
ture du papillon des gaz. Ce sera l'inverse dans le cas
- ressort de rappel aura une force supérieure au
T nirifuge et le bras (33) se déplacera vers la droite
2our augmenter louverture du papillon des gaz.

(¥4]
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MOTOCULTEURS HONDA
BOBINE D'ALLUMAGE TRANSISTORISE

7!, Le module transistorisé d'allumage est du type a circuits
transistorisés électroniques, sans contacts. Les transistors et la
bobine d'allumage sont moulés d'une seule piece. Cette formule
présente les avantages suivants :

— Vérification et entretien inutiles.

— Trés grande résistance a 'eau et a la rouille.
— Grande longevité.

— Démarrage stable.

— Structure simple.

La structure est plus simple que celle des types anterieurs |

(CDI) car il n'y a pas de bobine excitatrice. Le réglage est facilité
car le module d'allumage transistorisé est fixé sur le coté exte-
rieur du volant-moteur (A). (B) Contacteur.

o—

SCHEMAS DE CABLAGE

8/.Le motoculteur de gauche représente les séries F410/420 et
F510/520 qui ne posseédent pas de systéme de declabotage des
roues.

36. Cable de commande des gaz.

37. Connection du fil de commutateur de moteur.

38. Cable d'embrayage.

9/. Le motoculteur de droite représente les series F460,
F460FS, F560 et F610. Les F660 ot F660S possédent un céblage
|égérement différent du fait de la présence d'un embrayage
centrifuge automatique a multi-plateaux & bain d'huile.

39. Cable d'embrayage principal avec securité.

40. Cables d'embrayage secondaire, commandes de declabo-
tage des roues.
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INSPECTION GENERALE
DU MOTOCULTEUR
ET REGLAGES

Procédez de la facon suivante pour effectuer les travaux
d'inspection, d'entretien et les différents réglages :
culbuteurs; carburateur; régulateur; cables de commandes;
courroie; et embrayage.

Il n'est pas nécessaire de sortir le moteur de son logement
pour réaliser ces différents travaux.

10. Repliez la béquille et inclinez le motoculteur vers l'avant.
Débranchez le cable (41) de connection de commutateur de
moteur.

11. Déposez le couvercle de courroie (42) fixé par une seule
vis centrale.

Le tendeur de courroie étant déclenché, déposez la courroie
(43).

MOTOCULTEURS HONDA

13. Ouvrez le couvercle du dessus (46). Retirez le collier de
durite (45) du coté filtre a air (47) et déposez la durite (48).

14. Déposez le bouton de serrage (49) de serrage de la
fixation du moteur.

.

2. Enlevez la poignée des gaz (44) maintenue par un collier
r une vis et un écrou carre.

15. Déposez le garde-boue principal (50) et les deux vis (51)
de montage du berceau de moteur.

=Bg=



MOTOCULTEURS HONDA

16. Déposez les deux boulons latéraux supérieurs (52) qui
servent & fixer le carter de boite de vitesses et le berceau du
moteur.

17. Desserrez le boulon (53) qui fixe le berceau du moteur
avec le carter de boite de vitesses.

18. Débloquez le mancheron afin de positionner le motoculteur |

tel que représenté ci-dessus.
Séparez le moteur (54) de la bote de vitesses (55).

19. Dans cette position du moteur vous avez accés aux
culbuteurs et pouvez proceder a leur reglage.

Pour procéder au nettoyage de la chambre de combustion il
faut pousser plus loin le déemontage. Déposez les deux écrous
{56) du silencieux et ensuite |a téte du cylindre.

Reportez-vous ensuite au chapitre "DEMONTAGE MOTEUR"
(paragraphe 47) si vous voulez aller plus avant dans la
vérification de la culasse et des soupapes.

ge doit etre realisé moteur froid.

anceur. placez le piston en position point-mort haut
=z contraler le mouvement du piston par le
aige d'une lampe électrique. Le point mort
le piston est au maximum de sa course et

d'une cle a ceil (A) tandis
nez l'écrou de réglage du
seur de 0,15 mm entre
1 le culbuteur d'admission
le j2u en tournant 'écrou de
s l'autre. Serrez le contre-
Procedez de méme pour le

pivot. Intro
I'extrémité de Iz «
(tolérance : 0,13 2
réglage du pivot dans us
écrou. Revérifiez le jeu apr
culbuteur et la soupape d
d'épaisseur de 0,20 mm (folér

jiid

-]
(%]
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REGLAGE DU CARBURATEUR (ralenti)

21. Le réglage doit se réaliser moteur chaud.
Le moteur tournant au ralenti, tournez la vis (58) dans un sens

| ou dans l'autre de maniere a obtenir le nombre maximum de tours

par minute sans gue le moteur s'stoufie.

Sur un moteur totalement deréglé il faut réaliser un réglage de
base standard. Serrez la vis (58) jusqu'a butée mais sans la
bloquer ensuite desserrez la de 2 1/4 tours sur les modéles
F410/420 et 460, de 7/8eme de tour sur les modéles 510/520 et
560 et de 1 7/8 tour sur modeles 610 et 660. Ce réglage
permettra au moteur de démarrer mais le réglage devra étre affiné
suivant la méthode décrite précédemment.
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is la vis de richesse correctement réglée, tournez la
de papillon (59) pour obtenir la vitesse de ralenti
=2 L'emploi d'un compte-tours électronique est obligatoire
~=n contréler le nombre de tours minute. Néanmoins pour
ris il est possible de régler 2 l'oreille d'autant plus que les
=5 sont importantes : 1400 tours par minutes plus 200
= =t moins 150 tours soit une variation de 350 tours
0+ ?gg tr/mn).

SEGLAGE DU REGULATEUR

22 e réservoir d'essence étant déposé, desserrez I'écrou (62)
= bougez le bras du régulateur (60) pour ouvrir complétement le
on des gaz.
=zitss tourner I'axe (61) du bras de régulateur aussi loin que
= vers la gauche (fléche sur dessin) et resserrez I'écrou.
marrez le moteur et le laisser chauffer. Amenez le moteur &
-=sse normale avec le levier de commande des gaz.
lez la vis de commande des gaz (63) de maniére & obtenir

o e

CONTROLE DE COMPRESSION DE CYLINDRE

24. Enlevez le capuchon de bougie et la bougie et fixez un
ndicateur de compression (64) dans le trou de la bougie. Faites
sonctionner plusieurs fois le piston dans le cylindre a l'aide du
=nceur de démarrage et mesurez la compression standard qui
<= situer aux alentours de 5,0 + 2 kg/cm? & moins de 600
tr'mn. le décompresseur mécanique étant engage.

|

25. Pour vérifier la compression lorsque le décompresseur
automatique n'est pas engagé procédez comme suit. Tirez sur le
lanceur pour abaisser la soupape d'admission. Tournez le
culbuteur d'échappement (66) soit vers la droite, soit vers la
gauche en le poussant avec les doigts pour dégager la tige de
poussée (67) et la déposer. Ramenez le culbuteur d'échappement
a sa place initiale. Fixez l'indicateur de compression (64) dans le
trou de la bougie et tirez sur le lanceur de maniére a amener le
moteur a dépasser les 600 tr/mn. Mesurez la compression qui doit
se situer aux alentours de 10,0 + 2 kg/em?.

NOTA. Faites attention de ne pas déloger la coupelle d'appui
du ressort pendant le travail, sinon la soupape tombera dans le
cylindre. Au remontage bien remettre le rotateur sur la queue de
la soupape d'échappement.

CREPINE A CARBURANT

26. Fermez le robinet d'arrivée de carburant et déposez la
coupelle (69). Nettoyez la poussiére qui s'est accumulée dans la
crépine a l'aide d'un solvant.

Le joint torique (68) doit &tre remplacé par un neuf s'il présente
des traces de fendillement.

Pour assurer une bonne étanchéité sans écraser le joint
torique serrez modérément au couple de 3 a5 Nm.

‘ RESERVOIR DE CARBURANT

27. Aprés I'avoir vidangé détachez le réservoir de carburant
(70). Desserrez I'écrou de fixation (73) de la crepine et sortez
cette derniére (71). Nettoyez la crepine, changez-la si elle

‘ présente des traces suspectes sur son tamis.

Bien fixer le joint torique (72) et serrez I'écrou de fixation (73)

| modérément - 2 & 3 Nm - pour ne pas écraser le joint.

il



MOTOCULTEURS HONDA

REGLAGE DU CABLE DE COMMANDE DES GAZ

28. Mesurez la garde au sommet du levier des gaz (74). Cette
garde doit éire comprise entre 5 a 10 mm maxi.

Si la garde est mauvaise, desserrez le contre-écrou (76) et
tournez I'écrou de réglage (75) dans un sens ou l'autre suivant
besoin.

Tournez dans le sens "A" pour augmenter la garde et dans le
sens "B" pour la diminuer.

REGLAGE DU CABLE D'EMBRAYAGE

29. Modeéles sans systéme de déclabotage des roues.

Mesurez la garde au sommet du levier (78) qui doit étre nulle,
dans le cas contraire débloguez le contre-écrou (79) et tournez
I'écrou de réglage (80) vers "B".

Si la poignée est trop dure tournez I'écrou de réglage vers "A"
pour détendre le cdble jusqu'au décollage de la poignée.

30. Modeéles avec systeme de déclabotage des roues.

La garde de la commande d'embrayage principal (81) doit &tre
mesurée dans son sommet et doit étre comprise entre 25 et
30 mm. Pour atteindre cette valeur débloquez le contre-écrou (82)
et tournez I'écrou de réglage (83) dans le sens "A" pour aug-
menter la garde et dans le sens "B" pour la diminuer.

=
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31. Commandes d'embrayages pour le déclabotage des roues.
La garde des leviers (84), droit ou gauche, doivent présenter en
leur extrémité un jeu de 5 a 10 mm.

Tournez la molette de réglage (85) vers "A" pour augmenter la
garde et vers "B" pour la diminuer.

REGLAGE DE LA COURROIE

32. Moteur arrété et une vitesse engagée, le tendeur de
courroie (86) indique I'endroit ou doit étre mesuré la tension qui
doit étre comprise entre 65 et 70 mm pour les séries F400 et
F500, de 63 a4 69 mm pour le F610 et de 58 a 63 mm pour le
FG660.

33. Pour régler la tension de la courroie, desserrez les vis ou
écrous du tirant (87) et de montage du moteur (88) et déplacez
celui-ci en avant ou en arriére pour obtenir la tension correcte.

Aprés le réglage de la tension, vérifiez si les poulies menantes
et menées sont bien alignées. Si ce n'est pas le cas, vérifiez si les
vis des poulies sont bien serrées ou si les poulies ne sont pas
voilées.

Réglez la garde du cable d'embrayage aprés avoir réglé la
tension de la courroie (voir paragraphes précédents)

=D =



I N T Ny o e R R e o i

Y

MOTOCULTEURS HONDA

REGLAGE BUTEES DE COURROIE

34. Une vitesse étant engagée, mesurez le jeu entre la
~surroie d'entrainement et les butées (89) qui doit étre de 3 mm.

Réglez le jeu en desserrant les vis des butees et déplacez ces
sernizres de bas en haut pour obtenir la cbte prescrite.

DEMONTAGE/REMONTAGE
MOTEUR

Les opérations qui suivent concerne le démontage et
remontage complets des moteurs GX 110 (107 cm3), GX 140
144 ¢m3) et GX 160 (163 cm3) qui équipent une bonne partie
de la gamme des motoculteurs HONDA. Dans le chapitre
orécédent le moteur désolidarisé du motoculteur était resté
sur son cadre (voir paragraphe 18 dans les pages
precédentes).

35. Pour déposer totalement le moteur, débranchez le cable |
| systématiquement par des neufs.

1) é= |z plague de contrdle en le tirant & la main.

36, Commencez le déshabillage du moteur en déposant le
couvercle de filtre a air (2), I'élément en mousse (3), le filtre en
papier (4). Dévissez les écrous (6) et déposez le corps du filtre a
air (5) aprés avoir placé le levier des gaz et le robinet de carburant
vers la gauche.

Les éléments du filtre a air seront nettoyés ou changés suivant
leur degrés d'usure. Les joints (7) seront remplacées
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39. Introduisez le crochet (16) de I'extrémité du ressort dans le

trou (17) du boitier (18), enroulez-le vers la droite, puis fixez le
crochet intérieur du ressort (19) sur la rainure (20) a I'intérieur du
carter de démarreur.

Placez I'ensemble enrouleur-corde dans le carter de
émarreur. Introduisez tout en tournant vers la gauche en veillant
ue le crochet du ressort sur le cété intérieur ne se décroche pas.

SILENCIEUX D'ECHAPPEMENT
37. Deposez les vis (8) et libérez les flasques droite et gauche

(9) de protection du silencieux.
Déposez les écrous (10) et désolidarisez le silencieux (11)

avec son joint (12). Ce dernier devra &tre remplacé par un neuf au
remontage.

LANCEUR DE DEMARREUR

38. Le lanceur de démarreur est une piéce d'usure qui aprés
un certain nombre de sollicitations, plus ou moins violentes de la
part de |'utilisateur, peut amener la rupture de la corde ou le bris
du ressort de rappel. La dépose ne présente aucune difficulté
mais si I'enrouleur automatique est démonté sans soin, le ressort
de rappel risque d'étre projeté et de se dérouler totalement.

Remontage. Passez |a corde dans le trou de la poulie (13) et
nouez en huit I'extrémité de la corde. Enroulez ensuite la corde
sur I'enrouleur dans le sens de la fléche et fixez I'extrémité de la
corde (14) dans la fente (15).

40. Mettez en place le cliquet (21), le guide de cliquet (22).
Montez Iz plague de friction (23) et serrez I'écrou (24).

Alors que l'extrémité de la corde dépasse de la fente de la
poulie tournez cette derniére de 3 tours en sens inverse des
aiguilles d'une montre pour précharger le ressort de rappel.

41, Passez la corde au travers de la poignée (25) et nouez
I'extrémité (26). Tirez sur la poignée plusieurs fois pour veérifier
que le cliquetage fonctionne parfaitement.

S V7
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CARBURATEUR

43. La vis de controle (30) limite
le mouvement du levier de papillon.
Reportez vous aux paragraphes 21
a 23 pour le mode opératoire de
réglage. L'écrou de contréle (31)
fixe la tension sur le levier de
papillon.

Détachez le levier de starter (33)
et introduisez-le dans la conduite a
carburant (fleche).

Déposez la tige du régulateur
(34) avec son ressort et retirez le
carburateur (38) vers l'avant. Au
remontage accrochez la tige de
régulateur sur le levier (32), alignez
le bras de papillon de carburateur
(36) de maniére que la rainure (35)
s'aligne avec la tige (34) et
accrochez cette derniére. Le repére
{37) indique le robinet de fermeture
de la vanne d'arrivée de carburant,
manceuvrez-le si besoin est pour
faciliter la remise en place.

MOTOCULTEURS HONDA

COUVERCLE DE VENTILATEUR.

42, Situé directement sous le
lanceur de démarreur le couvercle
de ventilateur protége également le
volant-moteur ou volant magnétique
et est souvent appelé carter de
volant magnétique.

Avant la depose du couvercle
pensez a débrancher la conduite de
carburant (27) qui doit étre
remplacée tous les 3 ans avant
gu'elle ne se craquéle.

Déconnecter le fil de com-
mutateur (29) relié au moteur.
Dévissez les vis (28) et déposez le
couvercle.
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44. Le démontage complet du carburateur ne présente pas de
difficulté particuliere nous passerons donc directement a la remise
en place des divers éléments présentés sur la vue éclatée ci-
dessous.

Bonne mise en place en repére 39 du cable haute tension sur
modeles F410/420 et F460.

Sur les modéles F510/520, F560, F610, F660 le cable haute
tension (40) voisine avec la conduite de carburant (41). Ne pas
intervertir 'emplacement de leur clipsage au remontage.

Le corps du carburateur (42) doit étre nettoyé & I'air comprimé
avant remontage. La coupelle (43) sera nettoyée avec un solvant.
Utilisez également I'air comprimé pour le gicleur (44).

Vérifiez le pointeau de flotteur (45), si la téte présente des
traces d'usure, procedez a son remplacement, changez
également le ressort.

Controlez I'état des rondelles, de la vis de vidange (46) et de la

vis de fixation (49) de la cuve de carburant (48).

Aprés mise en place du flotteur (50) vérifiez que son
mouvement est regulier sur son axe (47) changez ce dernier s'il
n'est pas rigoureusement rectiligne.

Le porte-gicleur principal (51) sera nettoyé a l'air comprimé.

Contrdlez la vis de réglage (52) ainsi que la vis butée de
papillon (53). Ne pas hésiter & les remplacer si elles sont
détériorées.

Verifiez le bon fonctionnement du robinet d'essence (54) et du
levier de starter (55).

Pour contrélez la hauteur du flotteur, placez le carburateur
verticalement et mesurez la distance entre le sommet du flotteur
et le corps du carburateur (56) au moment de la fermeture de la
vanne. Cette hauteur doit étre comprise entre 12,2 et 15,2 mm. Si
cette hauteur sort des spécifications remplacez le flotteur.
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FESE=WOIR DE CARBURANT

Temeses == 2ctous (57) et la vis sur le devant puis dégagez le
e Decrocnez e ressort (59) et le régulateur (63). Toutes

s mu= = oras cu régulateur est démonté, il doit étre prérégle
sowaw == mdcabons données au paragraphe 23. Dévissez les
w= B0 = (37) =t deposez la commande des gaz (62).

- mi=ge assurez-vous que le trou d'arrivée d'air, sur le

=1 propre &t non bouché. Nettoyez a I'air comprimé
s e : Conirdlez de méme le tamis de filtre (65),
=nmacsz-le 5l est percé.
_= concuite de carburant (66) doit étre remplacée tous les 3
= = conduite contient un filtre (voir paragraphe 27). Avant
wre le réservoir (58) en place, lavez-le soigneusement
lever tous les sédiments et laissez-les sécher avant de la
r 2 nouveau de carburant. Contenance 1,4 litre pour
—oozies F410/420 et 3 litres pour tous les autres modeles.

YOLANT-MOTEUR ET ALLUMAGE

48. Desserrez |'écrou (67) et déposez la poulie de démarreur
22 et le ventilateur (69).

. A Tzide d'une pince a becs ronds extraire la clavette demi-lune
72) de la manivelle de vilebreguin.

Deposez le cache-latéral (72).

Ne frappez pas le volant-moteur (71) avec un marteau utilisez
o~ exiracteur classique de 6 pouces tel que représenté dans le
—edaillon.

Deposez le module transistorisé (74) aprés avoir enlevé les
c=ux vis de fixation (73).

Au remontage assurez-vous que l'isolant du cable haute
=nszion (75) n'est ni craquelé ni endommagé, remplacez-le si
mecessaire.

_= cable noir (76) est fixé a l'aide d'une bride, derriére le carter
—oteur, sous le réservoir de carburant.

S5 ==no=z entarsment le réservoir avant le démontage. |

MOTOCULTEURS HONDA

64

Présentez le volant-moteur et enclenchez-le sur la clavette
demi-lune. Mettez en place le ventilateur en alignant les 4 pattes
sur l'arriere du ventilateur avec les petits trous dans le volant-
moteur.

Pour remonter la poulie de démarreur alignez la patte (A) sur
I'arriere de celle-ci avec le petit trou (B) dans le volant-moteur.

Vissez I'écrou de 14 mm sur 'extrémité de vilebrequin et
bloquez-le au couple de 70 a 80 Nm (700 & 800 kg-cm). Remettez
en place le module transistorisé. (voir réglage au paragraphe (48).
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CULASSES ET SOUPAPES

47. Desserrez les 2 vis (84) et déposez |e bouclier (85).
Déposez le cache-culbuteurs (86) et son joint. Débloquez le
contre-écrou (87), dévissez |'écrou-pivot de réglage (88) et
déposez le culbuteur (89). Dévissez le goujon de pivot (90) et
retirez la plaque-guide de tiges de poussée (91). Déposez les
tiges de poussée.

Appuyez sur les ressorts (98) et déposez les coupelles d'appui
(99) pour que les queues de soupape puissent glissez par leur
orifice latéral (100). Attention : Ne pas déposer les coupelles
d'appui quand la culasse (95) est montée sur le bloc-cylindre, les
soupapes tomberaient dans la chambre de combustion.

Diamétre soupapes d'échappement (101 B) moteurs : GX 110 :
18 mm ; GX 140 : 22 mm ; GX 160 : 25 mm.

Au remontage prenez soin de bien remettire en place le
rotateur de soupape (101 A) sinon la soupape d'échappement
risquerait de tomber dans le cylindre lors du démarrage du
moteur.

Replacez les coupelles, les ressorts et les soupapes en tenant
compte gue la coupelle de la soupape d'échappement comporte
un orifice central plus grand que celui de la soupape d'admission,
ceci afin de recevoir le rotateur de soupape.

Avant de mettre en place les culbuteurs, vérifiez si les surfaces
de contact avec l'orifice central, le pivot et la tige de poussée ne
sont pas uses.

Le goujon de pivot (90) doit étre serré au couple de 8 a4 12 Nm
(80 &4 120 kg - cm)

Mettez en place les tiges de poussée apres avoir controlé les
deux extrémités qui ne doivent pas montrer de traces importantes
d'usure. Assurez-vous de la rectitude de chaque tige et de leur
bonne mise en place dans les poussoirs.

Avant de reposer la culasse, décalaminez l'intérieur de la
chambre de combustion. Contrélez la surface de contact des
siéges de soupapes (voir paragraphes suivants). Mettez en place
un joint de culasse (97) neuf, et remontez la culasse (95) avec ses
vis de fixation (94).
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MOTOCULTEURS HONDA

REGLAGE DE L'ENTREFER DE LA BOBINE D'ALLUMAGE
TRANSISTORISE

48. Desserrez les fixations de la bobine et introduisez un
calibre d'épaisseur de 0,4 mm (77) (tolérance : 0,2 4 0,6 mm)
entre la bobine (78) et le volant-moteur (79). Poussez la bobine
d'allumage transistorisé fermement contre le volant-moteur et
bloquez les 2 vis.

Les deux entrefers doivent étre réglés simultanément.

NOTA : Pendant le réglage évitez la zone de l'aimant du
volant-moteur.

BOBINE D'ALLUMAGE TRANSISTORISE
49. Mesurez la valeur de I'enroulement primaire avec un appa-

#w reillage approprié. Contactez sur le primaire (80) et sur le fer (81).

La valeur lue doit étre de 1,2 £ 0,2 52

50. Mesurez la résistance de I'enroulement secondaire de la
oobine en enlevant le capuchon de la bougie et en touchant avec
2 sonde (82). Touchez le fer (83) avec la desxieme sonde.

La valeur lue doit étrede 102 K Q 2.

Attention. Si le capuchon de la bougie n'est pas 6té, la lecture

sera faussée.

DIAMETRE EXTERIEUR DE TIGE DE SOUPAPE

51. Aprés dépose de la culasse et de ses éléments comme il &
été décrit aux paragraphe 47, vérifiez le diamétre de la tige de
soupape d'admission qui & l'origine est de 5,5 mm, la soupape
doit étre remplacée si la cote est inférieure a 5,318 mm. La
soupape d'échappement est également de 5,5 mm a l'origine et
doit étre remplacée & moins de 5,275 mm. Limites de service
valable pour GX 110 - GX 140 - GX 160.

DIAMETRE INTERIEUR DE GUIDE DE SOUPAPE.

52. A l'aide d'un comparateur mesurez le diamétre intérieur
(104). Remplacez si inférieur a 5,562 mm.

Reportez-vous au paragraphe 55 pour le mode opératoire de
remplacement.

LARGEUR DE SIEGE DE SOUPAPE

53. Avec un pied a coulisse mesurez la largeur du siege de
soupape (105) qui a l'origine est de 0,8 mm, la limite de service
est de 2,0 mm. ;

Reportez vous aux paragraphes 57 a 59 pour réaliser une
correction de siége de soupape.
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LONGUEUR LIBRE DE RESSORT DE SOUPAPE

54. A l'aide d'un pied a coulisse relevez la longueur du ressort
détendu. A l'origine les ressorts de soupapes mesurent 34,0 mm,
ils doivent étre remplacés si leur tarage est devenu inférieur a
32,5 mm.

REMPLACEMENT DE GUIDE DE SOUPAPE

55. Extrayez le guide a I'aide d'un extracteur spécial (106).

Nettoyez le trou et mettez de la graisse sur l'extérieur du
nouveau guide. Introduisez le guide a l'aide de l'outil. La référence
de l'outil spécial est, chez HONDA : 07942-8920000. Profondeur
de calage (A) du guide (107) & partir du sommet de la téte : GX
110 = 22,5 2 23,5 mm - GX 140 = 25,0 a4 26,0 mm GX 160 = 25,0
4 26,0 mm.

56. Aprés avoir remplacé le guide de soupape alésez le
diameétre intérieur du guide & |'aide d'un outil spécial (108) (Alesoir
de guide de soupape n° 07984-2000000 ou n° 07984-4600000.

Tournez toujours l'alésoir dans le sens de la fléche, jamais
dans le sens contraire. Continuez a faire tourner I'alésoir en le
retirant du guide de soupape.

REMISE EN ETAT DE SIEGE DE SOUPAPE

57. Utilisez une fraise de 45° ou 46° (109) pour refaire la
surface du siége de soupape en enlevant juste assez de matiére
pour obtenir une surface lisse et un siege concentrique.

Utilisez une fraise de 31° pour approcher le siége de la largeur
standard, puis passez légérement la fraise de 45° ou 46° pour
éliminer toute bavure sur le bord du siége. Le siége doit avoir une
largeur de 0,8 mm. Limite de service 2,0 mm.

58. Aprés la réfection du siége, vérifiez que la soupape s'y
repose régulierement.

Passez du bleu de Prusse sur la surface de la soupape. .

Introduisez la soupape et la lever et la refermer plusieurs fois
brusguement sur son sigége. La surface d'assise de la soupape,
indiquée par le bleu de Prusse, doit indiquer un bon contact sur
tout le pourtour. La largeur de la bande de contact doit-étre de
0,8 mm.

59. Pour roder les soupapes sur leur siége, enduisez de pate a
roder et utilisez classiqguement un appareil manuel (110) & roder
les soupapes. Imprimez & I'appareil un mouvement alternatif de
droite & gauche avec les paumes des mains jusqu'a obtenir deux
surfaces parfaitement lisses.
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CYLINDRE ET CARTER-MOTEUR

60. Le volant-moteur étant déposé (voir paragraphe corres-
pondant) déposez le couvercle (112) du carter moteur fixé par les
vis (111). Enlevez l'arbre a cames (113) et les poussoirs de
soupapes (115). Faites un repére pour que les cotés ADM. et
ECH. puissent étre distingués.

Desserrez les boulons de bielle et déposez le chapeau de téte
de bielle (116). sortez le piston (117) et déposez le vilebrequin
(118).

Au remontage, mettez les poussoirs avant le vilebrequin et
placez ce dernier en pressant fermement, jusqu'a ce que le

MOTOCULTEURS HONDA

contact soit fait avec la surface de roulement. Faites attention de
ne pas endommager le pignon sur le poids du régulateur. Tournez
I'axe en le poussant.

Remettez en place bielle et piston en respectant pour les
fixations de téte de bielle (116) un couple de serrage de 11 & 13
Nm (110 a 130 kg/cm).

Positionnez I'arbre a came lorsque le vilebrequin est bien en
place. Alignez la marque de reglage (114 - dessin médaillon) avec
la margue de poingon sur le pignon de vilebrequin.

Mettez un joint neuf et replacez le couvercle de vilebrequin
dont les fixations seront serrées au couple de 10 & 14 Nm pour
moteur GX 110 et de 22 a 26 Nm pour GX 140 et GX 160.

| REGULATEUR

61. Le régulateur est tenu en
place par un circlip (122) sur un axe
(120), le bras de régulateur (124)
par un goupille (125).

Au remontage ouvrez les poids
du régulateur (119) sur les 2 cotés
et introduisez le curseur sur l'arbre
aprés avoir placé les 2 rondelles
(121). Remettez le circlip (122).
Mettez en place le bras et sa
goupille, la rondelle (123) sera mise
en place & l'intérieur du boitier.
Manceuvrez plusieurs fois le bras
vers le curseur du régulateur pour
vérifier que tout fonctionne
correctement.
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MOTOCULTEURS HONDA
VILEBREQUIN, PISTON ET BIELLE

62. Le vilebrequin, la bielle et le piston étant déposés suivant
paragraphe 60, désolidarisez la bielle (128) du piston (129) aprés
avoir deposeé le circlip (126) et chassé I'axe (127).

Pour changer I'engrenage de distribution sur le vilebrequin il
faut utiliser un chassoir (131). Chez HONDA cet outil porte le n°®
07945-8940000.

Les bagues d'étanchéité (joints a Iévres-joints spi) (132) seront
extraites du carter moteur et du couvercle avec un tournevis
faisant levier.

Les roulements (133) seront chassés avec une douille de
diamétre approprié.

Au remontage replacez les roulements aprés avoir vérifié
l'usure et le jeu aprés nettoyage, remplacez par des roulements
neufs si nécessaire.

Les bagues d'étanchéité seront systématiquement remplacées
par des piéces neuves.

Aprés vérification des segments de piston (voir paragraphe 64)
les changer si besoin est. Mettez-les en place avec les marques
tournees vers le haut. Espacez les coupes d'extrémité de
segment de 120 degrés (130) en évitant la zone des trous d'axe
de piston.

Mettez le piston en place sur la bielle, la marque triangulaire
(B) sur la téte du piston étant tournée vers le bas.

Placez la bielle sur le vilebreguin le segment le plus long de la
téte de bielle (A) étant dirigé du méme cété que le repére
triangulaire sur le dessus du piston (B).

Mettez en place les vis (116) et bloquez de 11 4 13 Nm (110 &
130 kg - cm).

DIAMETRE EXTERIEUR DE JUPE DE PISTON

63. A l'aide d'un palmer mesurez le diamétre extérieur de la
jupe (129). Sur moteur GX 110 la cote d'origine est de 57,0 mm,
remplacez le piston si la cote est devenue inférieure a 56,55 mm.
Sur moteur GX 140 : cote d'origine de 64,0 mm, remplacez a
moins 63,55 mm. Sur GX 160 : cote d'origine de 67,985 mm,
remplacez a moins de 67,845 mm.
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MOTOCULTEURS HONDA

LARGEUR DE SEGMENT DE PISTON

64. Valable pour les 3 types de moteurs.

Segments de feu et d'étanchéité, largeur d'origine : 1,5 mm.
Remplacez si la cote est devenue inférieure a 1,37 mm.

Segment racleur d'huile, largeur d'origine : 2,5 mm. Remplacez
si la cote est devenue inférieure & 2,37 mm.

JEU LATERAL DE SEGMENT DE PISTON

65. Valable pour les 3 segments et pour les moteurs GX 110 et
GX 140.

A l'aide d'une jauge de 0,015 a 0,045 mm, contrélez suivant
dessin le jeu latéral.

Remplacez lorsque le jeu est supérieure 4 0,15 mm.

GX 160 : jauge 0,030 a 0,065 mm. Limite de service : 0,15 mm

JEU A LA COUPE DES SEGMENTS DE PISTON

66. Valable pour les 3 types de moteurs.
Segments de feu et d'étanchéité, jeu d'origine : 0,20 & 0,40
mm, remplacez si supérieure & 1,0 mm,

Segment racleur d'huile, largeur d'origine ; 0,15 & 0,35 mm, |

remplacer si supérieure & 1,0 mm

DIAMETRE INTERIEUR D'ORIFICE D'AXE DE PISTON

67. A I'aide d'un comparateur mesurez le diametre intérieur.

Sur GX 110 : le diameétre d'origine est de 13,0 mm, remplacez
le piston si la cote est devenue supérieure & 13,048 mm sur GX
140 et GX 160 : le diamétre d'origine est 18,0 mm, remplacez le
piston si la cote est devenue supérieure a 18,048 mm.

DIAMETRE EXTERIEUR D'AXE DE PISTON

68. A l'aide d'un palmer relevez la cote exterieure de l'axe de
piston qui est a l'origine de 13,0 mm. Remplacer I'axe si la cote
est devenue inférieure a 12,954 mm sur les moteurs GX 110. Sur
les moteurs GX 140 et GX160 la cote d'origine est de 18,0 mm.
Remplacez au dessous de 17,954 mm.

DIAMETRE INTERIEUR DU CYLINDRE

69. A l'aide du comparateur mesurez le diamétre intérieur du
cylindre qui est différent pour les 3 types de moteurs :

GX 110 : 57,0 mm d'origine. Remplacez si inférieur a
57,165 mm

GX 140 : 64,0 mm d'origine. Remplacez si inférieur a
64,165 mm :

GX 160 : 68,0 mm d'origine. Remplacez si inférieur a
| 68,165 mm
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DIAMETRE INTERIEUR DU PIED DE BIELLE

70. GX 110 : 13,0 mm d'origine. Remplacez si inférieur &
13,17 mm

GX 140 : 57,0 mm d'origine. Remplacez si inférieur &
18,07 mm

GX 160 : 57,0 mm d'origine. Remplacez si inférieur a
18,052 mm

DIAMETRE EXTERIEUR DU MANETON DE VILEBREQUIN

71. A l'aide du palmer, relevez la cote extérieure.

GX 110 : 26,0 mm d'origine. Remplacez si inférieure a
25,95 mm

GX 140 et GX 160 : 30,0 mm d'origine. Remplacez si inférieure
229,92 mm

PLASTIGAUGE

JEU DE LUBRIFICATION A LA TETE DE BIELLE

72. Nettoyez toute I'huile du maneton et des surfaces du
coussinet de bielle.

Disposez un morceau de plastigauge sur le maneton. Mettez la
bielle en place et serrez les fixations au couple. Ne faites pas
tourner le vilebrequin lorsque le plastigauge est en place. Retirez
la bielle et mesurez le plastigauge.

Le jeu standard est, pour les 3 types de moteur, de 0,04 &
0,063 mm. La limite de service est de 0,12 mm.

Si le jeu mesuré au niveau des coussinets excede la limite de
service, remplacez la bielle et vérifiez & nouveau le jeu. Les
bielles de remplacement sont disponibles avec des surfaces de
coussinet standard et surdimensionnées.

JEU LATERAL DE TETE DE BIELLE

73. A l'aide d'une jauge mesurez le jeu latéral suivant dessin.
La valeur standard d'origine est comprise entre 0,1 a 0,7 mm. La
limite de service est de 1,1 mm. Cette valeur est valable pour les
3 types de moteurs.

HAUTEUR DE CAME

74. A l'aide du palmer mesurez la hauteur, la came
d'admission qui & l'origine est de 27,7 mm. Remplacez l'arbre a
cames si cette cote est devenue inférieure a 27,45 mm

Mesurez ensuite la hauteur de la came d'échappement qui &
I'origine est de 27,75 mm. Remplacez I'arbre & cames si cette cote
est devenue inférieure a 27,50 mm.

Ces limites de service sont valables pour les 3 types de
moteur.

DIAMETRE EXTERIEUR DE L'’ARBRE A CAMES

75. Vérifiez la position du mécanisme de décompression (A) et
assurez-vous qu'il fonctionne librement.

Contrélez, a l'aide du palmer, le diamétre extérieur qui &
l'origine est de 14,0 mm. Remplacez I'arbre & cames si la cote est
devenue inférieure a 13,916 mm.

Cette limite de service est valable pour les 3 types de moteur.
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TRANSMISSION

Nous abordons maintenant la deuxieme partie de notre
étude sur les motoculteurs HONDA.

Cette deuxiéme partie qui regroupe tout ce qui n'est pas
moteur concerne la transmission de la partie motrice a la
partie chassis. Courrole, commandes, boite de vitesses sont
donc décrites a la suite en reprenant une numérotation
nouvelle, le repére (1) désignant le céble commandant
I'embrayage de la transmission.

POULIE, COURROIE, TENDEUR

76. La dépose de ces divers éléments ne présentant pas de
difficultés particuliéres nous décrirons le remontage.

Montez la poulie (5) en tenant compte de placer le moyeu (6)
cOté creux.

Mettez les vis (4) de 6 mm en place sans les serrer.

Bloguez la vis centrale (3) et ensuite les vis (4) de maniéere &
centrer la poulie.

Le flasque de poulie (10) aura bien entendu été remonté
précédemment fixé par les vis (7) (8) ainsi que par la vis (9)
maintenant la piéce d'arrét de courrcie qui devra étre réglee
suivant la description faite au paragraphe 34.

Le repére (2) indique le montage du levier de tendeur sur les
modéles F410/420 et F510/520.

77. Sur les modéles F460, F560 et F610 la procédure de
montage du levier d'embrayage différe des modéles F410/420 et
F510/520.

Accrochez le cable (11) dans I'échancrure indiquée par la

| fleche. Accrochez le ressort (12) dans le trou du levier (14). Le
| ressort de rappel (13) s'appuie sur le haut du levier.
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LEVIER D'EMBRAYAGE ET LEVIER DES GAZ

78. Modéle de levier d'embrayage Deadman sur modéles
F410/F420 et F510/520.

La virole (15) du cable se positionne a l'intérieur du levier (18).

Le levier (18) est tenu en place par un axe (17).

Ne pas oublier de mettre la rondelle en place, cété bombee
dirigée vers l'intérieur, avant de placer la goupille (18).

Reportez-vous au paragraphe 29 pour effectuer le réglage.

79. Levier d'embrayage principal sur modéle F460 F560 et
F610. Sur modele F660 a embrayage automatique multidisques a
bain d'huile ce levier n'existe pas.

L'embrayage est commandé par le levier (24) dont 'axe est
maintenu par des goupilles (20) a chaque exirémité. Sur cet axe
(27) on trouve également un ressort (25) et un doigt de sécurité
(26) qui permet de désembrayer instantanement avec le pouce en
cas de manceuvre intempestive et dangereuse. L'ensemble du
mécanisme est protége par un capot (23).

Le cable d'embrayage se régle par l'intermédiaire de I'écrou
(21). Reportez-vous au paragraphe 30 pour effectuer le réglage.

LEVIERS DE COMMANDE DE DECLABOTAGE

80. Ces commandes sont fixées de maniére trés classigue
avec goupille (28), axe servant de pivot (29).

La virole du cable (30) se fixe sur le levier de commande.

Dans le cas de retournement des mancherons du motoculteur,
pour utilisation en faucheuse par exemple, les commandes droite
et gauche pourront s'intervertir tres rapidement grace a la
simplicité du montage.

Reportez-vous au paragraphe 31 pour effectuer le réglage.

32

LEVIER DES GAZ

81. Le support de commande des gaz (38) doit étre placé a
environ 45 mm de la poignée caoutchouc.

Mettez en place la commande (37) sur son pivot. La virole du
cable prend place dans I'échancrure avant. Ne pas oublier de
mettre en place le collier (35) en "M".

La rondelle (34) sert de ressort de friction, prenez bien soin,
pour gu'elle assure son rdle, de placer le coté bombe dirigé cote
commande.

Mettez le couvercle (33) en place et assemblez 'ensemble
avec la vis (32) en serrant modérément.

— 56—

T o



R

-

R e I I R e

MOTOCULTEURS HONDA

COLONNE DE DIRECTION

82. Déeposez les vis (39) et faites glisser le couvercle (40) sur
la commande de déblocage de colonne (41). Rebranchez la durite
de filtre a air (42) et poussez-la a l'intérieur de la colonne de
direction (54). Desserrez la vis de 5 mm (43) et déposez la vis 6
pans (44) d'arrét de colonne a Faide de la clé a bougie.

Desserrez les vis et déposez I'étrier (45) et la douille (46).

Tournez et appuyez en méme temps sur le péne de colonne
(47) pour comprimer le ressort (48) et libérer |a tige de
verrouillage.

La commande de déblocage de colonne (41) est maintenu par
un axe (53) et une goupille (52). Il n'est pas nécessaire d'enlever
le carter de colonne (54) pour mener a bien les opérations.

Pour désolidariser la commande (41) de I'étrier (51) utilisez un
chasse-goupille pour chasser la goupille (50).

La repose se réalisera dans le sens inverse de la description
ci-dessus mais nécessitera des réglages précis concernant la vis
d'arrét 6 pans (44) et le péne de colonne (47). Ces réglages sont
décrits ci-dessous.

83. Serrez la vis d'arrét 6 pans a l'aide de la clé a bougie du
motoculteur en utilisant les 6 pans extérieurs (55). Amenez I'un
des 3 orifices de vis sur I'encoche de la base rotative (56) et
serrez la vis.

Attention. Si vous faites coincider l'orifice de la vis avec
I'encoche en serrant la vis d'arrét 6 pans, il sera difficile de régler
l'angle des mancherons et de les retourner. Par contre si la vis
d'arrét 6 pans de la colonne n'est pas assez serrée, elle peut
entrainer un jeu excessif des mancherons.
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MOTOCULTEURS HONDA

84. Le pene (47) commande le mouvement vertical de la tige
de verrouillage (49). S'il est trop serré, il sera difficile de faire
pivoter les mancherons. Tournez le péne tout en actionnant le
levier (41) jusqu'au moment précis ol les mancherons peuvent
pivoter.

NOTA : Lorsqu'il n'est pas nécessaire de manceuvrer les
mancherons pour effectuer des travaux lourds comme par
exemple le labourage, serrez fermement le péne pour supprimer
le jeu aux mancherons.

COMMUTATEUR D'ARRET DU MOTEUR

85. Le céble est maintenu par un guide (57). La vis (58)
maintient la cosse de mise a la masse sur le carter en téle. Le
commutateur (60) est fixé par deux vis a téle.

En cas de mauvais contact, vérifiez la continuité du
connecteur, du cable de commutateur et de la colonne de guidon
(terre) a toutes les positions du commutateur.

Placez une sonde (58) sur la cosse de masse et la deuxiéme
sonde (59) sur la connection boitier-moteur.

Position marche : pas de continuité.

Position arrét : continuité.
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LEVIER DE CHANGEMENT DE VITESSES (SAUF F660)

88. Vue éclatée de l'ensemble de la commande de
changement de vitesses. Deposez et reposez en suivant l'ordre

i levi | iti nt
86.. DEpase st repassz fes!ipviers (B1)'en oe fosiionna des piéces : (65) Levier de commande - (66) Doigt de commande

suivant dessin.

- (67) Support de levier de sélection - (68) Rondelle - (69) Circlip -
(70) Ressort - (71) Rondelle - (72) Goupille.

89. L'articulation du levier de commande est réalisee par une
vis pivot (74). La rondelle de 12 mm se positionne coté vis pivot,
tandis que la rondelle 8 mm (73) se place cbte ressort.

Le levier de vitesses secondaire (75) qui sert & sélectionner les

vit basses ou hautes s'articule sur un axe (76) maintenu par

87. Le ressort (62) a ses extrémités en place sur le support du | une goupille (77). Ne pas oublier la rondelle placée devant la

levier de sélection (63) et sur le carter de boite de vitesses (64).

| goupille.
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MOTOCULTEURS HONDA

BOITE DE VITESSES

90. Vue des différents éléments qui habillent la boite de
vitesses.

Le socle oscillant (79) est fixé en deux points directement sur
la boite de vitesses et en deux autres points sur la boite d'arrét
(78) en son sommet. La boite d'arrét est fixée également a la
base sur le milieu de |a boite de vitesses.

La base de la boite de vitesses est protégée par deux
protecteurs (80) et fixée par des boulons (81). Au remontage des
protecteurs repliez fermement le taquet (83) pour bien appliquer
leur base I'une sur 'autre.

Vidangez totalement la boite de vitesses par son bouchon (82)
avant d'entreprendre son ouverture.

18 mm

PIGNONERIE DE LA BOITE DE VITESSES

91. Vue éclatée, a titre d'exemple, d'une pignenerie de boite a
6 vitesses. Il s'agit ici, de la boite équipant le motoculteur F560 qui
est le modéle leader de la gamme.

Le repére A indique le coté droit de la boite et le repére B le
coté gauche.

Les repéres T indiquent le nombre de dents des engrenages.

(84) Arbre de prise de force - (85) Arbre de fourchette - (86)
Arbre de transmission finale - (87) Arbre intermédiaire - (88) Arbre
primaire - (89) Arbre auxiliaire - (90) Arbre de fourchette - (91)
Arbre de fourchette de changement de vitesses.
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MOTOCULTEURS HONDA

CARTER DROIT ET ROULEMENTS

92. Séparez les carters de boite de vitesses, le carter gauche
étant posé sur l'établi.

Déposez les roulements et les reposer avec des chasse-
roulements de diamétre appropriés. Remplacez les joints
d’'étanchéité par des neufs : (92) Carter droit - (93) Joint
d'étanchéité d'axe de roue - (94) Joint d'étanchéité - (95)
Roulement d'arbre intermédiaire - (96) Roulement d'arbre de
transmission finale - (97) Roulement d'arbre auxiliaire - (98)
Roulement d'arbre de prise de force.

93. CARTER GAUCHE ET ROULEMENTS

(100) Carter gauche - (101) Roulement d'arbre intermédiaire -
(102) Roulement d'arbre de transmission finale - (103) Roulement
d'arbre primaire - (104) Roulement d'arbre auxiliaire - (105)
Roulement d'arbre primaire - (106) Joint d'étanchéité d'huile 12 x
30 x 8 - (107) Joint d'étanchéité d'huile 17 x 30 x 8 - (108) Joint
d'étanchéité d'axe de roue gauche.
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MONTAGE DES AXES
DE FOURCHETTES

94. Le montage des axes de
fourchettes ci-dessus est donné
comme exemple et concerne
principalement le F560.

Insérez I'axe de fourchette (109)
dans la douille {(112) tout en
enfoncant la bille et le ressort &
l'aide d'un tournevis a lame fine.

Faites coincider I'encoche de
‘ l'arbre (109) avec la piéce de
verrouillage (115) au moment de la
mise en place de I'axe de fourchette
(110) (voir détail dans médaillon).

Lorsque les deux axes de
fourchettes sont en place et
verrouillés placez la deuxieme bille,
le ressort et la rondelle et vissez la
vis (117).

Placez ensuite l'axe de
fourchette (111) de changement de
vitesses, introduisez la bille, le
ressort, la rondelle et vissez la vis
(118).

NOTA : Tenez compte que le
carter droit (92) est doté d'un orifice
de reniflard (113) qui ne doit pas
atre obstrué au remontage des deux
carters.
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MOTOCULTEURS HONDA

MISE EN PLACE DU ROULEMENT D'ARBRE PRIMAIRE ARBRE DE PRISE DE FORCE

95. Pour le démontage du roulement (118) utilisez un 96. Les pignons ainsi que le roulement a aiguilles doivent étre
extracteur de roulement qui chez HONDA porte la référence : | montés sur I'arbre (121) avant la mise en place de la prise de
07936-1660001. force dans le carter de boite de vitesses.

Montez le roulement avant d'installer I'arbre primaire (120). Pour maintenir le roulement & aiguilles en place une rondelle

Utilisez un chassoir de roulement (119) pour mettre en place le | (122) est bloquée par le circlip (123). Mettez le circlip en place la
roulement dans ['arbre primaire. partie chanfreinée cété rondelle (dessin médaillon),

i

MONTAGE DES ARBRES
DE ROUES ET DE

LA FOURCHETTE
D'EMBRAYAGE

DE DECLABOTAGE

97. Détail de montage du ressort
(124) sur I'axe de la fourchette
(126). De chaque co6té de la
fourchette sont montées les plaques
de fourchette (131) fixées par les vis
(127).

Le désembrayage d'un arbre de
roue (128) gauche ou droit est
obtenu par des billes (129) aprés
manceuvre de la commande gauche
ou droite de déclabotage. Attention
au bon positionnement de la bague
d'embrayage (132) dessin .
médaillon, le coté "A" est dirigé
vers la fourche et le cété "B" coté
carter.

Lorsqu'une roue est désem-
brayée, le moyeu central entrainé
par la chaine (130) n'entraine plus
que la roue adverse.
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MOTOCULTEURS HONDA

ARBRE PRIMAIRE ET ARBRE
DE TRANSMISSION FINALE

98. L'ensemble d'arbre primaire
(120) doit étre déja monté (voir
paragraphe 95) avant d'étre mis en
place.

Positionnez le pignon (133) sur
I'arbre primaire et placez ce dernier
dans la fourchette (134) de
changement de vitesses aprés
alignement.

Placez l'arbre (135) et le collier
(136) dans le pignon principal (137)
et mettez I'ensemble, avec la
chaine, en place.

ARBRE AUXILIAIRE ET ARBRE
INTERMEDIAIRE

99. Le dessin représente la
chaine en place montée sur le
pignon de transmission finale et sur
le pignon d'arbre de roue; |l reste a
monter 'arbre auxiliaire ; I'arbre
intermeédiaire ; l'arbre de prise de
force et 'engrenage de marche
arriere.

Montez l'arbre auxiliaire (138)
dans l'ordre des piéces : Le pignon
(139) ; la rondelle (140) ; la bague
(141) ; les roulements a aiguilles
(142) ; les pignons (143) et la
rondelle (144). Alignez la fourchette
(145) et mettez I'ensemble dans le
roulement du carter.

Montez |'arbre intermédiaire
(148) dans l'ordre des piéces :

La bague (146) ; la bague (147) ;
le pignon (149) ; le pignon (150) ; la
rondelle (151) ; les pignons (152) et
(153).

NOTA : Prendre garde au sens
de montage des pignons (150) et
(152) en tenant compte du dessin
de détail "A".
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ARBRE DE PRISE DE FORCE,
ET ENGRENAGE DE
MARCHE ARRIERE

100. L'arbre de prise de force
(121 a 123) doit étre entierement
monté avant d'étre mis en place sur
le carter de boite de vitesses (voir
paragraphe 96). L'engrenage de
premiére et seconde vitesse (164)
est monte sur la fourchette (163).

Mettez en place l'engrenage de
marche arriere (166) en tenant
compte que le circlip (165) doit avoir
son cote "A" dirigé vers le haut.

ASSEMBLAGE DES CARTERS
DE BOITE DE VITESSES

101. Prévoyez la mise en place
d'un joint neuf (168).

Assemblez le carter (167) en
faisant correspondre avec l'arbre de
fourche (169) de changement de
vitesses.

Les 2 ergots (170) - un a chaque
extrémité - seront emmanchés sur
le carter gauche et recevront le
carter droit (167).

Les vis de fixations des deux
carters seront serrées alterna-
tivement en "étoile".

‘ H *M.‘ I —



CHAPITRE IV

Etudes et réparations
" des motoculteurs ISEKI |
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GUIDE DE DEPANNAGE

LE MOTEUR DEMARRE

DIFICILEMENT

MOTOCULTEURS ISEKI

‘Démontez la bougie et B —p»| Y a-t-il production | OUI-I-tBO ugie défectueuse. | pmRemplacez
mettez le culot a la masse ‘ d'étincelles avec
contre le bloc-moteur pour NON | une autre bougie ? NON
verifier qu'il y a production . Mauvais contact |
d'étincelles. Mettez une entre le cable et la :
bougie de rechange sur le bougie dans le »Corrigez
trou de la culasse pour OUI | Déconnectez le cable ouls| capuchon.
aviter les éclaboussures de la bougie. Y a-t-il T
d'essence. production d'étincelles
entre le bloc-moteur NON T Ei6e e commands
et le cable de o T A —®Remplacer
| Pour éviter les chocs
électriques, tenez la bougie - Bobine d'allumage —p-Remplacez
par le capuchon isolant du défectueuse.
cable
- Cable de bougie —m=Remplacez
défectueux. .
Y a-t-il production oul .
| - a
d'étincelles entre le cable T Seartement Incorrect | —m-Corrigez
de la bougie et le NON—» begin d'alluma
bloc-moteur aprés eRna R
avoir remplacé le ’ ; : !
boc de commande ? Volant démagnétisé L Remplacez |
1
* Réservoir d'essance__...paites e plein
—®  vide. _ .
* Filtre & essence —»=Nettoyez ;
bouche.
+ Prise d'air du .
réservoir d'essence | pmNettoyez )
Y NON | bouchée.
' La compression est-elle ~oul Lancez le moteur & }_ = Canalisation ) —»=Nettoyez |
suffisante ? ‘ plusieurs reprises. Déposez | d'essence bouchée. ‘
’ ensuite la bougie et - ! |
NON | observez les électrodes. ‘ oul
o i ?
IS:)nt elles mouillées 7 « Volet de starter trop }—FOuvrir le volet
fermé. 4
* Filtre a air encrasseé. __gmNettoyez
* Niveau d'essence
| trop haut dans la —m=Réglez
cuve du flotteur.
* Piston/segments de | pmRemplacer 1
piston usés. [
» * Segments de piston —p=-Nettoyez ou
e i grippes. remplacez ’
ontrélez le = Vérifiez que les passages + Cylindre usé. —=Réalésez ou
carburateur. ® dessence ne sont pas remplacez
bouchés. * Culasse mal serrée. | g Resserrez

« Vérifiez que les passages
d'air ne sont pas bouchés.

|

—-B87 —

» Controlez le niveau du
flotteur.

« Vérifiez que le
carburateur est
convenablememnt fixe.

Fermeture incompléte
des soupapes sur
leur siége.

Soupape affaissée.
Culasse déformée.

Ressort de soupape
cassé
Soupape grippée.

Joint de culasse
endommagé

—=Rodez

—=Réglez
—m=Rectifiez ou
remplacez

—®Remplacez

—®Nettoyez ou
rectifiez
—=Remplacez




MOTOCULTEURS ISEKI

LE MOTEUR FONCTIONNE MAL A BAS REGIME

| Démontez la bougie, et mettez le culot de la bougie a la masse contre le bloc-moteur. Lancez
le moteur pour vérifier la qualité de I'étincelle. Mettez une bougie de rechange sur le trou de la

culasse pour éviter les éclaboussures d'essence.
DANGER :

Pour éviter les chacs électriques, tenir la bougie par le capuchon isolant du cable

Etincelle _gm|* Défaut diisolationdela | —m Remplacez
faible bougie.
+ Electrodes de bougie —® Nettoyez
encrassées.
Etincelle = Cable de bougie —»= Remplacez
force défectueux. — Corrigez
« Ecartement incorrect des
contacts de babine
d'allumage.
Y
Le pot d'échappement | * Mélange bas régime trop - Réglez
fume-t-il anormalement ? OUI——————" riche dans le carburateur.
NON : L
|
| \J
Actionnez le papillon des oul > | + Saleté dans le carburateur. J—p Nettoyez
gaz directement a la main. NCI)N |
A l'ouverture, le régime
\, moteur retombe-t-il ou le
' L moteur cale-t-il ?
1 Y
Y a-t-il aspiration d'air par la » Ecrous de bride mal serrés. —m= Serrez
t bride de fixation du ; oul » * Joint endommagé. Remplacez
| 7 |
i | carburateur * NON
| |
A Y .
} Les jeux de soupapes sont- NON o * Perte de compression aux —m= Réglez
- ils corrects ? J < | soupapes.
{ oul I
t ! v =1
w Les repéres de calage de la | NON - * Ouverture des soupapes & —m= Corrigez
: pignonnerie de distribution | contretemps. ‘
sont-ils alignés. .
}- LE MOTEUR NE TIENT PAS UN REGIME STABLE
t
J | d Probléme d'alimentation ] + Saleté ou eau dans le —»= Nettoyez
H (arrivée irréguliére de - tuyau ou le filtre a essence.
l'essence).
* Bulle d'air ou vapeur-lock | —3 Purgez
dans l'alimentation.
l' - Prise d'air du réservoir —» Nettoyez
| d'essence bouchee.
b + Passages d'air/essence  |—= Nettoyez
bouchés dans le
carburateur.
+ Vis d'air de ralenti du — Corrigez
carburateur trop fermée.
: [ * Tringerie de régulateur z
Froblémg de régulateur. | — B mal 1ogiée. » Corrigez
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« Ressorts de régulateur
défectueux.

= Ensemble régulateur
défectueux.

—® Remplacez

— Remplacez




MOTOCULTEURS ISEKI
LE MOTEUR FONCTIONNE MAL A BAS REGIME

Le moteur cogne. | »| * Essence de mauvaise L » Vidangez
! gualité. 9
* Moteur trop encalaminé.  |_p
= Charge trop importante . :Ztlfyez
pour le moteur. giez
« Surchauffe du moteur. — = \/ir "LE MOTEUR
MANQUE DE
PUISSANCE"
LE MOTEUR CONSOMME TROP D'HUILE
Le compression est-elle oul | * Rainure du segment —p Nettoyez
suffisante ? ] racleur encrassée.
NON * Niveau d'huile trop haut. g Gorrigez
= Tiges et guides de soupape |—p= Remplacez
usés.

= Fuite d'huile le long de = Remplacez
l'arbre du regulateur.

+ Fuite d'huile aux bagues ~ —Remplacez

d'étanchéite.
= Fuite d'huile aux joints. —»= Remplacez
* Fuite d'huile au bouchon de —®= Resserrez ou remplacez
vidange.
+ Reniflard défectusux. —® Réparez ou remplacez
» Orifice de retour de la —» Nettoyez
chambre des culbuteurs
bouche.
* Viscosité incorrecte de —Vidangez
['huile.

* Voir "LE MOTEUR
DEMARRE
DIFFICILEMENT".

Y

LE MOTEUR MANQUE DE PUISSANCE

Le moteur surchauffe t-il ? I oul » * Charge trop importante —» Réglez
’ pour le moteur.
. Cal‘rburateu‘r mal rléglé. |—®Réglez
NON « Grille de prise d'air, —= Nettoyez

refroidissement encrasseés.
+ Chambre de combustion | —m=Nettoyez
calaminge.
* Bougie de type incorrect. | = Remplacez

‘ carénage et ailettes de

Y
La lubrification est-elle NON p-| * Niveau d'huile trop bas —Corrigez
normale ? OtJI dans le carter moteur.

: | » Huile moteur trop sale. —m= Vidangez
Le pot d'échappement oul »-| * Filtre & air encrasse. —»= Nettoyez
fume-t-il anormalement ? | = Orifice et pot —® Nettoyez
NON d'échappement caliminés.
+ Carburateur mal réglé. — Réglez

* * Trop d'huile dans le carter. | Corrigez
La compression est-elle | NON « Voir "LE MOTEUR
suffisante ? | ® | DEMARRE DIFFICILEMENT"

LE MOTEUR CONSOMME TROP D'ESSENCE

La compression est-elle - * Carburateur mal réglé. p
suffisante ? non M » « Filtre & air encrassé. 7 -Feglez
« Régime de ralenti trop éleve, | Nettoyez
e « Volet de starter ne > Reglez
DOCUMENT REALISE D'APRES s'ouvrant pas complétement. —®Ouvrez

MANUEL D'ATELIER "KAWASAKI"
| « Voir "LE MOTEUR
6? DEMARRE DIFFICILEMENT".




ENTRETIEN

Ce programme d'entretien est destine en priorite aux usa-
gers professionnels utilisant leur matériel d'une maniére
intensive. Pour les autres utilisateurs il leur faudra composer
entre les prescriptions, données ci-dessous par heures, par

jour ou par mois.

=

A/. Huile moteur

Vérifiez avant chaque utilisation et vidangez toutes les 50
heures ou tous les 6 mois & I'échéance du premier chiffre atteint.
(1&re vidange sur matériel neuf : 10 heures ou 1 mois).

Pour vérifier le niveau, dévissez le bouchon et essuyez la
jauge. Introduisez la jauge dans l'orifice de remplissage. Si la
trace du niveau d'huile n'est pas au moins au 3/4 de la jauge com-
plétez avec de I'huile SAE 10W30 jusqu'en haut de l'orifice.

B/. Vidangez I'huile lorsque le moteur est chaud afin d'assurer
un écoulement total. Vu I'emplacement du bouchon de vidange,
sa dépose est délicate car le support arriere ne permet pas la
mise en place d'une clé coudée ou a cliquet. Utilisez une clé plate.
La dépose de I'élément d'habillage supérieur facilite le débatte-
ment de la cle.

Le bouchon déposé, penchez le motoculteur vers l'arriére pour
I'écoulement.

Replacez le bouchon. Remplissez avec I'huile recommandee
ci-dessus. Contenance 0,60 litre. Remettez le bouchon de niveau
et de remplissage en place.

C/. Filtre a air

Vérifiez tous les jours en atmosphére poussiéreuse et nettoyez
ou changez les élements suivant leur état.

L'accés au filtre & air nécessite la dépose de I'habillage. Fixé
par deux points son retrait est trés facile sur les machines equi-
pées de roues de 4.0-10 et 5.0-10 mais vient butter sur le haut du
pneu sur les roues de 6.0-12. Tirer la roue de quelques centi-
meétres vers l'extérieur est alors obligatoire.

D/. L'élément en mousse noire se nettoie avec une lessive
détergente. Bien le laisser sécher. Trempez-le ensuite dans de
I'huile moteur et pressez-le fermement pour en extraire I'exces.

La cartouche en papier se nettoie a I'eau pure et ne sera remi-
se en place que parfaitement seche.

Si I'un des éléments est percé le remplacer immediatement.

s =



E/. Robinet d'essence et filtre

Emplacement du robinet d'arrivée d'essence et vue éclatée de
I'ensemble filtre : 1. Vis de mantien du boisseau — 2. Joint torique a
remplacer en cas de constat de suintement ou de fuite de carbu-
rant a cet endroit. 3. Filtre & nettoyer toutes les 50 heures ou tous
les 8 mois. A remplacer s'il est détérioré. 4. Joint & remplacer en
cas de craguelements. 5. Cuve a vidanger toutes les 50 heures. 6.
Bague filetée de fixation de la cuve sur le corps de robinet.

F/. Carburateur

En méme temps que le nettoyage du filtre, ci-dessus, procédez
a la vidange de la cuve de carburateur. Vidangez également le
carburateur avant chaque remisage de longue durée du motocul-
teur (plus de 4 mois consécutifs).

Vidangez également le réservoir d'essence en débranchant la
durit d'arrivée sur carburateur et laissez s'écouler dans un réci-
pient propre.

MOTOCULTEURS ISEKI

G/. Vue des vis de réglage du carburateur. Le carburateur peut
étre vérifié & l'aide d'un compte-tours a l'occasion de chaque
vidange moteur, c'est-a-dire toutes les 50 heures environ.

Le tournevis indique la vis de réglage de ralenti. La fléeche
blanche indigue la vis de butée de papillon.

Pour procéder au réglage du carburateur reportez-vous a notre
démontage/remontage photographique aux paragraphes 80 et 81
de cette étude.

&

H/. Bougie d'allumage

La bougie est d'un accés facile et est facilement déposée avec
la clé fournie par le constructeur.

Vous pouvez contréler le bon état général de l'allumage en
replagant la bougie dans son capuchon et en la posant sur la
culasse.

Aprés avoir vérifié que le contact et bien mis, tirez plusieurs
fois sur le lanceur de démarreur pour vous assurer de la présence
d'étincelles au niveau des électrodes.

Attention de toujours tenir la bougie par le capuchon protecteur
sous peine de recevoir une decharge électrique.

A noter egalement que la présence de l'allumage électronique
nécessite que le moteur atteigne plus de 600 tr/mn pour que ['opé-
ration soit valable.

I/ 1l est difficile de donner en heures la durée de vie d'une bou-
gie sur un moteur 4-temps lorsqu'elle n'est pas comptabilisée en
kilometres comme sur une voiture. Mieux vaut ia vérifier réguliére-
ment toutes les 50 heures ou tous les 6 mois. Inspectez les
électrodes et l'isolant qui ne doit étre ni écaillé ni fendu, sinon
montez une bougie neuve. Si vous réutilisez I'ancienne bougie,
nettoyez les électrodes et I'isolant avec une brosse métalligue.
Mesurez I'écartement des électrodes a l'aide d'une jauge de
0,70 ou 0,80 mm. Corrigez si nécessaire en agissant sur ['électro-
de latérale.

. -
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J/. Huile boite de vitesses

Vérifiez tous les jours le niveau, surtout si vous constatez un
suintement entre les plans de joint des deux demis-carters.

Lorsque vous enlevez le bouchon, le motoculteur étant placé sur
une aire bien horizontale sur les modéles A300-A400-A500-KS652
un bouchon de niveau d'huile, peint en jaune, est placé sur le coté
droit du pont, sur le modele A280 le niveau d'huile du pont est assu-
ré par le bouchon de remplissage., Utilisez de I'huile & la norme SAE
90 pour refaire le niveau.

K/. L'huile de boite doit étre remplacée aprés chaque remisage
prolongé.

Pour vidanger, déposez le bouchon ci-dessus ainsi que le bou-
chon de remplissage.

Profitez que le motoculteur ait fonctionné pour vidanger la boite de
vitesses, I'huile chaude s'écoulera plus facilement.

Basculez le motoculteur pour faciliter 'évacuation compléte de
I'huile.

Remettez le bouchon de vidange en place. Remplissez la boite
par l'orifice de remplissage avec I'huile préconisée au paragraphe
précédent jusqu'au niveau.

La contenance de la boite est variable suivant le type de motoculteur :

Sur modéle A280E la boite-pont contient 1,3 litre.

Sur la série A300 - A400 - A500 la contenance est de 2 litres.

Sur KS652 la contenance est de 1,6 litre.

L/. Commande de départ des mancherons

Contrairement & d'autres marques de motoculteurs qui utilisent
une commande sur la colonne de direction, les Iseki sont équipés
d'un levier directement placé a portée de main, ce qui rend le
decalage des mancherons vers la droite ou la gauche extréme-
ment aise.

Le réglage de cette commande s'obtient classiquement, aprés
desserrage du contre-écrou, par action sur- l'arrét de gaine
réglable (fleche).

N'oubliez pas qu'en cas de retournement complet des manche-
rons, les poignées de déclabotage gauche et droite doivent étre
inversées sinon le motoculteur irait dans le sens contraire de la
direction désirée.

M/. Courroies

Les motoculteurs Iseki sont équipes de deux courroies, l'une
commandant les vitesses basses, |'autre les vitesses hautes.

Les courroies sont représentées ici détendues.

Vérifiez le bon état des courroies toutes les 50 heures, si elles
présentent des traces de craquelures n'hésitez pas a les rempla-
cer par des neuves.

N/. Vue de la courroie intérieure tendue entrainée par la petite poulie.

Verifiez sa tension. Si elle a tendance & patiner, 'échauffement
laissera des traces de particules de caoutchouc sur le carter de
protection.

La tension s'obtient soit par le reglage des cables de comman-
de d'embrayage (voir paragraphe P) soit, si ce n'est pas suffisant,
par glissement du moteur vers I'avant apres desserrage des fixa-
tions sous le berceau moteur.
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O/. Vue de la courroie extérieure tendue entrainée par la gran-
de poulie.
Mémes prescriptions que paragraphe N.

P/. Réglage des cables de I'embrayage

La poignée de commande ne doit pas produire un bruit de cas-
tagnette lorsque le motoculteur est a l'arrét et que le moteur tour-
ne au ralenti. Ce phénomene prouve gue le jeu (ou garde) a la
commande est beaucoup trop important, de plus, la tension aux
courroies est alors insuffisante comme nous l'avons vu aux para-
graphes ci-dessus.

Procédez aux réglages toutes les 50 heures ou tous les 6
mois.

Débloguez le contre-écrou (fleche noire) et tournez le man-
chon de réglage (fléche blanche) afin d'obtenir une tension correc-
te de la courroie concernée (vitesses basses ou hautes). Agissez
de méme avec l'autre manchon de réglage.

Attention la commande d'embrayage des vitesses basses et
hautes ne doit pas offrir une résistance importante lors de son
enclenchement vers I'avant, ceci prouverait une tension excessive
d'une ou des des deux courroies et risquerait que celles-ci tour-
nent avec la poulie en position débrayée. Agissez sur le manchon
de réglage dans le sens contraire afin d'obtenir un débrayage nor-
mal.

Q/. Réglage des cables de déclabotage

Le réglage de commandes de déclabotage s'effectue comme
ci-dessus. Apres avoir déblogué le contre-écrou, tournez le man-
chon afin de supprimer le jeu qui s'accentue progressivement
entre la ferrure de bout de céble et le levier de commande.

Ici, vue de la commande de déclabotage c6té droit.

MOTOCULTEURS ISEKI

R/. Levier de changement de vitesses

Le levier de changement de vitesses selectionne 4 positions.
C'est le levier de commande d'embrayage qui sélectionne les
vitesses basses ou hautes portant ainsi le nombre de vitesses a4 6
avant et 2 arriére. Ce levier peut étre inversé en cas de retourne-
ment complet des mancherons (utilisation moto-faucheuse avec
barre de coupe). Tirez le levier vers le haut et tournez-le dans le
sens des aiguilles d'une montre jusqu'a son encliquetage.

Cette commande ne nécessite aucun entretien, en cas d'ano-
malie seule une réparation peut y remedier.

S/. Prise de force latérale

Tous les motoculteurs Iseki présentés dans cet ouvrage sont
equipés d'une prise de force latérale.

La prise de force que l'on voit ici est préte & recevoir la poulie
et 'équipement nécessaire 4 la mise en place d'une fraise arriére.

L'arbre intérieur de la prise de force étant lubrifié par I'huile de
boite de vitesses le seul entretien consiste a vérifier qu'il n'y a pas
de fuite au niveau de la bague d'étanchéité.

En dehors de son utilisation, la prise de force doit étre recou-
verte de son capuchon protecteur.

=

T/. Attache porte-outils
Il est important de resserrer réguliérement (toutes les 50
heures environ) la boulonnerie d'un motoculteur.

Ces machines étant soumises a d'importantes vibrations et a
de gros efforts, il est normal que les différents ecrous et vis se
desserrent & la longue. Surveillez particulierement les fixations de
I'attache porte-outils ci-dessus.

Rien de plus stupide qu'un étrier qui s'arrache lors d'un labour
profond faute d'un mauvais entretien géneral.
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DEMONTAGE/REMONTAGE MOTEUR
Exemple moteur FG150 (151 cm?)
valable pour FA130 (129 cm?)
et FG200 (201 cm?)

Nous avons choisi comme exemple le moteur d'origine KAWASAKI FG150 de 151 ¢cm® car ce moteur ne se trouve que sur
les motoculteurs ISEKI distribué par YVAN BEAL. Le FA130 de 129 cm® est monté sur d'autres machines de marques concur-
rentes surtout en versions motobineuses non transformables. Le FG200 de 201 cm® est également un moteur congu pour
ISEKI, mais reste proche du FA210 KAWASAKI de 207 cm? que l'on trouve sur des motoculteurs de marques concurrentes.

Tous ces moteurs ont en commun une construction similaire et notre exemple de démontage/remontage photographique
reste valable pour tous.

2. Enlevez les courroies des poulies de boite de vitesses, cété

moteur il faut déposer la double poulie pour les dégager. Profitez-
en pour controler leur degré d'usure. Les courroies ne doivent pas
présenter de craquelures ni d'effilochement important sur leurs
bordures.

Verifiez également qu'il n'y a pas de jeu aux axes de la poulie
menante et de la poulie menée.

DEPOSE DU MOTEUR

1. Vidangez moteur, réservoir et carburateur tel qu'il a été
décrit dans le chapitre précédent au paragraphe F.

Deposez le carter courroies.

Nota : Sur le modéle A500 équipé de roues 6.0 x 12 présenté 3. Déposez I'habillage coté lanceur de démarrage.
ci-dessus, il faut dépaser la masse et enlever les fixations de la Défaire le nceud de la corde dans la poignée du lanceur de
jante et tirer la roue légérement vers l'extérieur, ceci afin de pou- | maniere & [a faire glisser dans son guide (fleche) et dégager I'ha-
voir degager la base du carter courroies. billage.
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4. Dévissez la vis a téte cruciforme (photo de gauche) mainte-
nant 'extrémité du cable d'accélérateur et dégager ce dernier vers
les mancherons.

Par dessous, déposez les vis de fixation du moteur.

Déconnectez les fils de faisceau électrique et déposez le
moteur. "A" Cable d'accélérateur. "B" Connection moteur. "C"
Cosse de mise a la masse.

DESHABILLAGE DU MOTEUR

5. Déposez le support de capot de réservoir,

Ne pas ofer les vis (fleche) fixant le capot, ce dernier s'enle-
vant avec le support.

6. Aprés I'avoir vidangé déposez le réservoir de carburant (&
gauche).

Sur photo & droite nous montrons avec le doigt que les orifices
de fixation du support de réservoir sont ouverts. |l suffit donc de
desserrer les vis de fixations de quelques tours pour extraire le
support. g

MOTOCULTEURS ISEKI

7. Dévissez la vis de fixation centrale de la double poulie
moteur. Utilisez un extracteur classique a deux ou trois branches
pour extraire la double poulie de son axe.

Déposez le carter guide courroies. Deux rondelles entretoises
(non visibles sur la photo) sont placées derriere le carter, mettez-
les avec les vis et le carter afin de faciliter le remontage.

DEPOSE DU CARBURATEUR

8. Déposez le capot de filtre a air avec ses deux filtres, mous-
se et papier.

Déposez le support de filtre a air avec ses joints et sa bride.

Débranchez le tuyau de reniflard et dévissez I'écrou (fleche) de
quelgues tours pour déboiter le robinet d'arrivée d'essence et
déposez I'ensemble avec le tuyau d'alimentation.
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9. Retirez la tringle de starter.

Déposez la protection du tuyau d’échappement (fleche) fixée
par 2 vis (la deuxiéme vis située a I'extrémité gauche n'est pas
visible sur la photo).

10. Dégagez de leur logement & |'aide d'une pince & becs fins
(a gauche) les crochets du ressort de tige de régulation.
Déposez la tige de régulation (a droite).

11. Déposez le carburateur (a gauche).
La photo de droite montre que le joint d'admission, designé par
le doigt, qui se trouve en contact avec le carburateur ne peut sortir
que si le protecteur du tuyau d'échappement est déposé. Or, dans
le cas d'un démontage du carburateur sans dépose du réservoir
et de son support, ce protecteur ne peut étre enlevé. Pour dépo-
ser le joint ou pour accéder & la bride qui est derriére il faudra
dévisser les deux goujons qui tiennent le carburateur.

DEPOSE DU SILENCIEUX D'ECHAPPEMENT
12. Deposez le silencieux d'échappement avec son support
ainsi gue la téle de protection inférieure.

DEPOSE DU LANCEUR DE DEMARRAGE
13. Avant de déposer le lanceur, repérez son positionnement
sur le moteur.

Sur photo de droite vue du lanceur déposé. La corde étant
tirée, le doigt d'enclenchement sur le volant-moteur est sorti
{fleche noire).

La présence du robinet de carburant sur la photo est volontai-
re, en effet sur certains motoculteurs (notamment le modéle
A500) ce robinet est fixé avec le carter de lanceur par I'intermé-
diaire d'une patte de fixation (fléche blanche).

DEPOSE DU BRAS DE REGULATEUR
14. Décrochez le ressort. .
Desserrez la bride (fleche} et tirez le bras vers l'avant pour le
désolidariser de I'axe du levier de régulateur,
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DEPOSE VOLANT-MOTEUR ET ALLUMAGE

15. Déposez la volute de ventilation.

Bloguez la cloche du lanceur au moyen d'un tournevis ou
autre, passé dans les ajours.

Dévissez |'écrou de fixation du volant-moteur (ou volant-
magnétique ou d'allumage).

Déposez la cloche du lanceur.

16. Avec un maillet plastique. frappez le volant a I'opposé de la
clavette (fleche) jusgu'a son décollage. Si ce n'est pas possible
(moteur ancien ayant chauffé) utilisez un exiracteur classique a
deux ou trois branches.

Aprés extraction du volant déposez la clavette.

17. Dévissez les 2 vis de fixation de la bobine haute tension
ainsi que 'attache du cable H.T. et déposez I'ensemble.

Dévissez les 3 vis cruciformes de fixation du module T.C.l. et
déposez-le.

MOTOCULTEURS ISEKI

DEPOSE DE LA CULASSE

18. Vue de I'ensemble culasse déposeé :

1. Couvre-culasse avec ses 4 vis de fixation — 2. Bougie d'allu-
mage — 3. Les 8 vis de fixation de culasse - 4. Joint de culasse —
5. Culasse.

DEPOSE DES SOUPAPES'
19. Déposez le reniflard.
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~20. Compressez les ressorts de soupape 2 ['aide d'un appareil
approprié tel celui représenté qui chez Yvan Beal porte la référen-
ce 19063
Recupérez les clavettes (fleche) & l'aide de Precelle.
Les soupapes se sortent alors sans probléme par le haut du
cylindre.

DEPOSE EQUIPAGE MOBILE, ARBRES A CAMES,
VILEBREQUIN, BIELLE ET PISTON

21. Déposez les vis du carter de distribution et a I'aide d'un

maillet plastique tapotez de chaque cété sur les cols d'orifices de
remplissage d'huile moteur pour décoller le carter.

22. Le carter déposé, l'arbre & cames se dépose sans difficulté
particuliére.
Déposez également les poussoirs de soupape en les faisant

glisser vers lintérieur du carter.

23. Nettoyez le haut du cylindre afin de favoriser la sortie du

piston, repérez le positionnement du piston (fléche sur photo a
gauche) par rapport au cylindre.

Depuis le bas du carter moteur (non visible sur la photo) dévis-
sez le chapeau de bielle.

Extrayez (photo de droite) le piston avec la bielle par le haut du
cylindre.

24. A I'aide d'une pince a circlip ou équivalent sortez le circlip
(1) de la gorge du piston pour sortir I'axe (2). Prévoyez des circlips
neufs pour la repose.

Repérez le positionnement de la bielle par rapport au piston
avant de la déposer.

L'axe de piston étant monté libre dans la bielle et le piston
aucun outil particulier n'est nécessaire pour sa dépose ou son
remontage.

25. A l'aide d'un maillet plastique frappez sur I'extrémité de la
manivelle de vilebrequin jusqu'a I'extraction de ce dernier.
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28. Enlevez du carter de distribution tous les éléments en plas-
tique et chauffez le carter (a gauche) pour sortir le roulement de
vilebrequin. Pour cela taper le carter sur un bois.

CONTROLE ET NETTOYAGE

26. Nettoyez les rainures de segments de piston.

Pour les professionnels possédant un appareillage spéci-
fique :

Contrélez I'ovalisation et I'usure du cylindre et comparez les
mesures avec celle du tableau donné en début de chapitre.

Faites de méme pour le jeu cylindre, piston, pour la coupe des
segments, le jeu entre segments et gorges et entre queue de sou-
papes et guide. .

Vérifiez l'usure de la téte, du pied de bielle, de I'axe de piston
et du maneton de vilebrequin.

Vérifiez les portées soupapes/sieges et rectifiez, si nécessaire,
ou rodez suivant le cas.

Si toutes les mesures ou contrbles sont corrects, nettoyez les
plans de joints, remplacez les roulements et joints spi.

Enduisez les levres des joints spi de graisse avant montage.

29. Remettez des roulements et des joints spi neufs.
Enduisez de graisse les lévres des joints spi.

DEPOSE ET REPOSE DU REGULATEUR DE VITESSE
- ’ o 30. La depose du pignon régulateur ne doit s'effectuer que si
DEPOSE ET REPOSE DES ROULEMENTS ET JOINTS SPI c'est vraiment nécessaire, donc en cas de pignon endommagé ou
27. Déposez les joints spi (ou bague d'étanchéité) en faisant | de carter. )
levier avec un tournevis et sortez le roulement avec un chasse. Deposez le capot protecteur du pignon (3 vis).

P D

G =

. -

% & TS

tn:

- -



MOTOCULTEURS ISEKI
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31. A l'aide d'un chasse-goupille, tapez sur I'axe du pignon de
régulateur.

33. Si le pignon est & changer chassez 'axe a l'aide du chas-
se-goupille. Attention de ne pas égarer I'axe du pignon régulateur,
car il n'est pas disponible en piéce de rechange. Par contre la
fourniture d'un régulateur complet est conseillé, l'introduction de
l'axe dans le pignon en nylon étant délicate. Cet axe est pourvu
d'une rainure, qui n'est pas au centre de sa longueur (fleche). Le
coté le plus long doit étre introduit dans le pignon et ensuite dans
le carter.

Le coté court recoit le poussoir.

34. Placez le pignon nylon sur un support plastique et enchas-
sez l'axe par le coté masselottes, si vous enchassez I'axe par le
coté opposé aux masselottes, le pignon sera détérioré.

Utilisez un maillet plastique et tapez rigoureusement dans
I'axe.

Attention I'utilisation d'un marteau et d'un support métallique
entrainerait la rupture du pignon nylon.

35. Placez |a rondelle d'appui sur I'axe et enchassez l'axe dans
le carter (photo gauche).

Positionnez 'axe afin d'obtenir un jeu entre pignon et carter de
10 centiemes (photo droite).
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36. Mettez en place le poussoir (photo gauche).
Montez le capot de protection du régulateur (photo droite).

REMONTAGE DANS LE BLOC MOTEUR, DU PISTON,
DES SEGMENTS, DE LA BIELLE ET DU VILEBREQUIN

37. La téte du piston et les gorges des segments etant net-
toyés, le jeu entre segments et gorges vérifié et correct, le piston
peut étre remonté.

Huilez I'axe et le pied de bielle et remontez la bielle sur le pis-
ton en alignant le repére de la bielle (fléche blanche) avec le repe-
re "R" (fléche noire} du piston.

38. Immobilisez I'axe avec des circlips neufs. Les ouvertures
des circlips doivent &tre orientés vers le haut du piston.

Placez les segments sur le piston en commengant par le seg-
ment racleur dans la derniére gorge (3). Les gorges (1 et 2) rece-
vront les segments de feu.

Le segment racleur est en 3 parties : 2 segments fins et 1 res-
sort. Placez en premier le ressort. Placez ensuite de chaque coté
du ressort les deux segments leur coupe étant orientée a 180°
I'une de l'autre a environ 45° de l'axe de piston. En "A" : segment
racleur inférieur. En "B" : segment racleur supérieur.

MOTOCULTEURS ISEKI

39. Le premier segment de feu posséde sur le pourtour une
pellicule de chrome montrée avec le doigt. La coupe du segment
sera placée en position "D". La coupe du deuxieme segment de
feu sera placé en "C".

Huilez abondamment les segments au montage.

40. Sur l'un des flans des 2 segments de feu est gravé un "R™.
(flaches). Dirigez celui-ci vers le haut du piston.

41. La bielle étant en place ainsi que les segments de piston,
utilisez un collier 2 segments pour compresser ces derniers.

- 81—

T i

g



MOTOCULTEURS ISEKI

42. Placez le vilebrequin sur son roulement.
Huilez les roulements et le maneton de vilebrequin.

43. Placez I'ensemble piston/bielle dans le bloc-moteur en
positionnant le repére "R" gravé sur la téte du piston coté pignon
de distribution. La photo ci-dessus est d'ailleurs prise coté distri-
bution.

Faites descendre le piston en le tapotant avec l'extrémité d'un
maillet.

Enlevez le collier serre-segments.

44. Huilez le chapeau de téte de bielle et mettez-le en place.

A l'aide d'une clé dynamomeétrique serrez les vis de fixation au
couple de 1,2 Kg/m pour le moteur FA130 et 4 2,0 Kg/m pour les
moteurs FG150, FG200 et FG270. '

Vérifiez la libre rotation du vilebrequin.

REMONTAGE DU BLOC MOTEUR
45. Placez le piston au P.M.H. (Point Mort Haut).

Huilez les poussoirs de soupapes et placez-les dans leur loge-
ment.

46. Vue de l'arbre & cames avec son décompresseur (fléche)
automatigue pour faciliter le démarrage.

Huilez le palier de I'arbre a cames avant de le présenter dans
son logement.

-



47. Alignez le repére du pignon d'arbre & cames avec le repére
du pignon de distribution de vilebrequin.

48. Mettez en place un joint de carter neuf aprés I'avoir imbibé
d'huile.

49, Avant de mettre le carter de distribution en place vérifiez la
bonne position du levier de régulateur. (Pointe du tournevis).

Faites fonctionner le levier de régulateur par I'axe extérieur en
le manceuvrant & la main de maniére a l'amener a la position dési-
rée.

MOTOCULTEURS ISEKI

| 50. Huilez les roulements et emmanchez le carter de distribu-
tion muni de sa bague d'étanchéité (joint spi) sur 'arbre de distri-
bution.

A l'aide d'un maillet plastique tapotez sur le carter pour |e faire
glisser progressivement.

Mettez les vis en contact sur le carter et bloquez-les en étoile.

51. Remontez les bouchons de jauge d'huile de chaque coté
du bloc moteur ainsi que les deux bouchons de vidange.

A la main faites tourner l'arbre et vérifiez que I'ensemble tourne
librement sans points durs.

REMONTAGE SOUPAPES
52. Procédez & un montage a blanc sans ressort afin de veri-
fier le jeu aux soupapes.

Le jeu a la soupape d'admission doit étre de 0,15 mm {15 cen-
times) et de 0,20 mm (20 centiémes) & la soupape d'échappe-
ment pour tous les moteurs équipant la série A300 - A400 - A500

Pour le moteur FA 130G 33X qui équipe le petit motoculteur
A280E le jeu de la soupape d'admission est de 0,15 mm et
celui de la soupape d'échappement de 0,22 mm.

Pour le moteur FG270, le jeu est de 0,22 mm a l'admission
comme a |'échappement.

Fléche "A" : queue de soupape d'admission.
Fleche "E" : gueue de soupape d'échappement.
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53. Si le jeu est insuffisant, rectifiez la portée de la queue
de soupape en l'abrasant sur un papier a poncer jusgu'a obte-
nir le bon jeu.

Si le jeu est trop grand, changez la soupape.

54. Huilez les queues et portées de soupapes avant de les
mettre en place.

w

55. Compressez les ressorts de soupape a l'aide d'un outil
approprié (photo de gauche).

Placez le coté arrondi de la clavette (fleche) coté coupelle
de ressort.

Soulevez la soupape (exemple soupape d'admission) et
introduisez le ressort compressé. Insérez la clavette (photo de
droite) dans la rainure de queue de soupape.

Procédez de méme pour la squpape d'échappement.

56. Mettez un joint neuf sur le reniflard et imbibez-le d'huile
moteur.

Montez le reniflard, l'orifice d'évacuation dirigé vers le bas
(pointe du tournevis).

TrE

REMONTAGE DE LA CULASSE
57. Décalaminez la chambre de combustion de la culasse
avant de la remonter.
Mettez un joint de culasse neuf en place. Le joint posséde

“un ergot sur un cété (montré avec le doigt). Placez cet ergot

avec le repére correspondant sur le cylindre.

58. Approchez toutes les vis jusqu'a contact avec le bloc-
cylindre. Serrez-les dans l'ordre indiqué au couple de 2,0 Kg/m
pour moteur FA130 et 2,5 Kg/m pour les moteurs FG150,
FG200 et FG270.

Utilisez une clé dynamométrique.

Montez ensuite le couvre-culasse sans serrer les vis.
Laissez suffisamment de place entre celles-ci et le couvre-
culasse afin de placer le support de réservoir.

Vérifiez & nouveau la libre rotation de I'ensemble. Montez la
bougie.
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CONTROLE ALLUMAGE
59. L'allumage électronique est en deux parties. La bobine
haute tension placée classiquement au-dessus du volant
magnétique et le module électronique placé a l'extérieur sur le
carter moteur.

La bobine H.T. peut étre contrélée avec un SIC 80 (ci-des-
sus). Le module électronique avec le SIC 80 et un cassette
AU2. Valeur de la bobine : Bobinage primaire = résistance 0.8,
Bobinage secondaire = résistance 13 K. Eclatement en 300T-
12. Eclatement en 6 000T-12,5.

\
REMONTAGE ALLUMAGE
60. Placez la clavette demi-lune sur I'axe de vilebrequin
(fleche, médaillon) et montez le volant magnétique. Mettez la
cloche de lanceur en place.
Serrez I'écrou en bloquant la cloche avec un tournevis.

61. Placez la bobine haute tension sans bloquer les vis de
fixation. Glissez une jauge de 30 centigmes entre les fers de la
bobine et le volant magnétique et bloquez les vis.

Branchez le fil, montez le collier de fil H.T. sur la vis du
couvre-culasse.

MOTOCULTEURS ISEKI

62. Branchez le module électronique et placez-le sur son
support sans oublier d'intercaler la rondelle isolante entre
module et support.

Montez la volute de ventilation et branchez le fil haute ten-
sion sur [a bougie.

LANCEUR

63. Démontage

Detendez le ressort. Enlevez I'écrou : la rondelle ; le cli-
quet ; I'axe de cliquet ; le ressort de cliquet, puis la poulie.

A l'aide d'une pince, extrayez le ressort de rappel en tenant
compte que s'il s'échappe il risque d'étre projeté violemment
hors du boitier.

Remontage

Portez des gants pour remettre le ressort de rappel (A) en
place pour ne pas vous blesser, I'effort 4 exercer pour compri-
mer le ressort étant important.

Placez le ressort graissé dans le tambour (B) avec l'extré-
mité recourbée (C) autour de I'ergot (D).

L s T =

64. Si la cordelette est déroulée, I'enrouler autour du tam-
bour (B) dans le sens contraire des aiguilles d'une montre vue
cote tambour qui porte le logement de Ia griffe (E).

Remettez le tambour dans le boitier et tournez dans le sens
contraire des aiguilles d'une montre jusqu'au moment ou le
ressort offre une certaine résistance.

-
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65. Mettez en place le ressort de cliquet (F) et le cliquet (G)
comme representé ci-dessus, en veillant a respecter le sens de
montage.

Tournez le tambour de 2 tours dans le sens contraire des
aiguilles d'une montre pour donner une certaine précharge au
ressort de tension.

Sortez le bout de la cordelette du boftier et remettez la poi-
gnée.

Aprés le déroulement complet de la corde, la poulie lanceur
doit pouvoir encore tourner d'un tour.

Poser le lanceur sans oublier, s'il y a lieu, le support de robi-
net.

REMONTAGE ECHAPPEMENT

66. Remettez en place le silencieux d'échappement en pla-
cant dans l'ordre : un joint, la téle de protection et le deuxiéme
joint.

CARBURATEUR

67. Déposez la cuve.

Déposez le flotteur en retirant I'axe conique qui ne peut sor-
tir que d'un cété. Le coté a sortir est repéré par deux méplats.
Suivant photo prenez I'axe avec une pince & I'endroit des deux
méplats et retirez celui-ci en Iui inculquant un mouvement de
rotation.

68. Déposez le gicleur principal (& gauche).
Retirez le diffuseur (a droite).

69. Déposez le gicleur de ralenti et la vis d'air de ralenti.
Soufflez-les a I'air comprimé pour les nettoyer.

70. Remontez en sens inverse du démontage. Accrochez le
pointeau au flotteur et remettez en place I'axe avec un mouve-
ment de rotation. Remontez la cuve avec des joints neufs,
Positionnez la vidange de la cuve en-dessous de l'alimenta-
tion.

Pour le remontage sur le bloc tenez compte que les déports
des deux brides signalés par la pointe du tournevis doivent étre
orientés cété cylindre.
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71. Montez le carburateur sur le bloc dans l'ordre de la
photo ci-dessus en partant de la droite vers la gauche : le petit
joint ; la bride ; le grand joint ("), le carburateur ; le joint de
bride ; la bride de support de filtre ; le joint de support et le sup-
port de filtre 3 air.

(*) Voir paragraphe suivant.

72. Le grand joint doit étre orienté, le décrochement signalé
par la pointe du tournevis, dirigé vers le haut.

MONTAGE TRINGLE ET BRAS REGULATEUR

ET REGLAGE

73. Placez |e bras régulateur sur son axe sans serrer la bride.
Accrochez |a tige enire le bras et I'axe des gaz.

Accrochez le ressort de rattrapage de jeu.

MOTOCULTEURS ISEKI

74. Ressort d'accélération.

REGLAGE DU REGULATEUR

75. D'une main poussez le bras en haut vers la droite afin
de positionner le volet des gaz en pleine ouverture et mainte-
nez-le dans cette position. Avec |'autre main a l'aide d'une tige
faites tourner I'axe du régulateur dans le sens de la fléche jus-
gu'a butée. Bloguez la bride tout en maintenant le bras et I'axe
en butée. )

Si le réglage a été effectué dans le bon sens, le volet des
gaz doit revenir librement dans la position de ralenti.
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FIN DE REMONTAGE MOTEUR

76. Branchez le tuyau de reniflard au support de filtre, le tuyau
d'alimentation au carburateur avec son collier. Placez la tige de
starter, le ressort d'accélération. Montez les filtres & air, le capot
de filtre dont les entrées doivent étre dirigées céte lanceur.

Placez le protecteur du tuyau d'échappement et remontez le
support réservoir ci-dessus en tenant compte que la patte a
droite doit prendre le collier de maintien de fil de bougie
(fleche).

Le fil de bougie doit passer entre le support de réservoir et
le couvre-culasse ainsi que le collier.

79. Positionnez la double poulie avec les courroies en
place. Les courroies ne passent pas si la poulie est montée
avant.

REGLAGE CARBURATEUR

80. Démarrez le moteur et laissez-le chauffer pendant
quelqgues minutes.

Reglez avec la vis de butée |la vitesse maxi qui doit étre de
4 000 tours par minute sur FA130G ; FG150 et FG200 et de
3 600 tr/mn sur FG270.

77. Montez le réservoir et le capot réservoir.

De chaque coté des pattes de fixation du réservoir sont
intercalées des rondelles en fibre dont la présence est impéra-
tive pour isoler thermiquement le réservoir du moteur.

Branchez le tuyau avec son collier sur le réservoir et mon-
tez le capot.

78. Montez le carter guide-courroies.

Entre le carter guide-courroies et le carter inférieur d'échap-
pement sont placées deux rondelles plates (une sur chague
vis).

-8

81. Reglez le ralenti avec la vis de richesse et la vis de
butée de ralenti.

Pour le réglage initial la vis de richesse doit étre desserrée
de 3/4 a 1 tour 1/4 sur FA130G, FG150 et FG200 et de 1 tour
1/4 sur FG270.

Pour obtenir ce réglage initial, serrez la vis de richesse jus-
gu'a butée mais sans bloguer et ensuite desserrez aux valeurs
indiquées.

Montez le moteur sur le chassis et avant de le fixer, réglez
sa position afin d'obtenir une bonne tension des courroies.

8=



TRANSMISSION
Démontage/remontage boite/pont
(Exemple motoculteur A500)

DEPOSE DU PONT -

82. Vidangez le pont. Déposez les carters courroies et enle-
vez les courroies coté poulies boite de vitesses et laissez-les
en place c6té moteur. (Voir paragraphe 2).

Déposez les poulies de boite de vitesses.

83. Desaccouplez les cables de tension de courroies de
vitesses basses et de vitesses hautes.
Récupérez les ressorts (non représentés sur la photo).

84. Desaccouplez les leviers de déclabotage de leur axe et
dégoupillez (photo meédaillon) les cables des leviers.

Ici, vue coté prise de force, procédez de méme pour le
levier coté poulie (photo précédente).

85. Déposez le carter de guidon.
A l'aide d'une pince & circlip a tirage extérieur, enlevez le

circlip.

— 89 —
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MOTOCULTEURS ISEKI

86. Soulevez le guidon pour déposer les différents carters,
celui des grilles de vitesses vers l'avant. et le carter arriére.

87. Sortez les cables des arréts de gaine. Dévissez les vis
de fixation du support de guidon.

Vérifiez que tous les cables et faisceaux sont bien désac-
couplés du chassis ou du moteur avant de déposer I'ensemble
guidon/mancherons.

Ne pas oublier le cable d'accélérateur sur le moteur, repor-

tez-vous au paragraphe 4.

88. Repérez 'emplacement des cables avant le démontage.

Déposez I'ensemble guidon/mancherons en le tirant pro-
gressivement vers l'arriére et en faisant glisser le support gui-
don sur le levier de changement de vitesses dont le pommeau
aura éte retiré précédemment.

Dégagez les cables et faisceaux qui risquent de s'accrocher
lors de leur extraction. Ne pas procéder brutalement mais
méthodiquement.

89. Vue de Ia boite/pont dégagée de ses accessoires.
Dévissez les vis de fixation du support d'outils arriére et dépo-
sez celui-ci.

Désassemblez le pont du chassis moteur.

Déposez les roues avec les tubes.

La boite/pont peut alors étre entiérement dégagée du chas-
sis, déposée et placée sur I'établi.
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DEMONTAGE ET VERIFICATION DE LA BOITE/PONT
90. A l'aide d'un marker repérez I'emplacement des vis, des
boulons et des supports avant de les déposer.

91. Vue générale de la boite/pont.

A gauche les deux demi-carters de protection.

Toutes les vis de fixations doivent étre sélectionnées, afin
de faciliter le remontage. Placez les vis maintenant les sup-
ports sur ceux-ci au fur et 8 mesure de leur dépose.

92. Séparez les carters avec un maillet en plastique en
commengant le décollage au niveau du col d'orifice de remplis-
sage d'huile.

Attention : les 8 billes de déclabotage (détail & droite) ris-

guent de tomber prématurement.

MOTOCULTEURS ISEKI

93. Déposez et contrélez I'ensemble pignons.

Vue générale de la pignonerie déposée.

De gauche a droite :

Pignon de chaine et rondelles ; ressorts, rondelles, bagues
et billes de déclabotage gauche et droit ; chaine ; ensemble
pignons (voir ci-dessous leur différente fonction).

SCHEMA DE FONCTIONNEMENT
94. Vue photographique des différents éléments en place.
: Pignon de chaine
: Arbre intermédiaire
: Arbre de sélection
: Arbre primaire
: Axe de fourchette 1ére/AR
: Axe de fourchette 2e/3e.
: Baladeur 1ere/AR
: Baladeur 2e/3e
Dessin : Vue de la chaine cinématique de la boite de
vitesses.

IOMMOOW>
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DEMONTAGE BAGUES ET TRINGLES
DE DECLABOTAGE

95. Extrayez les joints spi (bagues d'étanchéité) des axes
en faisant levier avec un tournevis (& gauche).
Retirez les circlips (cliché de droite).

96. Defreinez les vis de fixation des axes de fourchettes de
déclabotage et déposez-les.

Vue d'une fourchette déposée avec sa vis de fixation &
gauche et son circlip et son joint spi a droite.

97. Extraction d'un arbre de roue avec un majllet plastigue.
L'extraction peut bien entendu étre réalisée avec une presse.

ECHANQE D'UN JOINT D'ARBRE DE ROUE

SANS DEMONTAGE

98. Joints, bagues ou roulement peuvent étre déposés avec
un extracteur classique approprié a deux branches.

99. Vue d'un arbre de roue déposé avec son roulement en
place.

En bas, bague d'étanchéité (joint spi) qui doit impérative-
ment étre remplacee par une neuve au remontage.

ST



DEPOSE DES AXES DE FOURCHETTES DE VITESSES

ET DU SYSTEME DE DEVERROUILLAGE

100. Reperez le sens et la position des fourchettes avant
demontage, afin de faciliter le remontage.
Défreinez les goupilles des chappes de commande de
vitesses et chassez-les.

Déposez les chappes et nettoyez les axes avec de la toile
emeri, afin de faciliter leur extraction.

101. Déposez la vis de maintien du ressort de verrouillage
de l'axe 1ére/marche arriére.

Extrayez le ressort, la bille et |'axe.

Attention, entre les deux axes se trouvent deux billes.
lorsque I'axe de 1ére/M.AR. est déposé, celles-ci sortent toutes
seules.

102. Déposez les deux billes.
A l'aide d'un maillet en plastique faites sortir I'axe de

2éme/3eme vitesses.
Attention, ne perdez pas la bille qui est maintenue en pres-
sion contre I'axe, pendant 'extraction de celui-ci. |

=08 =
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103. Vue des deux fourchettes. On remarque gue si les
deux axes sont similaires, les fourchettes proprement dites
sont montées de maniére asymétrique, elles ne sont donc pas
interchangeables. Repérez bien leur emplacement respectif
avant de les démonter afin de ne pas les inverser au remonta-
ge.

DESASSEMBLAGE ET REMONTAGE DE L'ARBRE

PRIMAIRE

104. Nettoyez avec une toile émeri I'arbre cété clavette (&
gauche sur la photo) afin de faciliter I'exiraction du roulement.

105. Placez a chaque extrémité de I'arbre des vis de 8 x 10,
celles-ci serviront de butées pour 'extracteur de roulement.

S
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106. C6té arbre clavette, arrachez le roulement avec un
extracteur approprié.

Déposez 'ensemble pignons/cage a aiguilles/rondelles de
calage.

Avant la depose repérez le sens et le positionnement des
pignons et des rondelles.

Déposez a l'aide de l'extracteur le deuxiéme roulement et la
bague d joint spi (Fiette)coté cannelures.

107. Vue de l'ensemble arbre primaire avec tous ses élé-
ments déposés.

Cette présentation respecte le sens de montage des pigces.

Tenez compte cependant qu'il s'agit de I'exemple de boite &
6 vitesses AV et 2 AR équipant le motoculteur A500. D'autres
modeles, notamment le KS65 est monté différemment, repor-
tez-vous a la vue éclatée page 103 en fin de chapitre.

REASSEMBLAGE DE L'ARBRE PRIMAIRE

108. Huilez les roulements & aiguilles et les rondelles et
remontez les divers pignons dans le sens de la photo précé-
dente.

109. Utilisez un maillet plastigue et une douille nylon de dia-
métre approprié pour remettre en place les roulements.
Ici, exemple cété cannelures.

110. Remontez la bague (frette) en plagant le ¢été chanfrei-
né de celle-ci vers |'extérieur.

Utilisez une douille en nylon creuse pour mettre la bague en
place jusqu'a butée sur le roulement.

Veérifiez la libre rotation des pignons fous aprés assembla-
ge.
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REMONTAGE DES AXES ET FOURCHETTES

DE VITESSES

111. Enduisez de graisse, au niveau du verrouillage, les
axes de fourchettes.

112. Placez en premier le ressort dans son logement et
ensuite la bille.

113. A l'aide d'un chasse goupille de diamétre approprié ou
d'un tournevis, maintenez la bille dans son logement. |

.-

de la fourchette de 2éme/3éme dans son logement en le fai-
sant pivoter de droite a gauche.

114. En maintenant fermement I'ensemble, introduisez I'axe

8 = v

115. Introduisez dans le logement les deux billes intermé-

| diaireset glissez I'axe de la fourchette de 1ére/M.AR.

116. Depuis I'extérieur du
carter, introduisez la bille sur
'axe de fourchette de
1ere/M.AR., ensuite le ressort
et la vis et serrez pour mettre
en place l'ensemble.

Vérifiez le bon fonctionne-
ment en manceuvrant les

: .axes de fourchettes & la main.
Y (Ci-contre, vue en coupe
de I'emplacement des axes et
des billes).
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119. Mettez en place les chappes de commande sur
chague axe. Introduisez les goupilles aprés positionnement
des trous des chappes face aux trous des axes.

Verrouillez les goupilles en tordant les extrémités.

Veérifiez a nouveau le bon fonctionnement des fourchettes et
placez-les au point mort.

117. Montez des bagues d'étanchéité (joints spi) neufs
aprés les avoir enduites de graisse.

!

- REMONTAGE DES AXES, DES TRINGLES ET DES
FOURCHETTES DE DECLABOTAGE
120. Enduisez d'huile ou de graisse les axes de fourchettes
i et axes de commande et placez-les dans leur logement.
ul
.'|
. i
by |

121. Fixez I'axe de fourchette.
Freinez la vis en rabattant un coin de métal de la patte de

fixation.
118. A l'aide d'une douille creuse de diamétre approprié, Placez les circlips sur les axes de commande et les bagues
enfoncez les bagues d'étanchéité dans leur logement jusqu'a | d'étanchéité (joints spi) qui seront enduits de graisse avant
fleur de carter. montage.
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MONTAGE DES ARBRES DE ROUES

122. Entre le roulement et le pignon de I'arbre de roue se
trouvent deux rondelles de dimensions différentes.

Placez la petite rondelle coté roulement.

Mettez en place les arbres de roues dans les carters. 125. Enduisez de graisse les rondelles du pignon de chaine
d'arbre de roues et placez-les sur celui-ci.

REMONTAGE ENSEMBLE PIGNONS ET
ASSEMBLAGE CARTERS

123. Placez, sans mettre les roulements dans leur loge-
ment, tous les arbres en faisceau comme présenté sur la photo
et redressez-les ensuite. |l n'est pas possible de mettre en
place les arbres si ceux-ci sont présentés un par un dans leur 126. Mettez le ressort en place sur le pignon d'arbre de
logement. roue.

124. Placez les bagues de déclabotage et les ressorts sur

chague carter droit et gauche. .
Attention ne pas oublier de placer la rondelle entre les four- 127. Mettez lensemble les pignons de chaine avec la chai-

chettes de declabotage et les bagues. ne en place.
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MOTOCULTEURS ISEKI

128. A l'aide du maillet plastique finissez de placer tous les
arbres dans leur logement jusqu'a butée.

Sur l'arbre de prise de force (fleche) vissez la vis de poulie
afin de ne pas taper directement sur l'arbre.

M
k.g!_ 131. Les billes étant dans leur logement, retenues par la
l 129. Pour placer les billes de déclabotage dans leur loge- | graisse, mettez en place le ressort et la bague supérieure de
Al ment le mieux est de les enduire abondamment de graisse | déclabotage. i
w épaisse de maniére qu'elles collent au doigt ainsi que dans
leur logement,
il Placez en premier les billes inférieures en soulevant la chai-
§ ne et son pignon.
k'n.
“"'In |
|
“du |

b

130. Placez les billes supérieures.
Huilez abondamment et placez I'axe central des arbres de
roues. | 132. N'oubliez pas la rondelle qui viendra au contact de la

Pour placer I'arbre facilement, appuyez sur le pignon de | fourchette de declabotage du deuxiéme carter au moment de

chaine pour comprimer le ressort de déclabotage. la mise en place de celui-ci.
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133. Le carter supportant les fourchettes et qui a regu toute
la pignonnerie doit étre posé sur un support en bois suffisam-
ment haut pour que l'arbre de roue (a gauche) et l'arbre de
poulie (a droite) n'entre pas en contact avec |'établi.

Posez le joint de carter et assurez I'étanchéité avec une
pate & joint.

Présentez le deuxieme carter bien paralléiement.

136. Enduisez d'huile les joints d'arbres de roues pour facili-
ter leur glissement sur les arbres.

134. Placez en premier une vis cété arbre de roue (fleche)
et commencez par approcher les carters en tapotant avec le
maillet plastique. Serrez les carters avec 3 ou 4 vis.

Verifiez le bon fonctionnement des vitesses et du déclabo-
tage. Finissez de mettre toutes les vis en place ainsi que les
supports et les protecteurs et serrez les vis en étaile.

137. Utilisez une bague creuse appropriée pour faire glisser
le joint sur l'arbre.

Verifiez la libre rotation des arbres de roues.

135. Enduisez les bagues d'étanchéité (joints spi) de grais- | Remontez le pont sur le chassis dans le sens contraire du
se et mettez-les en place. | demontage (voir paragraphes correspondants).

—-99—
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PARTICULARITES
DU MOTOCULTEUR KS652

Le motoculteur ISEKI KS652 est le plus puissant des
motoculteurs de la marque équipé d'un moteur KAWASA-
Kl essence. Les modéles "Pro", avec prise de force avant,
sont équipés de moteur diesel.

Le moteur KAWASAKI qui équipe le KS652 offre une
cylindrée de 266 cm®. Ce moteur est dans sa conception
trés proche de celui que nous avons entiérement démonté
pages 74 a 88 et vous pouvez vous y reporter en cas d'in-
tervention. Néanmoins nous donnons ci-contre la vue
eclatée du FG270. A signaler que dans le déroulement du
demontage photographique nous donnons les spécifica-
tions techniques et les réglages concernant ce moteur.

La grosse différence entre le A500 étudié dans les
pages précédentes et le KS652 réside dans la boite de
vitesses de ce dernier qui ne comporte pas de chaine mais
une cascade de pignons. Nous présentons pages sui-
vantes les vues éclatées de cette boite/pont et de sa
pignonerie, ainsi que les fourchettes et commandes. La
méthode de démontage/remontage décrite pages précé-
dentes reste évidemment valable en suivant I'ordre des
pieces représentées sur les vues éclatées correspon-
dantes.

1. Culasse - 2. Joint - 3. Vis de fixation de culasse -
4. Goujon - 5. Vis - 6. Rondelle - 7. Couvercle inspection sou-
papes (reniflard) - 8. Joint - 9. Entretoise - 10. Joint - 11. Vis -
12. Filtre & air - 13. Ecrou - 14. Tuyau - 15. Bague et tuyau de
reniflard - 16. Silencieux d'échappement. 17 et 18.
Protecteurs d'échappement gauche et droit - 19 et 20. Vis et
rondelle - 21 et 22. Couvercles - 23. Attache d'échappement -
24. Vis - 25. Ecrou - 26, 27, 28 et 29. Rondelles - 30. Joint
d'échappement - 31,32 et 33. Goujon, rondelle et écrou de
fixation tubulure d'échappement - 34. Soupape d'admission -
35. Soupape d'échappement - 36. Ressorts de soupapes -
37. Siéges inférieurs de ressorts - 38. Siéges supérieurs de
ressort - 39. Poussoirs de soupape - 40. Arbre a cames - 41
et 42. Rondelle et vis - 43. Clavette - 44. Piston - 45.
Segments - 46. Axe de piston - 47. Arrétoir d'axe. 48.
Vilebrequin - 49. Engrenage - 50. Clavette - 51. Bielle - 52.
Vis de fixation de téte de bielle - 53. Bloc-cylindre carter
d'huile - 54 et 55. Rondelle et vis de vidange d'huile moteur -
56. Bague d'étanchéité (joint spi) - 57. Roulement de vilebre-
quin - 58. Goujon - 59. Carburateur - 60. Entretoise ther-
mique - 61. Joints - 62. Durit - 63. Clip - 64. Goujon fixation
carburateur et filtre a air sur bloc-cylindre - 65. Robinet et
filtre de carburant - 66. Support - 67 et 68. Ecrou et rondelle -
69. Durit - 70. Colliers de fixation - 71. Conduit d'air -

L=

MOTEUR FG270 (266 cm®) légende vue éclatée ci-contre

| 72.. Couvercle - 73. Couvercle latéral de cylindre - 74 et

75. Vis - 76. Levier de régulateur - 77, 78, et 79. Vis, rondelle
et écrou - 80. Tige de régulateur - 81. Ressort - 82. Levier -
83. Ressort de régulateur - 84. Ressort de rappel - 85.
Support de levier - 86, 87, 88 et 89. Ecrou, rondelles et res-
sort - 90. Ressort - 91. Vis - 92, 93 et 94. Vis, fil et attache -
95 et 96. Vis - 97. Ecrou - 98. Carter arriére - 99. Joint - 100.
Bague d'étanchéité (joint spi) - 101 et 102. Goujon et rondelle
- 103 et 104. Vis de fixation carter sur bloc-moteur -
105. Pion de centrage - 106. Roulement - 107. Régulateur -
108. Poussoir de régulateur - 109. Couvercle de protection -
110. Vis - 111. Fourchette de régulateur - 112. Goupille -
113. Rondelle de régulateur - 114. Rondelle de fourchette -
115 et 116. Jauge de niveau d'huile et rondelle - 117 et
118. Vis et rondelle - 119. Volant-moteur (volant
magnétique) -120. Bobine d'allumage - 121. Bobine d'éclaira-
ge - 122. Module électronique - 123 et 124. Passe-fils - 125.
Céable haute tension (H.T.) - 126. Vis de fixation module - 127
et 128. Vis de fixation des bobines - 129. Clavette demi-lune
sur vilebrequin - 130 et 131. Rondelle et écrou de fixation du
volant-moteur - 132 et 133. Attaches - 134. Vis - 135. Bougie
NGK BP-4HS - 136. Capuchon de bougie - 137. Ressort -
138. Lanceur de démarreur - 139. Vis - 140. Etiquette.
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MOTOCULTEURS ISEKI

1. Carter de boite de vitesses gauche - 2. Bouchon de
vidange d'huile de boite/pont - 3. Joint de carters - 4. Carter
de boite droit - 5. Vis de fixation des carters - 6. Rondelles -
7. Ecrous - 8. Vis - 9. Conduit - 10 et 11. Vis et rondelle - 12.
Bouchon de l'orifice de remplissage d'huile - 13. Protecteurs
de bagues de moyeux de roues - 14 et 15. Vis et rondelles

CARTER DE BOITE-PONT ET ATTACHE-OUTILS

de fixation. 16. Support d'attache-outils - 17, 18 et 19.
Fixations support - 20. Axe d'assemblage rapide - 21.
Goupille - 22. Capot protecteur de prise de force - 23 et 24.
Vis et rondelle - 25 a 29. Ensemble attache-outils - 30 et 31.
Rondelle et bouchon.
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TRANSMISSION

1. Arbre primaire - 2 et 3. Roulements - 4. Pignon - 5 et 6. | Ressorts - 21. Pignons - 22. Pignon - 23. Circlips - 24. Arbre
Bagues d'étanchéité (joints spi) - 7. Bague - 8. Arbre et | de roues - 25. Axe central - 26. Roulements - 27. Bagues
pignons - 9. Pignon - 10 et 11. Roulements - 12. Bague | d'étanchéité - 28. Pignon - 29. Axe - 30. Joint torique - 31.
d'étanchéité - 13. Douille - 14. Pignon - 15. Roulements - 16. | Clavette - 32 et 33. Vis et rondelle - 38. Poulies de courroies
Arbre - 17. Roulements - 18. Circlips - 19. Rondelle - 20. | - 39 et 40. Vis et rondelle - 41. Moyen de poulie.
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MOTOCULTEURS ISEKI

FOURCHETTES

1. Fourchette - 2. Ressort de fourchette - 3. Bille de ver-
rouillage - 4. Axe de fourchette - 5. Joint - 6. Fourchette - 7.
Ressort de fourchette - 8. Bille de verrouillage - 9. Axe de
fourchette - 10. Joint - 11. Entretoise - 12 et 13. Rondelle et
vis - 14. Sélecteur de vitesses - 15. Joint - 16 et 17.
Fourchettes inférieures - 18. Axe de fourchette - 19. Joint -
20. Axes de commande - 21. Joint.

COMMANDES

1. Levier de commande principale - 2. Axe - 3. Goupille -
4. Fil de goupille - 5. Cables - 6. Ressort - 7. Leviers sélection
vitesses hautes ou basses - 8. Rondelle - 9. Goupille fendue -
10. Ressort - 11. Arrétoir - 12. Vis - 13. Rondelle - 14. Ecrou -

15. Levier - 16. Pommeau - 17. Cable - 18. Axe - 19. Ressort -
20. Goupille - 21. Axe levier principal - 22. Goupille - 23. Cable
d'accelérateur - 24. Levier de changement de vitesses -
25. Pommeau - 26. Bague - 27. Goupille - 28. Cable - 29. Axe -
30. Goupille fendue - 31. Ressort - 32. Levier de déclabotage
cote gauche - 33. Levier de déclabotage cété droit -
34. Ressort - 35. Cables de déclabotage c6tés droit et gauche
- 36. Axe de déclabotage coté gauche - 37. Levier de déclabo-
tage coté droit - 38. Axe - 39. Goupille fendue - 40. Levier - 41,
Pommeau - 42. Goupille - 43. Arrét de goupille - 44. Levier -
45, Cable - 46. Ressort - 47. Rondelle - 48. Goupille fendue -
49. Ressort - 50. Attache - 51. Levier - 52. 1er tirant - 53.
Pommeau - 54. 2e tirant - 55. Ressort de rappel - 56. Rondelle

- 57. Circlip. |

Nous tenons a remercier ici Madame BEAL et M. MISHELANNY de la Société YVAN BEAL ainsi que Monsieur Alain
BEAU qui a préparé une séance d'atelier spéciale pour nous permettre de réaliser ce chapitre.
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CHAPITRE V

Etudes et Réparations
des motoculteurs a
motorisation KAWASAKI
FA 130 et FA 210

Le moteur KAWASAKI FA 210 que I'on
voit ici est I'un des moteurs le plus répan-
du dans la motoculture, il est distribué en
France par la Société NAUDER
(Département Moteurs) que nous remer-
cions ici pour son aimable collaboration.




f

=

Moteurs KAWASAKI FA 130 et FA 210

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

MOTEUR FA 130 FA 210
Type de Moteur Moteur & essence 4 temps, refroidissement forcé par air, monocylindre, arbre de sortie horizontal
Cylindrée 129 cm® 207 cm?®
Alésage x Course 62 x 43 cm 72 x 51 mm
Puissance maxi & 4 000 tr/mn 2,3 KW (3,1 ch) 3.9 KW (5,2 ch)
Couple maxi 0,62 Kgm a 3 000 tr/mn 1,09 Kgm a 2 600 tr/mn

Sens de rotation

Sens contraire des aiguilles d'une montre, vue du coté de I'arbre de prise de force.

Regime de Ralenti Rapide

3 900 ~ 4 000 tr/mn

Régime de Ralenti Lent

1500 ~ 1 700 tr/mn

Décompresseur automatique

Type mécanique sur volant

Lubrification

Par barbotage

Contenance du Carter d'huile

0,50 litre 0,60 litre

Carburateur Gicleur principal fixe type pompe & membrane ou type a flotteur

Filtre & Air Elément en mousse ou double élément '
Allumage Magnéto transistorisée sur volant

Bougie NGK BM6A ou BMRGA

Pompe a Essence

Type pulsatoire & membrane

Régulateur Type mécanique sur volant
G : Réduction a chaine 1/2 A : Arbre de prise de force
auxiliaire
Reéduction de R : Réduction a engrenages 1/6

Prise de Force

R : Réducticn a chaine
1/2,7

R : Réduction a
engrenages 1/6

COUPLE DE SERRAGE
FA 130 ‘ FA 210

Vis de téte de bielle 12 N.m
Vis de couvercle de carter de Vilebrequin 6 N.m ‘ 8 N.m
Vis de culasse 20 N.m
Ecrou volant magnétique 62 N.m
Bouchon de vidange (filetage conique) Serrez fermement mais sans exagération pour ne pas endommager les filets
Autres vis et écrous : M5 3.5 N.m

M6 6,0 N.m

M8 15 N.m
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Le moteur FA 210

B
A/ Vue de face

Le moteur FA 210 de 207 cm® est trés proche des moteurs FG
150 (151cm3) et FG 200 (201 cm?) étudiés au chapitre IV et que
l'on trouve uniguement dans la gamme des motoculteurs ISEKI.
(voir démontage/remontage moteur en page 74).

La différence essentielle entre les séries FA et les séries FG
tient au systeme général de l'alimentation.

Sans regarder la désignation du modéle, un ceil averti recon-
nait ci-dessus un moteur de la série FA. Filtre a air, carburateur et
réservoir d'essence font la différence.

Sur les modeéles equipant ISEKI, les réservoirs sont placés AU
DESSUS des moteurs ce qui permet le montage d'un carburateur
a flotteur. Le filtre & air est également trés différent.

Ici, la position inférieur du réservoir sous le carburateur
implique la présence d'une pompe a essence pour faire remonter
le carburant. Le carburateur est de type pulsatoire & membrane.
Ce genre de carburateur peut aussi étre appelé, carburateur &
diaphragme.

Toute la partie gauche de ce moteur est donc totalement diffé-
rente des moteurs déja étudiés de la série FG et c'est cette partie
que nous allons étudiée dans les pages qui vont suivre. Par
contre la partie droite, le bloc-moteur, la culasse et le lanceur sont
identiques a la série FG. Vous pouvez vous reportez aux pages
74 & 88 pour le démontage et remontage de ces éléments.

B/ Vue arriére (Photo en haut, a droite)

Le silencieux d'échappement est également trés différent de
ceux montés sur les séries FG, parallélipipédique au lieu de cylin-
drique.

On remarque sur ce modele un contacteur fixé au niveau du
bouchon de remplissage d'huile moteur (fleche). Il s'agit d'une
sonde de niveau d'huile reliée au contacteur de marche du
moteur. En cas de niveau insuffisant d'huile moteur, la sonde
n'étant plus en contact avec le lubrifiant va déconnecter |'arrivee
du courant a la bougie et le moteur va s'arréter de fonctionner.

C/ Vue coté droit (Photo ci-dessous)

Vu sous cet angle le moteur FA 210 ressemble comme un
frére aux FG 150 et FG 200.

On remarque sur ce modéle le bloc de commande de l'alluma-

ge marqué d'une figurine représentant une burette d'huile. Ce
symbole rappelle qu'il s'agit d'un moteur possédant la sécurité
d’huile.
NOTA. Peu de motoculteurs regoivent des moteurs avec sécurité
d'huile en série, il s'agit en général d'une option. Par contre sur les
groupes électrogenes ce systéme est souvent de seérie. Pour des
moteurs stationnaires fonctionnant plusieurs heures sans aucune
surveillance il est évident que la sécurité d'huile est un avantage
certain. LE KAWASAKI FA 210 est effectivement un moteur que
l'on rencontre souvent sur les groupes electrogenes.
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Entretien moteur
(exemple sur staub 4900 K)

Staub propose deux modéles équipés du moteur kawasaki
FA 210 : le 4600 DK a 4 vitesses avant et 2 arriere et le 4900
DK a 6 vitesses AV et 3 AR. C'est sur la base de la notice
d'entretien staub que nous présentons I'entretien général du
FA 210 qui reste bien entendu valable pour tous les modéles
et marques de motoculteurs qui vont suivre.

D/ Bougie
Le constructeur rappelle pour des raisons de sécurité qu'il faut
debrancher le capuchon de bougie (fleche) avant d'entreprendre
des travaux d'entretien ou de réparation.
Pour le réglage des électrodes de la bougie se reporter au
chapitre entretien du FG 150.

E/ Niveau d’huile moteur

Aprés environ 5 heures de marche, vérifiez le niveau d'huile
moteur. Dévissez la jauge, le niveau d'huile doit atteindre Ia striure
supérieure de la jauge (fleche). Dans le cas contraire faites le
complement avec de I'huile de qualité SAE 30.

F/ Vidange du carter d’huile moteur

La premiére vidange sera réalisée apres 20 heures d'utilisa-
tion. Les vidanges suivantes seront exécutées toutes les 100
heures.

La vidange doit se réaliser moteur chaud afin de permettre un
bon écoulement de I'huile.

Contrairement & d'autres marques de motoculteurs, 'accés au
bouchon de vidange est relativement aisé sur les modéles 4600 et
4900 de chez STAUB. Dévissez le bouchon {fleche) en tenant
compte que l'huile va se répandre sur la barre de soutien de la
masse avant. Pour faire un fravail propre il est donc conseillé de
déposer la masse.

Penchez le motoculteur vers I'avant pour faciliter I'écoulement
au dessus d'un récipient.

Remettez le bouchon en place et faites le plein jusqu'au niveau
de l'orifice de remplissage avec de I'huile de qualité SAE 30.

G/ Filtre a air

Le bon entretien des éléments du filtre a air est déterminant
pour |la durée de vie d'un moteur.

Vérifiez le filtre & air toutes les 20 heures environ. Si vous tra-
vaillez sur une terre poussiéreuse et surtout en fauchage d'herbes
séches vérifiez a |a fin de chaque journée. ;

Déposez le couvercle du filtre & air en libérant les attaches
rapides (fléches).

H/ L'élément en mousse se nettoie avec une lessive deétergen-
te. Aprés l'avoir bien laissé sécher, trempez-le dans de I'huile
moteur. Avec les deux mains pressez fortement la mousse pour
extraire I'excés d'huile.

La cartouche en papier peut étre dépoussiérée a I'air compri-

mé ou nettoyée a I'eau pure. Elle ne sera remise en place que
parfaitement séche.

Si l'un des éléments est percé ou déchiré le remplacer imme-
diatement.
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Démontage/ remontagé
des éléments d'alimentation
sur FA 210

DEPOSE DU FILTRE A AIR, DU SUPPORT ET DE LA
COMMANDE DE STARTER

1/ Déposez les éléments filtrants pour avoir accés aux fixations
du support sur carburateur.

La commande de starter ci-dessus est fixée sur |a patte
renfort. Decrochez-la du levier de starter (fleche blanche).

Déposez la vis & téte cruxiforme a la partie inférieure de la
patte (fleche noire) et sortez 'ensemble.

DEPOSE DU RESERVOIR DE CARBURANT

2/ Vidangez le réservoir avant de procéder a sa dépose.

Deposez le support inférieur du réservoir.

Déposez les fixations supérieures sur le corps inférieur du
carburateur.

Faites glisser le réservoir vers le bas sur le tuyau d'aspiration
du carburateur.
Dépose du carburateur & pompe pulsatoire

Fixé sur la conduite d'admission par deux écrous le
carburateur se dépose sans difficulté aprés décrochage des
ressorts sur le régulateur.

3/ VUE ECLATEE DU CARBURATEUR

1. Vis - 2. Ressort - 3. Membrane ("pompe a essence”) - 4. Joint -
5. Ressort - 6. Cuvette de ressort - 7. Vis - 8. Vis d'air de ralent -
9. Ressort - 10. Crépine - 11. Papilion des gaz - 12. Axe de
starter - 13. Volet de stater - 14, Fourreau - 15. Gicleur principal -
16. Vis - 17. Joint - 18. Corps - 19. Fourreau - 20. Corps de
carburateur.

A la vue de cette vue éclatée, on peut constater combien ce
type de carburateur est différent du carburateur a cuve, démonté
aux paragraphes 67 a 72 de I'étude ISEKI du chapitre précédent.

L'élement sensible de ce carburateur est bien entendu la
membrane REPERE 3 qui "pompe" le carburant. Ne pas hésiter a
la remplacer si elle présente la moindre trace d'altération. Pour les
professionnels avoir un "kit"de réparation carbu en réserve reste
une bonne précaution. Prendre soin également & la crépine
REPERE 10 qui sera vérifiée ou remplacée a chaque démontage
du réservoir ou du carburateur.
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REGLAGE DE POSITION DU LEVIER DU REGULATEUR

4/ Profitez de la depose du carburateur pour contréler et régler
le levier du régulateur.

Le ressort de rappel central étant en place, basculez le levier
de régulateur vers la droite jusqu'au blocage par le ressort central
mais sans déformation de celui-ci.

Desserrez |'écrou "A" et tournez I'axe "B" a fond dans le sens
des aiguilles d'une montre. Serrez modérément I'écrou "A" en
immobilisant le levier du régulateur.

Renouvelez ['opération apres mise en place du carburateur et
accrochage du ressort supérieur sur l'extrémité du levier, le
papillon des gaz (REPERE 11 sur la vue éclatée) doit étre ouvert
a fond. Sur le motoculteur la manette de commande doit étre sur
la position maxi. Procédez ensuite comme décrit précédemment
et bloquez définitivement I'écrou "A".

REPOSE DU CARBURATEUR, DU RESERVOIR DE
CARBURANT, DU FILTRE A AIR ET REGLAGE DU RALENTI
RAPIDE

5/ Remettez ces divers éléments en place en procédant en
sens inverse des paragraphes et illustrations 3, 2 et 1.

Attention de ne pas oublier le tuyau (fleche noire) qui est
branché sur le couvercle d'accés aux poussoirs et gueues de
soupapes (REGLAGE DES SOUPAPES VOIR CHAPITRE IV AU
PARAGRAPHE 52) et sur l'arriére du support de filtre & air sans
cette liaison moteur/alimentation un carburateur 2 membrane ne
peut fonctionner. Si ce tuyau présente la moindre trace de fissure
(risque de prise d'air additionnelle) changez-le sans hésitation.

REGLAGE DU RALENTI RAPIDE

Mettez le moteur en marche et laissez-le chauffer pendant
quelques minutes.

Poussez le levier de commande "C" au maximum vers le haut.
Réglez le régime de ralenti rapide de 3600 a 4000 tours par

minutes en tournant la vis de réglage de ralenti rapide "D".
L'utilisation d'un compte-tours est recommandée, les réglages "a
l'oreille” sont toujours approximatif.

Suivant la marque constructrice du motoculteur la notice
d'utilisation stipulera 3600 ou 4000 tr/mn. Respectez les
consignes du constructeur de la machine.

REGLAGE DU RALENTI

6/Vissez la vis d'air, de ralenti "E" au maximum et revenez en
arriére d'un tour (1 tr).

Placez la manette des gaz en position mini.

Mettez le moteur en marche et laissez-le tourner a vide.

Tournez la vis de butée de papillon "F" & la valeur prescrite par le
constructeur du motoculteur qui est variable de 1500 a 1700

| tr/mn.

Tournez la vis d'air de ralenti "E" pour obtenir le régime de ralenti
maxi admissible et devissez encore d'un quart de tour.

Amenez le levier de commande "C" (sur dessin) dans sa position
la plus basse. Tournez la vis de réglage de ralenti "G" pour que le
régime de ralenti soit environ 100 tr/mn au-dessus du régime
réglé précedemment a l'aide de la vis de butée du papillon.
Veérifiez lors de ce réglage que la commande de volet de starter
est bien repoussée a fond (volet ouvert).

POSE DU CABLE D'ACCELERATEUR

7/ Lorsque le cable d'accélérateur a été déconnecté il faut
proceder a sa remise en place aprés le réglage du régime de
ralenti rapide et de ralenti lent.

Mettez le levier de commande "C" en position de ralenti lent c'est
a dire poussé au maximum vers le bas.

Enfilez la gaine du cable d'accélérateur "H" dans la téte du
support "J" et fixez la gaine.

Enfilez le cable d'accélérateur "K" dans ['attache "L" et serrez la
vis "M".

Vérifiez que le levier de commande "C" du papillon des gaz peut
étre facilement déplacé sur toute sa course.

Pour le démontage/remontage du moteur proprement dit se
reporter au chapitre IV paragraphes 12 a4 79
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Motoculteurs Kawasaki K 130,
K 210 et Vap 610 et 650 (Nauder)

Dans la motoculture dite de plaiéénce et d'entretien professionnel Parcs et jardins, KAWASAKI n'est
pas seulement une marque de moteurs mais également un constructeur de motoculteurs.

Beaucoup moins connu sur le marché que les trois leaders
traités dans ce volume : HONDA, ISEKI et STAUB, les
motoculteurs KAWASAKI sont commercialisés par NAUDER
(division motoculiture de plaisance) sous leur nom d'origine
mais également sous le nom de la marque VAP.

C'est le réseau de distribution concerné, NAUTAC ou
VAP, qui détermine la marque sous lesquelles ces
motoculteurs seront vendus. Les deux types de
moteurs qui équipent ces modéles ont été traités
dans les chapitres précédents. Se reporter au
moteur FA 130 pour les modéles K 130 et
610 et au moteur FA 210 pour les
modeéles K 210 et 650.

Le démontage/remontage des
organes internes de ces moteurs
est conforme aux paragraphes
12 & 79 du chapitre IV.

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES MOTOCULTEURS

Modeles K 130- VAP 610 K 210 - VAP 650
Longueur (mm) 1500 1500
__Largeur (mm) 640 640
Hauteur (cm) 1100 1100
Poids (kg) 47 56
Embrayage principal Tension de courroie Tension de courroie
Changement de vitesse : '
— par levier 1 vitesse avant et 1 marche AR 2 vitesses AV et 1 marche AR
— par courroie 2 vitesses 2 vitesses
soit : 2 vitesses avant et 1 marche AR 4 vitesses AV et 2 marches AR
Mancherons Type en V, pivotant a 1807, réglables en hauteur
L Diametre de l'arbre de roue 31 mm 31 mm
Vitesse de rotation courroie
sur poulie intérieure : 800 tr/mn 800 tr/mn
sur poulie extérieure : 1737 trimn 1 297tr/mn !
Commande de déclabotage NON . oul
des roues

==



MOTOCULTEURS KAWASAKI et VAP

-

MOTEUR, CAPOTS et EMBRAYAGE

Concernent les 4 modéles K 130 - VAP 610 - K 210 - VAP 650
1. Moteur KAWASAKI FA 130 pour K 130 et VAP 610 et FA 210 |
pour K 210 et VAP 650 - 2. Supports moteur avant et arriére -
3. Ecrou M8 - 4. Rondelle frein diameétre 8 - 5. Rondelle
diametre 8 - 6. Vis M 8 x 20 - 7. Support avant de capot -
8. Doigt supérieur de courroie - 9. Doigt inférieur de courroie -
10. Levier d'embrayage - 11. Butée - 12. Galet - 13. Circlip - 14.
Doigt de courroie - 15. Ecrou M6 - 16. Goupille diamétre 3 X 20 -

17. Double poulie (Différente sur modéles K130/610 et
K 210/650) - 18. Vis M8 x 18 - 19. Ecrou M8 - 20. Clavette 5 x 35
- 21. Courroie - 22. Poulie moteur - 23. Capot latéral - 24. Vis a
molette - 25. Attache avant du capot moteur - 26. Attache
arriere -27. Ecrou M8 - 28. Rondelle frein diamétre 8 -
29 Rondelle diameétre 8 - 30. Capot moteur - 31. Tampon
caoutchouc - 32. Rondelle - 33 a 38. Autocollants de la marque
et du modéle.
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MOTOCULTEURS KAWASAKI et VAP

CARTER DE TRANSMISSION KAWASAKI K 210 - VAP 650

Pour illustrer cet ensemble nous avons choisi le modeéle le plus |

élaboré. Les carters de transmission des modéles K 130 et VAP
610 se differencient par 'absence des fourchettes et tringles
REPERES 16, 17 et 26, 39 ainsi que les piéces annexes
attenantes.

1. Carter droit - 2. Carter gauche - 3. Fourchette - 4. Axe cranté -
5. Joint - 6. Bille - 7. Ressort - 8. Goupille - 9. Chape - 10. Vis M 8
x 10 - 11. Joint torique - 12. Maneton - 13. Goupille - 14. Rondelle

frein - 15. Ecrou M10 - 16. Bielle droite - 17. levier droit -
18. Poignée - 19. levier de vitesses - 20. Vis - 21. Index -
22. Goupille - 23. Rondelle frein - 24. Ecrou M 10 - 25. Agrafe -
26. Bielle gauche - 27. joint - 28. Bouchon de vidange - 29. Joint-
30. Rondelle frein - 31. Ecrou M 6 - 32. Vis M 6 x 14 - 33. Bouchon
de remplissage - 34. Vis M 6 x 16 - 35. Patin - 36."Vis M 8 x 70 -
37. Rondelle frein - 38. Ecrou M.8 - 39. levier gauche - 40. Chape -
41. Circlip - 42. Capuchon - 43. Vis M 5 x 14,
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MOTOCULTEURS KAWASAKI et VAP

TRANSMISSION KAWASAKI 130 - VAP 610

La transmission sur ces modéles est classiquement par chaine. | 17. Axe - 18. Roulement & aiguilies - 19. Pignon - 20. Rondelle -
1. Arbre primaire - 2. Pignon baladeur - 3. Roulement 6202 - | 21. Joint intérieur - 22. Joint extérieur - 23. Rondelle diamétre 12 -
4. Roulement 6003 - 5. Circlip - 6. Entretoise - 7 et 8. Joints spi - | 24. Rondelle frein diamétre 12 - 25. Ecrou M 12 P. 1,25 - 26. Axe
9. Arbres intermédiaires - 10 Pignon - 11. Bague - 12 et 13 Joints - | de sortie de roues - 27. Chaine - 28. Roulement 6007 - 29. Circlip -
14. Rendelle - 15. Rondelle frein diamétre 10 - 16. Ecrou M 16 - | 30. Joint spi - 31. Pignon double - 32. Bague - 33. Rondelle d'arrét.
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MOTOCULTEURS KAWASAKI et VAP

TRANSMISSION KAWASAKI 210 - VAP 650

Transmission par cascade de pignons avec moyeux de | extérieur - 24. Vis M 10 x 60 -25. Rondelle - 26. Pignon - 27.
roues débrayables (declabotage). Roue dentee - 28. Crabot -29 Axe de roues - 30. Arbre - 31.
1. Arbre primaire - 2. Pignon baladeur - 3. Roulement 6202 - | Ressort - 32 et 33. Circlips - 34 Bille 3/8" - 35. Rondelie - 36.
4, Roulement 6003 - 5. Circlip - 6 et 7 Joints spi - | Circlip - 37. Joint spi - 38 Roulement 6007 - 39. levier droit -
8 Entretoise - 9. Axe - 10 Pignon double - 11. Bague - 12 | 40. levier gauche - 41 Fourchette - 42. Joint torique -
Rondelle - 13. Joint intérieur -14. Joint extérieur - 15. Ecrou M | 43 Goupille - 44, Axe - 45 Pignon double 15/21 dents -
10 - 16. Rondelle frein- 17. Axe - 18. Pignon - 19. Bague - 20. | 46. Entretoise - 47. Pignon - 48 Bague - 49. Ecrou M 10 - |
Rondelle - 21 Joint torique -22. Joint intérieur - 23. Joint | 50 Bague.
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Motobineuses Pubert Primo
5 H.P.K. et Quatro 5 H.P.K.

Deux machines équipées du moteur KAWASAK! FA 210 sont
proposées chez ce constructeur Frangais de matériels de
jardinage.

La motobineuse PRIMO est une machine non transformable,
elle ne peut recevoir des roues labour sur ses arbres de sortie de
boite de vitesse. Si elle est présente dans cet ouvrage c'est bien
entendu a cause de sa motorisation, importante pour une simple
motobineuse.

Si la primo ne peut étre équipée de véritables roues avec
pneus a profil agraire, elle peut en revanche recevoir un kit de
buttage. Ce kit ce compose de petites roues a dents en métal et
d'un soc butteur. Cet équipement permet de butter mais aussi de
tracer des sillons dans le sol meuble d'un petit potager
régulierement entretenu.

La motobineuse QUATRO est une machine transformable. Elle
peut recevoir des roues labour de 5. 00 x 10. avec masses. Ainsi
équipée la QUATRO ressemble & un motoculteur. Néanmoins elle
ne posséde ni systeme de déclabotage des roues ni prise de force
latérale, elle ne peut donc pas recevoir de fraise arriére ni étre
transformée en motofaucheuse. Le constructeur ne revendique
d'ailleurs pas le titre de motoculteur pour sa QUATRO, méme
dans ses plaquettes commerciales. Par contre cette motobineuse
est présentée comme une vraie professionnelle en version fraises.
Compte tenu de la cylindrée de son moteur, de ses 2 vitesses
avant et de sa marche arriére la motobineuse QUATRO est
effectivement une machine professionnelle d'appoint pour
travailler les petites surfaces (plate-bandes des Parcs et Jardins
par exemple).

Les deux vues éclatées qui suivent montrent une constitution
simple mais robuste.

Pour le particulier I'option kit labour en fait une machine
polyvalente d'un prix intéressant,

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Modéles |

Primo 5 H.P.K.

Quatro 5 H.P.K.

Moteur

KAWASAKI FA 210

Spécifications moteur

Se reporter & la page 106

Demontage/remontage moteur

Se reporter aux pages 109 et 110 pour la partie alimentation et aux pages 77
a 88 pour la partie mécanique

Transmission

Par chaine

| w f
| Par chaine et pignons

Embrayage

Tension de courroie sur galet

Vitesses de sorties obtenues au régime de 3 600 tr/mn
en marche avant (1ére)
—enz2*
~_en marche arriere

32 tr/mn

Option (par courroie)

32 tr/mn
- 104 tr/mn
35 tr/mn (par pignon)

Vitesse en Km/h

en 1ére 2,76 2,76

en 2 - 9,02

en M. AR - 3,06
Version labour (QUATRO uniguement) -
Dimensions des roues (en pouces) - | 5.00 x 10.
Pression de gonflage = 0,9 bar
Poids cellule nue - 65 kg

NOTA. Les motobineuses PUBERT, PRIMO ou QUATRO peuvent étre également équipées de moteurs Briggs et Stratton 4 temps 206
cm® (5¢h) ou Lombardini 4 temps de 220 em? (5,5 ch) pour la QUATRO. La PRIMO est disponible en Briggs et Stratton 4 temps 127 cm®
(3 ch). C'est donc 6 versions de motobineuses avec 4 motorisations différentes gue propose PUBERT.
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MOTOCULTEURS PUBERT

VUES ECLATEES DE LA QUATRO 5 H.P.K.

1. Poignées - 2. Manette des gaz - 3. Molette de déverrouillage
des mancherons - 4. Mancherons - 5. Chassis - 6. Collier.-
7. Céble d'embrayage - 8. Entretoise - 9. Rondelle élastique -
10. Courroie - 11. Manette d'embrayage - 12. Vis M 5 x 40 -
13. Céble des gaz - 14. Tige de béquille - 15. Corps de béquille -
| 16. Capot moteur - 17. Support capot moteur - 18. Broche -
19. Axe de béquille - 20. Ressort de rappel - 21 Galet
d'embrayage - 22. Poulie carte -23. levier d'embrayage -
24. Capot de courroie - 25. Poulie moteur - 26. Support arriére
de capot de courroie - 27. Support avant de capot - 28. Support

'l

de roue de transport - 29. Entretoise de roue -30. Roue - |
31. Entretoise - 32. Potence - 33. Ecrou de blocage -
34. Clavette - 36. Goupille béta @ 3 - 37. Rondelle spéciale -
38. U de fourchette - 39. Axe de fourchette 1eére/2eéme - 40. Axe
de fourchette AR - 41. Palier de fourchette - 42. Ressort & lame -
43. Ecrou 24 pas 150 - 44. Fourchette 1ere/2éme -
45. Fourchette marche AR. - 46 et 47. Commande de
changement de vitesses - 48. Support de levier de vitesses -
49. Arbre primaire - 50 et 51. Entretoises - 52. Pignon 8 x 77 -
56. Arbre - 57. Axe 14.
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MOTOCULTEURS PUBERT

(suite de la page 117) VUES ECLATEES DE LA QUATRO 5 H.P.K.

x 47,3 x 77,3 - 58. Axe 14 x 44,3 x 77,3 - 59. Axe 14 x 47,3 -
60. et 61. Joints toriques - 62. Joint de carter - 63. et 64. Bagues
d'étanchéité (joints spi) - 65. Bague de friction - 66. Double
aiguille - 67. et 68. Roulements - 69. Clavette - 70. Circlips -
71. Circlips inversé - 72, et 73. Rondelles traitées - 74. Goupille -
75. Rondelle plate 8 x 18 x 1,5Z - 76. Rondelle plate 10 x 22 x
27 - 77. Rondelle plate 12 x 27 x 2,5Z - 78. Rondelle éventail 87 -
79. Rondelle éventail 10Z - 80. Rondelle grower 82 - 81. Ecrou
H.M 82 - 82. Ecrou H.M. 10Z - 83. Ecrou H.M. 127 - 84. Ecrous
spéciaux - 85, Ecrou frein H.M. 10Z - 86. Ecrou H.M. 12Z -

87. Entretoise marche arriere - 88. Vis HM 8 x 16Z - 89. VisH. M

10 x 20Z - 90. Ecrou frein H.M 8Z - 91. Ecrou frein HM 5Z - |

92. Ecrou frein HM 8Z - 93. Rondelle plate 6 x 18 x 1Z - 94. Vis
5/16 TH 24 UNF Ig 19 - 95. Vis ST 8 x 25 - 96. Vis ST -
97. Rondelle plate 8 x 30 x 1,5Z - 98. Rondelle plate 16 x 32 x
3Z -99.Vis H. M 12 x 90Z - 100. Vis HM 12 x 35Z - 101. H.M 8
x 45Z - 102. Vis Poélier 6 x 12Z - 103. Vis H.M 10 x 80Z -
104. Vis H.M 10 x 40Z - 105. Vis H.M 16 x 1,5 long 110Z -
106. Rondelle d'étanchéité - 107. Protection arbre -
i 108. Bouchon - 109. Demi-carter droit - 110. Demi-carter gauche.
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Motobineuses Stafor RS 25 K
et RS 25 KR

Le constructeur francais PILOTE 88 propose actuellement 15
MODELES de motobineuses sous la marque STAFOR allant de
la minuscule S 12 Tde 33 cm® aux S 90 B et S 90 R de 5 ch.

Certaines de ces motobineuses sont transformables en
motoculteurs mais pas dans la gamme équipée de moteurs
KAWASAKI qui nous intéresse ici.

Les principales caractéristiqgues des 2 modeles qui nous
concernent sont les suivantes :

Moteur cm® kawasaki FA 210 de 207 cm’ (reportez-vous a
la page 106 pour les spécifications de ce moteur, et aux pa-

ges 109 et 110 pour la partie alimentation ainsi qu'aux
pages 77 a 88 pour le démontage/remontage moteur).

La STAFOR RS 25 K est une motobineuse monovitesse
sans marche arriére, tandis que la STAFOR RS 25 K est
équipée d'une vitesse avant avec inverseur marche arriere par
courroie.

Trés simple de conception, ces machines du fait de leur
surmotorisation peuvent convenir aux professionnels du jardin
recherchant une machine d'appoint pour entretenir de petites
surfaces. Elles peuvent travailler sur 0,78 m de largeur.

et 8 x 50 - 7. Cache boulon plastique - 8. Vis HM 6 x 50 -
9. Ecrou M 6 - 10. Comman,de d'accélérateur - 11. Collier de
gaine - 12. Poignée de mancheron - 13. Ecrou de blocage -

16. Potence assemblée - 17. Obturateur - 18. Carter assemblé -
19. Poignée d'embrayage marche avant - 20. Timonerie
d'embrayage marche avant - 21. Ressort d'embrayage -

VUES ECLATEES DE LA RS 25 K et de la RS 25 KR

1. Moteur KAWASAKI| FA 210 - 2. Ecrou NYLSTOP M8 - | avant - 24. Poulie motrice de marche avant - 25. Poulie
3. Entretoise - 4. Rondelle plate diameétre 8 - 5. Vis H.M 8 x 45 |

| 29. Galet tendeur - 30. Vis HM 10 x 20 -31. Jonc d'arrét -
| 32. Poignée d'embrayage double - 33. Collier de gaine
14. Rondelle de blocage - 15. Vis collet carré M 12 x 45 - |
| pointeau M 6 x 10 - 36. Courroie de marche arriére - 37. Poulie

| de marche arriére - 40. Bras de galet de marche AR - 41. Galet
22. Goupille élastique diamétre 6 x 25 -23. Courroie de marche | tendeur de marche AV - 42. Bras de galet de marche AV.

réceptrice - 26. Goupille élastique diamétre 6 x 30 - 27. Ressort
de rappel de bras - 28. Bras de galet de marche avant -

double - 34. Timonerie d'embrayage marche arriere - 35. Vis

réceptrice - 38. Ressort de rappel de bras - 39. Poulie motrice
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Motoculteurs Staub 4600 DK

et 4900 DK

On ne présente pas STAUB en France qui est la marque de référence en motoculteurs.
Longtemps leader STAUB a vue sa suprématie remise en question par l'arrivée des japonais.

STAUB construisait principalement de "vrais" motoculteurs "PROS" avec prise de force arriére et
roues non amovibles. Cette production continue encore et notamment avec des motorisations
Diesel.

Ce qui nous intéresse ici, pour les raisons évoquées dans notre ler chapitre, ce sont les
motobineuses polyvalentes qui ont usurpé leurs titres de motoculteurs.

STAUB propose 7 machines de ce style dont deux modéles sont équipés du moteur KAWASAKI
FA 210 : le 4600 DK et le 4900 DK.

Tout ce qui concerne la motorisation KAWASAKI a été décrite de la page 106 a la page 110 avec
exemple d'entretien réalisé sur STAUB en page 108.

Pour le démontage/remontage moteur reportez-vous aux pages 77 a 88 ou le cousin du FA 210, le
FG 150 a subit une opération a coeur ouvert compléte.

Les caractéristiques des motoculteurs 4600 K et 4900 K, hors moteur, sont les suivantes :

Transmission Courroie - boite de vitesses - chaine
Type 4600 DK 4900 DK
Rapt Arbres Roues Km/h Arbres 4,0x10 Roues Km/h
tr/mn 4.0x10 | 5.0x10 tr/mn 5. 0x10 Bx12
1e AV 250 23 2.4 18,6 1.5 1.6 1,85
(75} _
@
@ 2e AV 41 3.3 3,6 27,5 23 24 2,8
D
.":_;.' 3e AV | 82,6 6,8 i 41 33 3,6 4,2
& 4e AV 124 10,2 108 56 46 49 5.7
[}
g 5e AV 83 | 68 7.2 8,3
Q
% 6e AV 122 10 10,7 12,4
o .
1e AR 27,5 23 2.4 18,6 15 1.6 1,85
2e AR 41 3,3 3.6 27.5 2.3 2,4 2,8
3e AR ‘ 41 3.3 3,6 4,2
Déclabotage Systéme breveté Staub par commandes "aux pouces"
Embrayage | Par poignée au guidon (type sécurité)
Mancheron Réglable hauteur, déport et réversible a 180°
Bilsedo Estés 2 vitesses 3 vitesses
978 et 1463 tr/mn 662 - 978 et 1445 tr/mn
Equipement Outils rotatifs
de base Bineurs, pour terre dure - Sarcleurs, pour terre normale
Largeur de 2 - 4 ou 6 plateaux de chaque c6té + disque;
travail 280 mm - 505 mm - 730 mm + 60 mm de disques
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A/. Le motoculteur STAUB 4900 est présenté ici avec sa colonne
de direction et ses macherons retournés.

Le profil des pneus agraires montre que les roues ont
également été retournées, les crans en "V" sont dirigés vers
l'avant. Tel quel, le 4800 est prés a recevoir une barre de coupe et
deviendra donc une motofaucheuse.

Les commandes de déclabotage droite et gauche ont
également été inversées afin que la machine tourne dans la
direction désirée.

Toutes les motobineuses polyvalentes qui revendiguent le nom
de motoculteurs doivent offrir cette possibilitée. La masse avant
encore présente sur ce cliché sera bien entendu 6tée pour
I'utilisation motofaucheuse.

Les mancherons peuvent étre entiérement rabaissés jusqu'au
sol ce qui permet de remiser ce motoculteur dans un espace
extrémement réduit.

B/. Transmission par tension de courroie par l'intermédiaire d'un
galet tendeur.

Les STAUB des séries 4600 et 4900 ne possédent qu'une
seule courroie. La sortie moteur posséde une double poulie. Pour
I'entrainement de la tondobroyeuse CARROY-GIRAUDON, que
nous avons essaye dans le chapitre | de cet ouvrage, c'est la
poulie fléchée qui a servi de prise de force et non la prise de force
latérale située de l'autre coté de la machine.

Contrairement a la motofaucheuse qui se fixe sur l'attelage
arriére, la tondobroyeuse se fixe a l'avant a la place de la masse.
Les petits motoculteurs ne possédant pas de double poulie en
sortie moteur ne peuvent donc pas recevoir ce type de matériel.
Pour les motoculteurs possédant deux courroies il faut enlever la
courroie dont la poulie menante est la mieux appropriée a la
vitesse de rotation de la tondobroyeuse.

MOTOCULTEUR

S STAUB

i

C/. Les motoculteurs STAUB 4600 ET 4900 possedent deux
leviers de changement de vitesses dont la conception est
différente de ceux des autres margues étudiées dans ce volume.

Le levier principal (fleche blanche) qui est ici positionne vers
I'arriére pour une utilisation motofaucheuse sélectionne 3
rapports. Vitesse lente symbolisée par deux cercles concentriques
(position roues) - vitesse rapide symbolisée par une fraise et la
marche arriére.

En utilisation motofaucheuse le sélecteur sera placé sur la
marche arriére du fait du retournement des mancherons. Cette

| sélection donnera 3 vitesses avant et les 3 vitesses adaptées de

la prise de force latérale a la motofaucheuse.

Le levier secondaire sélectionne (fleche noire) deux vitesses
sur 4600 et trois vitesses sur 4900 symbolisées par des figurines.
Additionnées aux deux vitesses du levier principal nous avons
donc 4 vitesses avant et 2 arriére pour le 4600 et 6 vitesses avant
et 3 arriere pour le 4900.

ENTRETIEN REDUCTEUR BOITE DE VITESSES
D/. Vérifiez le niveau d'huile du carter réducteur avant chaque
utilisation.

Dévissez le bouchon (fleche) et contrélez que le niveau
affleure l'orifice de remplissage.

E/. Vidangez le carter de la boite/pont toutes les 200 heures ou
une fois par an.

Dévissez le bouchon de vidange (fleche) et laissez s'écouler
I'huile. Procédez toujours aprés utilisation afin que I'huile chaude
soit plus fluide.

Utilisez de I'huile S.A.E. 80 ou 90 pour compléter le niveau ou
faire le plein aprés vidange. Préconisation du constructeur : GEAR
OIL EP 80 W 90.

Graissez tous les axes et articulations du motoculteur au
moins un fois par an avec de I'huile AGRI 4T 15W30.
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MOTOCULTEURS STAUB

N1
X /n\\ \ ]
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MANCHERONS ET COMMANDES (Tous modeles)

1. Poulie de mancherons soudée - 2. Ressort - 3. Tringle coudée | Support de levier de déclabotage - 18. Goujon - 19. Ecrou
de déblocage de la poulie - 4. levier came - 5. Ecrou de borgne - 20. levier de déclabotage - 21. Axe de levier de
réglage - 6. Frein d'écrou - 7. Vis - 8. Rondelle frein - 9. Goupille déclabotage - 22. Anneau truarc - 23. Commande a distance -
fendue - 10. Ressort - 11. Rondelle - 12. Guidon soudé - 13. 24, Commande d'embrayage - 25. Poignée d'embrayage - 27.
Levier de blocage - 14. Rondelle - 15. Ecrou - 16. Goupille - 17, Poignée - 28. Attache cable sur guidon - 29 et 30. Poignées.
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MOTOCULTEURS STAUB

s

CAPOTS ET COMMANDES (Spécifique & motorisation KAWASAKI)

1. Fond de carter - 2. Entretoise - 3. Rondelle contact diametre 8 - grille des vitesses - 22. Logo "STAUB" - 23. Frein de courroie -
4. Ecrou HM 8 - 5. Capot de courroie - 6. Enjoliveur - 7. Vis 24. Vis - 25. Vis fixation moteur - 26. Rondelle - 27. Poulie
cruxiforme M 5 x 12 - 8. Capotage du réducteur - 9. Capot motrice - 28. Clavette - 29. Rondelle - 30. Vis - 31. Rondelle frein -
gauche - 10. Capot de mancheron - 11. Capot moteur - 13. Butee 32. Rondelle frein étroite - 33. Commande des gaz - 34. Joint -
caoutchouc - 14. Equerre support capot moteur - 15. Bouton 35. Vis - 36. Manette des gaz - 37. Vis - 38. Ecrou borgne -
maleté - 16. Bouchon de protection - 17. Ailes de protection 39. Pare chocs - 40 et 41. Autocollants 4600 ou 4900 - 42. Vis H -
d'outils - 18. Vis - 19. Rondelle frein - 20. Ecrou - 21. Autocollant | 43. Rondelle "Grower" - 44. Autocollant - 45. Rondelle plate de 5.
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MOTOCULTEURS STAUB
Démontage/remontage
de I'ensemble transmission

DESHABILLAGE DU MOTOCULTEUR ET DEPOSE DE
L'ENSEMBLE TRANSMISSION

En suivant la vue éclatée, déposez le capot-moteur ; les capots
lateraux droit et gauche ; les capots de mancheron et de courroie.
Dégrafez les commandes a distance soit : le cable des gaz coté
moteur ; les deux cables de déclabotage coté réducteur ; le cable
d'embrayage coté guidon.

Déposez I'ensemble mancheron/guidon,

Retirez le capot de réducteur ; la courroie ; le frein de courroie, la
poulie menée ; le fond de carter ; le cable de débrayage ; le pare-
chocs moteur ; I'ensemble levier de vitesses.

Retirez la béquille et les roues.

DEMONTAGE DE LA TRANSMISSION

Apres avoir vidangé le carter de boite de vitesses et en suivant les
repéres des vues éclatées ci-dessous et page suivante 124, retirez les
dés (112 et 115) ; les deux biellettes (116) le support de mancheron
(102) et le support moteur (103).

Déposez I'écrou (27) coté droit sur palier (58) et I'écrou (57) cote
gauche sur axe pignon de chaine.

Déposez les 11 boulons (93 et 94) sur le pourtour des carters de boite
de transmission.

Ouvrez la les deux demi-carters (1 et 2).,

Toutes les pieces intérieures sont alors accessibles.

Les exemples de démontage donnés dans le chapitre IV pages 91 &
94 peuvent servir de base pour la dépose de divers éléments méme si
la disposition des roulements et pignons est sensiblement différente.
Nous passerons donc directement au remontage complet en suivant
l'ordre ci-aprés, et les repéres des vues éclatées.

(exemple boite 6 vitesses)

Nomenciature vues éclatées ci-conire et page suivante

1. Carter droit - 2. Carter gauche - 3 et 4. Roulements - 5. Arbre
primaire - 6. Pignon 21 dents - 7. Pignon 26 dents - 8. Pignon 31
dents - 9. Billes - 10. Axe de verrouillage - 11. Pignon double
bagué - 12. Bague 20 x 23 x 15 - 13. Bague 15 x 17 x 15 -
14. Arbre de prise de force - 15. Rondelle - 16. Pignon 31 dents -
17. Pignon 26 dents - 18. Pignon 21 dents - 19. Baladeur - 20.
Circlips 15 F - 21. Bague d'étancheité diametre 20 x 30 x 8 - 22,
Bouchon mécanindus @ 30 - 23. Axe de pignon 20 dents - 24.
Pignon 20 dents bagué - 25. Bague diamétre 14 x 16 x 20 - 26.
Rondelle plate de 10 - 27. Ecrou H de 10 - 28. Axe de croisillon -
29. Palier de fourchettes - 30. Joints torique - 31. Rondelles
onduflex - 32. Vis CHC 8 x 16 - 33. Ressort - 34. Billes de 8 -
35. Verrou - 36. Fourchette pignon 20 dents - 37. Fourchette
baladeur - 38. Pignon bagué - 39. Bague - 40. Axe pour pignon
15 dents - 41. Boitier - 42. Joint torique - 43. Joint papier - 44.
levier de commande - 45. Doigt de commande - 46. Vis a téton -
47. Tube - 48. Bille de 1 - 49. Ressort - 50. Rondelles onduflex
de 8 - 51. Vis CHC de 8 x 45 - 52. Plaquette d'orientation - 53,
Pignons bagués - 54. Bagues 18 x 20 x 15 - 55. Axe - 56.
Rondelles plate de 12 - 57. Ecrou H de 12 P. 125 - 58. Palier
droit - 59. Bague d'étanchéité diametre 15 x 30 x 8 - 60. Joint
papier - 61. Flasque droit - 62. Flasque gauche - 63. Joints
papier - 64. Roulements - 65. Bagues d'étanchéité - 66.
Coupelles - 67. Joints V Ring - 68. Cames - 69. Porte-bille
(déclabotage) - 70. Bille diamétre 12 - 71. Butée a aiguilles
NADELLA (impératif) - 72. Contre-plaque -73 a 80 Rondelles de
réglage - 81. Arbres de sortie - 82. Roue 21 dents sur arbre - 83.
Vis M.H. x 125 - 84. Vis de réglage - 85. Joints - 86. Chaine 46
maillons - 87. Tringles soudées - 88. Ressorts - 89. Rondelles
large de 5 diamétre extérieur 20 - 90. Anneaux Truarc - 91.
Butée caoutchouc - 92. Rondelles Z de 5 - 93. Vis - 94. Ecrous
serre-presse 8 SP - 95. Entretoises longueur 38 pour fixation
support mancheron - 96. Entretoises longueur 18 pour fixation -
97. Vis H 8 x 55 pour support moteur et tendeur - 98. vis H 8 x
95 - 99. Goujons 8 longueur 135 pour fixation fond de carter de
courroie - 100. Passe-fil - 101. Bouchon - 102. Support
mancheron soudé - 103. Support moteur et chape d'attelage -
104. Poignée diamétre 12 -105. Ressort - 106. Croisillon - 107.
‘levier soudé - 108. levier selecteur - 109. Ressort - 110.
Rondelles - 111. Anneaux Truarc 12 E - 112. Dé - 113. Vis H 5 -
114. Ecrous autofreinés - 115. Dé - 116. leviers de déclabotage -
117. Vis H 6 fixation du levier sur support - 118. Contre-écrous -
119. Courroie d'embrayage - 120. Tendeur de courroie -
121. Bague DU - 122. Galet tendeur - 123. Roulement -
124. Circlip 401 - 125. Circlip 17 E - 126. Ressort de rappel - 127
et 128. Vis H de 6 x 8 et rondelle contact de fixation de tendeur
sur axe - 129. Moyeu et poulie menée - 130. Goupille spirale
diameétre 5.

TRANSMISSION, BOITE DE VITESSES, REDUCTEUR ET COMMANDES
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1/ PREPARATION DU DEMI CARTER GAUCHE

Montez le flasque avec le demi-carter gauche (2) ; le joint avec
Plastex (63) ; le flasque gauche (62) ; le roulement (64) ; la came
concentrique au roulement (68) ; les 4 rondelles (31) et les 4 vis
(83).

Montez le boitier avec le joint (43) ; le boitier (41) ; le roulement
(4) dans le boitier ; le doigt de commande (45) ; le levier (44) ; le
joint torique (42) ; la vis a téton (46) le tube (47) ; la bille
diametre 7 (48) ; le ressort (49) ; la plaguette d'orientation (52) ;
les 3 rondelles (50) ; la vis (51) ; les 2 vis (32) ; le passe-fil (100)
et la bague d'étanchéité (21) sur arbre (14).

2/ PREPARATION DU DEMI-CARTER DROIT.

Montez le flasque avec le demi-carter (1) ; le joint avec
Plastex (63) ; le flasque (61) ; le roulement (64) ; la came (68)

MOTOCULTEURS STAUB

concentrique au roulement ; les 4 rondelles (31) les 4 vis (83) le
joint (85) et la vis de vidange (84) le bouchon (22) et le
roulement (3). Montez le palier avec le joint (60) ; le palier (58) ;
le roulement (3) ; le pignon (38) avec la bague (39) ; I'arbre de
pignon (40) ; la rondelle (26) ; I'ecrou (27) ; les 3 rondelles (50) et
les 3 vis (32).

Montez I'axe (55) ; la rondelle (56} et I'écrou (57).

3/ PREPARATION DES PIECES DU PONT
DANS LE DEMI-CARTER GAUCHE

Déterminez le calage C1 entre l'arbre (81) et le roulement (64).
Assurez une cote en A1 de 4,6.

Placez les rondelles de réglage (77 a 80).

Montez le porte-billes (69) équipé de la tringle (87) ; de la
rondelle (92), de 'anneau d'arrét (90), du ressort (88), de la
rondelle (89) et de la butee (91).
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MOTOCULTEURS STAUB

Montez quatre billes diameétre 12 (70) ; la contreplaque (72) ; la
butée a aiguilles (71) ; la 2e contreplaque (72) ; l'arbre (81) et les
six autres billes diametre 12 (70).
Determinez le calage C2 entre la butée (71) et la contreplague
(72). Assurez une sortie de Rjlles A2 : 4 - 15 en position
clabotage (dessin ci-dessous).

4/ MONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES

a) Sur l'arbre de prise de force

Montez |le roulement (14) ; la rondelle (15) ; les pignons (16,17,18)
et 'anneau d'arrét (20).

Mettez en place I'ensemble ci-dessus dans le demi carter en
méme temps que l'arbre.

Fixez I'arbre (23) avec |'axe de croisillon (28) et le ressort (105).

b) sur l'arbre primaire

Placez l'arbre de verrouillage (10) ; les 9 billes diametre 7 (9) ; les |

pignons (6-7-8) et le pignon (11) avec les bagues (12 et 13).

Mettez en place I'ensemble ci-dessus en engageant le doigt |

repére (45) dans la gorge de l'arbre repére (10).
5/PREPARATION DU PALIER DE FOURCHETTES

Montez le palier de fourchettes (29) ; la fourchette (36) les 2 billes
diamétre 8 (34) : le ressort (33) ; le verrou (35) ; la fourchette (37)
les 2 joints torique (30).

En méme temps que I'ensemble ci-dessus, montez les piéces
suivantes dans le demi-carter : le baladeur (19) ; le baladeur (24)
avec la bague (25). Sur l'arbre de prise de force (14) montez
'anneau d'arrét (20).

Fixez le palier de fourchette avec les 2 vis (32) et les 2 rondelles
(32).

6/PREPARATION DES PIECES DU PONT
DANS LE DEMI-CARTER DROIT

Deéterminez le calage C1 (voir dessin ci-dessous) entre ['arbre
(81) et le roulement (64).

Assurez une cote A1 = 4,6. Jeu axial maxi de la couronne (82) :
0,1 mm.

En fonction du besoin placez les rondelles de réglage (77 a 80).
Montez le porte-billes (69) équipée de la tringle (87) de la rondelle
(92), de 'anneau d'arrét (90) du ressort (88) , de la rondelle (89) et
de la butée (91).

Montez les 4 premieres billes diametre 12 (70) ; la premiére

contreplague (72) ; la butée a aiguilles (71) ; la deuxiéme contre-
plaque (72) ; l'arbre (81) et les 6 autres billes diametre 12 (70).
Déterminez le calage C2 entre la butée (71) et la contre-plague
(72). Assurez une sortie de billes A2 : 4 - g,15 en position
clabotage.

Montez le pignon (53) avec les bagues (54) ; la chaine (86) et
I'arbre (82).

7/ASSEMBLAGE DES DEUX DEMI-CARTERS EQUIPES

Enduisez la face de contact de pate d'étanchéité type : Loctite
instajoint super rapide 510.

Les deux demi-carters sont serrés par 11 vis (93) et 11 écrous
Serpress (94). Procédez a un serrage en étoite en partant du
miliew.

Montez le support de mancheron (102) avec le tendeur.

Montez les 8 entretoises longues (95) ; les 3 vis (98) le goujon
(99) ; les 5 écrous Serpress (94).

Montez le support moteur (103) ; les 4 entretoises longues
restantes (95) ; les 6 entretoises courtes (96) le goujon (99) : la vis
(98) et les 3 vis (97) ainsi que les 6 écrous Serpress (94).

Fixez l'arbre (23) avec la rondelle (26) et I'écrou (27), ainsi que
l'arbre (55) avec |a rondelle (56) et I'écrou (57).

8/MONTAGE DES PIECES D'ETANCHEITE

Montez la bague d'stanchéite (59) sur I'arbre primaire (5).

Montez la bague d'étanchéité (21) sur I'arbre de prise de force
(14).

Montez les bagues d'étanchéité (65) sur les arbres de sorties de
pont (81) ainsi que les 4 coupelles (66) et les 2 joints V.Ring (67).

9/REMONTAGE FINAL

La remise en place de I'ensemble transmission sur le chassis
s'éxécutera dans le sens contraire de la dépose en tenant compte
des poinis suivants :

— Entraxe moteur-réducteur : 300 mm

— Remontez I'ensemble mancheron/guidon en réglant le blocage
latéral du mancheron par I'écrou de réglage repére 5.

— Aprés mise en place vérifiez le bon fonctionnement des
commandes des gaz. Régime maxi : 3500 tr/mn,

— Embrayage/débrayage : si nécessaire modifiez I'entraxe
moteur/réducteur.

Déclabotage : si nécessaire réglez la position des écrous repére 114.

1
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Autres marques de
motobineuses ou motoculteurs
équipés de moteurs KAWASAKI

Tout ce qui concerne la motorisation KAWASAKI a été décrite
de la page 106 & la page 110 avec exemple d'entretien en
page 108. Pour le démontage/remontage moteur reportez-
vous aux pages 77 a 88.

GRANJA

Nous trouvons chez ce constructeur frangais, 3 modeles de
motobineuses et 1 modéle de motoculteur a motorisation
KAWASAKI,

Motobineuses

GB 430 S
Modeéle pour particulier avec transmission mono-vitesse sans
marche arriére équipée d'un moteur KAWASAKI FA 130 de 129 cm*

GB 435S
Modéle pour particulier avec transmission mono-vitesse sans
marche arriére équipée d'un moteur KAWASAKI FA 210 de 207 cm®

GB 437 S

Modéle pour particulier et professionnel avec 1 marche avant et 1
marche arriere.

Moteur KAWASAKI FA 210 de 207 cm®

Motoculteur

GB 600 K

Motobineuse polyvalente pouvant recevoir en option un kit de
déclabotage. Peut étre équipé de tous les accessoires trainées ne
nécessitant pas de prise de force. Moteur KAWASAKI FA 210 de
207 cm?

NAUTAC (Nauder)

Nauder étant I'importateur exclusif des moteurs KAWASAKI
qu'utilisent les constructeurs francais de motobineuses et de
motoculteurs, il était normal que la division motoculture de
plaisance propose ses propres machines.

On trouve chez NAUTAC, 5 modéles de motobineuses non
transformables allant de 3,5 ch a 5,2 ch.

Les 2 modeles de haut de gamme sont & motorisation kawasaki.

NAUTAC 444

Motobineuse non transformable avec 1 vitesse avant et 1 vitesse
arriere. Vitesse de rotation des fraises de 115 tr/mn. Moteur
KAWASAKI! FA 210 de 207 cm?

NAUTAC 447

Idem que ci-dessus mais avec mancheron déportable. Cette
machine convient 2 une utilisation professionnelle comme motobi-
neuse d'appoint pour travailler les petites surfaces.

MOTOSTANDARD
(Somerem)

Constructeur réputé de moteur 2 Temps, MOTOSTANDARD est

la seule marque actuelle en France pouvant proposez des
motobineuses 100% francaise !
Le systeme TERRA a largement contribué a la renomée de

| MOTOSTANDARD. Rappelons qu'il s'agit d'une cellule motorisée

avec mancheron sur laguelle peut venir s'adapter divers éléments
soit :

1/ Un carter pour roue rotative.

2/ Un carter 1 vitesse. Complet avec fraises, éperon, support. Lar-
geur de travail 65 cm.

3/ Un carter 2 vitesses avant et 1 arriére. Complet avec fraises,
éperon, support. largeur de travail 65 cm.

4/ Un carter motobéche, motoculteur, avec 3 vitesses avant et 1

| arriére.

5/ Un carter tondeuse autotractée en fonte d'aluminium & éjection
latérale avec bac récupérateur en option d'une largeur de coupe
de 53 cm.

6/ Un carter motofaucheuse avec roues & bandage et un dispositif
de fauchage avec balancier et barre de coupe de 96 cm de large.
7/ Un propulseur pour bargues et canots. Rotation 2700 tr/mn.

8/ Une pompe d'arrosage d'un débit de 100 I/mn pour une hauteur
d'élevation de 5 m.

9/ Une fraise a neige d'une largeur de travail de 420 mm
adaptable sur le carter motofaucheuse.

Le systéme TERRA, plus connu des professionnels de la
motoculture que du grand public, est proposé avec des
motorisation MOTOSTANDARD 2 TEMPS de 123 cm® et 141
em®. Il est désormais également disponible avec une motorisation
KAWASAKI| FA 210 de 207 cm*® ceci afin de satisfaire la demande
de la clientéle attirée par "l'aura” japonaise !

Une autre motobineuse, classique celle-la, est proposee en
motorisation japonaise il s'agit de la :

M 245 K

Transmission par courroie et chaine sous carter etanche
boulonné, démarrage par lanceur a rappel automatique. Livree
avec éperon et support. Mancheron déportable et réglable en
hauteur. Roues de transport escamotables. Largeur de travail 55
cm. Motorisation KAWASAKI FA 210 de 207 cm®.

TROMECA (Nauder)

Sous la marque TROMECA, NAUDER propose 6 modeles de
motobineuses non transformables, dont trois motorisées par un
moteur KAWASAKI FA 210 de 207 cm®. |l s'agit de machines dent
la conception et la puissance motrice peuvent satisfaire & un
usage intensif, donc professionnel.
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560 K

Motobineuse avec 1 vitesse avant.

Vitesse de rotation des fraises de 115 tr/mn.

Chariot de transport 4 deux roues.

Déemarrage manuel par lanceur au guidon.

Largeur de travail de 35 cm (2 étoiles) 4 91 cm (6 étoiles)
Motorisation KAWASAKI FA 210 de 207 cm®.

560 KR

YK 250 F
Motobineuse 4 vitesses avant
Moteur KAWASAKI FA 130 de 129 cm?®

YK 300 F
Motoculteur 4 vitesses avant + 2 vitesses arriére
Moteur KAWASAKI FA 130 de 129 cm®

Idem que ci-dessus, plus marche arriére.
560 KRMD YK 350 F

Idem que ci-dessus, plus mancheron déportable. Motoculteur 4 vitesses avant + 2 vitesses arriére
Déclabotage des roues aux mancherons.
Moteur KAWASAKI de 132 cm®

; YK 450 F
YAN MAR Motoculteur 6 vitesses avant + 2 vitesses arriére.
* Déclabotage des roues aux mancherons
(KUHN Parcs et Jardins) o awasaxice 16 o
Il s'agit ici de l'ancienne gamme YANMAR qui était motorisée par | YK 650 F
KAWASAKIL Motoculteur 5 vitesses avant et 1 vitesse arriére

La nouvelle gamme est désormais motorisée par YANMAR qui | Déclabotage des roues aux mancherons
fabrique ses propres moteurs. Moteur KAWASAKI de 258 cm®

STAUB : Nouveaux modeéles 1992

La gamme des motobineuses polyvalentes et transformables s'est enrichie de trois nouveaux modéles en 1992 : 3400 LK, 4600 DCK,
4900 DCK.

3400 LK

Ce modéle existait déja en motorisation BRIGGS et STRATTON, il est désormais équipé de moteur KAWASAKI FA 210 D étudié dans
cet ouvrage. (Voir pages 106 a 110).

4600 DCK

Ce modéle vient compléter le 4600 DK et recoit un tout
nouveau moteur KAWASAKI OHV (culbuté), le FE 170D
qui, avec une cylindrée de 171 ¢cm® offre une puissance
de 5,5 ch au lieu de 5,2 ch pour les 207 em® du FA 210 D
a soupapes latérales.

En dehors de cette nouvelle motorisation, les
specifications techniques du 4600 DCK restent identiques
a celles du 4600 DK étudié dans cet ouvrage.

4800 DCK

Idem a ci-dessus pour la motorisation et identique au
4900 DK étudié dans cet ouvrage pour le reste.

Ces nouveaux modeles sont reconnaissables par un
nouveau type de contrepoids a l'esthétique amélioré
(photo ci-contre). Plusieurs contrepoids peuvent
s'emboiter les uns dans les autres & 'exemple des
fracteurs agricoles. Le silencieux d'échappement chromé
des moteurs OHV a nécessité la découpe du capotage
supérieur.

Les modeles 4600 DK et 4900 DK continuent leur
carriére.

@ 1994 -ETA
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l Pour certains modéles ne figurant pas sur cette liste, il existe une série « LES ARCHIVES DU COLLECTIONNEUR et une série « LES ANCIENNES
ETUDES DE LA RTA ». Elles traitent de modeéles anciens, francais ou étrangers, circulant encore eu intéressant les collectionneurs. Nous consulter.
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