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NAMES OF PARTS

1. DESIGNATION DES PIECES
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FEATURES

Features )
Solid wheel shaft and 2-pin wheel boss
promises tougher traveling performances.
Easy operation of the main clutch lever

Arch shaped lever offers easy operation ‘// N
from both sides. N\ )
Especially it is convenient for trailer /0~
operation. \ ))

N,
Handle height is adjustable. %Q/
Easy-to-operate looped handle is moupt-—

ed on crown welded washer, so hei h{ )
adjustment is adjustable freely accw%i//
to the notch of the crown washer./i“/

Select the most suitable height &@a .
tion or height of the operator.

Safe brake system

The brake acts even wh i
shifted at Neutral.

Acting the brake dise
automatically. :

nsidering easy-to-
ication or adjust-

maintain like fof tu
“theé main clutch and

ment of the bra

_the steering clutch, —

(6)

(7)

(8)

QH rarige ';é.the_i_
irdPlensdt
tiva

Easy to set the stand
Setting and retracting of the stand can
be done with a knob at the handle.
Easy touching and _de.iapching of the
auxiliary fender, 22
Detouching and touching of the auxiliary
fender can be done only with wing nuts.
Wide variety of PTO speed and position
Power take-off is possible at the engine,
the main shaft which can be stopped with
can be stopped with the clutch operation,
and the change shaft of which the speed
Is synchronized with wheel shaft speed.
ements are prepared.
for tilling, harrowing,

puddiing,” cu tina and threshina. etc.

7. kevier d'embrayage
. \@Bﬁ yage p
(1N~

@ @
‘..\‘Moteur ,,,\\ \

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

Engine 8. Handle pipe _ . 8. Guidon

Belt stopper 9, Steering clutch lever 2. Butée de rfouy{e 9. Levier d’'embrayage de direction
Front hitch 10. Sub-fender 3. Attachi a\?aﬁg’ 10. Garde-boue auxiliaire

Tool box 11. Tension pulley 4. Baite HQN 11. Poulie de tension

Sthnd bar 12. Stand i . Béquil% ) 12. Béquille

Rear view mirror  13. Throttle lever . Rétroyiseur 13. Manette des gaz

Main clutch lever 14, Speed shift lever > rincipal 14. Levier de changement de vitesses

L

-

—
Caracteristiques
Un arbre de roue solide et un moyeu a 2
goupilles permettent des performances de
roulage plus vigoureuses.
Fonctionnement  simple
d’embrayage principal.
Son levier en forme arquée rend facile le
fonctionnement des deux cotés.
Spécialement pratique pour les travaux
de remorquage.

Régalage de la hauteur du guidon

Le montage du guidon en forme de boucle

du levier

rrend possible un réglage de la hauteur

d'aprés des encoches pratiquées sur une
molette. Choisir a volonté la hauteur
convenant le mieux pour le genre de
travail ou la taille du conducteur.
Freinage sdr

Le frein fonctionne méme lorsque
I'embrayage se trouve au point mort. Le
fait de manipuler le frein a pour effet de
débrayer automatiquement.

Entretien facile

Le motoculteur a été concu pour réduire
I'entretien, tel que le graissage ou les
réglages du frein, de I'embrayage principal
ou de la direction.

Béquille facilement dressée

La manoeuvre de la béquille s'effectue
par |'action d'un bouton sur le guidon.
Mise en place du garde-boue auxiliaire

La mise en place et |'enlévement du garde-
boue auxiliaire s'effectuent simplement
par des écrous papillons.

Grande gamme de vitesses et de positions
de prise de force.

La prise de force est possible au moteur,
a l'arbre principal, qui peut étre arrété
par le fonctionnement de |'embrayage, et
a l'arbre de changement, dont la vitesse
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erficiency ot the macnine.

3. PREPARATION FOR
OPERATION

31

For your successful daily work with tiller,
never fail to check and maintain the following
points before you set to running the machine.
(1) Engine

(9) Toute une gamme d'accessoires est pré-
parée.
La machine dispose d'une grande effica-
cité, car presque tous les éléments peu-
vent sy employer pour le motobinage, le
hersage, le la bourage dans la boue, la
culture et la battage, etc.

3. PREPARATION A LA MISE
EN SERVICE

31

Afin de pouvoir toujours effectuer un travail
efficace avec yﬂtre motoculteur, ne jamis
omettre de prgc aux vérifications et a
I'entretien décrits ci-aprés, avant de mettre la

r

- _ )
3&_1 0. "Autres parties frot_tantes

Refer to the engine manual. machine an%e.
(1) Mote ¥ i\ . ‘
Se référer) au manuel d'instructions rela-
tives’ay-moteur,
{ | \
N\
N
> \
3-2 Lubrication chart \7‘ \J)‘
Engine: Refer to the engine manual. \‘”
N
Tiller o C/DOP
e 4
Lubrication point /@%\g:iﬁcations Quantity
1. Main gear case /(G/e/\a& oil SAE #90 — #140 1.6 liters
e — | )
2. Steering clutch arm (1 \\,:,// " As required
L 3. Brake arm shaft " 2
/ 4. Speed shift lever shaft : ? " "
= r ¥ RS T - = > 3 me —o I C T —— t
5. Tension afm shaft \‘/m , " § ’
6. Sliding parts of main clutch 7 " "
' [
7. Stand lever ‘\\\ D " "
8. Wires ( (@ ‘7 1 1
9. Wheel shaft & A " "
= 4
idi i { A \\\ ' "
10. Other sliding section ) ) , | ' ' [
(O X
3-2 Tableau de graissage (rx
Moteur: Voir le manuel du muteur.\ o
Motoculteur N\ ¢
Poi#@ﬁhcipal Sorte d'huile Quantité
1. Carter pripc}ﬁ\%l Huile a4 engrenage SAE #90 — #140 1,6 litre
— ~\ |
2. Bras d'@&a\yage direction " Spécifié
3. Arbredubras de frein " i
4. Arbredu levier de changement de vitesses _ " "
5. Arbre du bras de tension " "
6. Parties frottantes d'embrayage principal " " =
7.  Levier de béquille " "
8. Cables Iy i
9. A_‘}Ixe de roue = " . B R S R




(2) Transmission gear oil (Fig. 3-1)
Fill gear oil SAE# 90—# 140 through the
oil filler hole at the base of the handle up
to the oil inspection window.

(3) Gear oil for others
Supply enough ‘gear oil where marked
with red color on tiller body.
@ Tension arm shaft
® Steering clutch arm (lower side of the

handle base)

® Brake arm

(4) Lubrication to sliding parts
Supply enough gear oil at the sliding parts
as follows:
® Speed shift lever
® Stand lever
® Main clutch link section
® Each wire

(6) Retightening of bolts and nuts
Examine and retighten bolts and nuts at
various connections of the machine as
follows:

4. OPERATION

4-1 Starting

(1) Disengage the main clutch. (Fig. 4-1)

(2) Set the throttle lever to the middle posi-
tion between L and H.

(3) On detailed instructions of starting the
engine, refer to the engine manual.

4-2 Operating procedures

(1) After starting the engine,
stand.

(2) Shift the speed shift lever to the position
suited to planned work by keeping the
main clutch disengaged.

(3) After shifting the throttle lever to the—
higher speed position, engage the mé

retract the

clutch lever gradually, and then the u\ /

begins to move.

{4) Hold the steering clutch lever o rhwe
of turning when the tiller is turm%ﬂ.

4-3 Stopping
(1) Lower engine speed by ing the
main clutch lever to th position
and the throttle lever %’;L" position.
As the main clutch lever s interlocked

with the brake leyer,— main clutch
lever is disengag -by\ pushing the brake

lever. \

(2) Shift the speed shr Hlever to the “Neutral”
position.

(3) On stopping the engine, refer to the engine
manual.

4-4 For safety precautions

For higher efficiency and safety precautions,

please follow the next instructions.

(1) Gear shift must be done after the clutch
is disengaged securely without fail,

(2) When the tiller is parked on aslope, disen-
gage the clutch, shift the speed shift lever
to 1" and engage the brake.

(3) When starting the engine, please be sure
to disengage the main clutch beforehand.

(4) When replacing wheels or equipments,
please do after the engine is stopped.
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(2) Huile de transmission (Fig. 3-1)

Verser de I|'huile pour engrenage SAE
#90—# 140 par l'orifice de remplissage
situé & la base du guidon. Remplir jusqu‘a
la fenétre d’inspection.

(3) Huile @ engrenage pour les autres organes
Fournir suffisamment d’huile aux endroits
marqués en rouge sur le bati de la ma-

chine.
® Axe duf?@a tension
e Bras ( rayage de direction (coté

0il filler (about 1.6 liters)
Orifice d'huile {environ 1,6 litre)

0il lavel inspection window inféri de’la base du guidon}
Fenétre d'inspectian du ;
niveau d'huile e B{as@u in

Fig. 3-1

(4) Graus&age es parties frottantes

Fournir suffisamment d'huile aux piéces
es citées ci-aprés:

O'Kl:«a-/t er de changement de vitesses

\%@ewer de béquille
Tringle d’embrayage principal

%O Chaque cable
// Resserrage des vis et des boulons
(A \ Examiner et resserrer éventuellement les

AN
Q

boulons ou vis désserrés aux différents
joints de la machine.

4. FONCTIONNEMENT

4-1 Mise en service
(1) Débrayer (Fig. 4-1)

=

$ &5
)

(2) Placer la manette des gaz & la position
ON movenne entre L et H.
1/ (3) Pour des informations plus amples sur la
Main clutch :
Embrayage principal mise en marche du moteur, se référer aux
instructions qui I'accompagnent.

L

4-2 Mode demploi
3 (1) Aprés avoir fait démarrer le moteur,
OFF rétracter la béquille.

(2) Placer le levier de changement de vitesses

Brake |lever s s R
4 la position conveant pour le travail a

Leviar de frein

effectuer en débrayant |’embrayage

principal.

Aprés avoir fait passes la manette des gaz
a la position de la plus grande vitesse,
embrayer progressivement et le motocul-
teur commencera a se déplacer.

(4) Serrer le levier d'embrayage de direction
sur le coté ou l'on veut faire tourner la

Fig. 41 4,

machine.

4-3 Arret

(1) Faire baisser le régime du moteur en
remenant le levier d’embrayage principal
vers la position “OFF" et la manette des
gaz a la position "L". Etant donné que le
levier d’embrayage principal est enclenché
au levier de frein, le premier sera débrayé
en poussant le levier de frein.

(2) Faire passer le levier de changement de
vitesses au point mort “Neutral”.

(3) En ce qui concerne |'arrét du moteur, se
référer au manuel d’instructions du
moteur. .

Fig. 4-2

4-4 Mesures de securite

Pour utiliser la machine avec une fentablh!é er

une sécurité accrues, observer les précautions

suivantes:

(1) Le changement des vitesses doit toupour:
étre effectué aprés avoir parfaitement
débrayé. s

(2) Lorsque le motoculteur est arrété sur une



(6)

safety.

Filling of fuel must be done after the
engine is stopped. And take care not to
spill fuel especially when the engine is hot.
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5. AFTER OPERATION

The life of the tiller largely depends upon the
periodic inspections, care after operation and

methods of storage.

If you conduct inspec-

tions, and observe daily care and proper meth-
ods of storage as described below, you can use
the tiller and perform jobs safely and comfort-
ably for long vearsas if it were a new machine.

5-1
(1)

(2)
(3)

5-2

(1

®
s
(2)

5-3 Storage A
Short term storage (abo
Wipe oft oil ar dust clea 1y fter operation.

(1)

(2)
.

Daily maintenance

Wash the tiller with water when the ma-

chine is stick with soil.

Wipe moisture with dry cloth.

Perform lubrication and oiling according

to the lubrication chart.

Note: On engine care, refer to the engine
manual.

Periodic inspection
Maintenance after initial 20 hours of op-
eration Initial 20 hours is the break-in
time for the machine, so pay special cau-
tion so that the machine would not be
operated in rough manner.

Retightening

During the break-in time, various connec-

tion of the machine may be loosened, so
the connections should be checked and

retightened.
Adjustment of each wire
Adjustment of V-belt

Maintenance after initial 50 hours of op- \

eration
Repeat "“Retightening” mentioned ab
(every 50 hours of operation thereafte
Inspection and adjustment of each wir
(Every 100 hours thereafter)
Change the transmission gear CII|
(Every 100 hours thereafter)

Clean rotating and sli ctions and

lubricate them, S
Never fail to shift the main clutch to the
OFF position.
Keep the steering clutch engaged,
Note: On storage of the engine, refer to
the engine manual.

Long term storage (several months)
Repeat the above a).
Replace the transmission gear oil with
fresh one.
Keep the tiller in a storage which is dry
and free from dust.

N

k)

(4)

(5)

(6)

5. APRES

gement ae vitesses en I
Lors de la mise en route du moteyr, %
s'assurer que |'embrayage principal a ét
placé préalablement au point mort.

En cas de remplacement des roues ou des
accessoire, ne jamais omettre darréter le
moteur.

Lorsgue l'on roule & grande vitesse ou sur
une pente avec une remorque, ne jamais
se servir de I'embrayage de direction, par
sécurité,

Il faut d’abord arréter le moteur si |'on
veut faire le plein de carburant. Faire
attention a ne pas épancher de carburant,
surtout si le mct;.»g&st encore chaud.

EMPLOI

(7
. )
durée d&wegd'un motoculteur dépend, en

La

grand artlg> du soin apporté aux entretiens
péri du nettoyage et du réglage aprés
Ia i, ainsi que de la méthode d'immobili-

vous lui apportez les soins décrits ci-
s, votre motoculteur vous permettra de

\@val ler avec sécurité et efficacité et effica-

cai

\ il

— {2}
D

5-2

(1)

(2)

é pendant de longues années, tout comme
était neuf,

Entretien quotidien
Laver le motoculteur avec de |'eau
lorsqu'y adhére de la boue ou de la terre.
Essuyer convenablement avec un linge sec.
Procéder a la lubrification et au graissage
prescrits dans le Tableau de graissage.
Note: En ce qui concerne |'entretien du
moteur, se référer au manuel qui
I"accompagne.

inspection periodique
Entretien apreés les 20 premiéres heures de
service.
Les 20 premiéres heures correspondent a
la période de ‘‘rodage” de la machine.
Il convient donc d'étre particuliérement
prudent et de ne pas forcer la machine
pendant cette période.
Resserrage des piéces _
Pendant la période de rddage, certaines
piéces peuvent avoir pris du jeu. Par consé-
quent, il est nécessaire d'y veiller et de les
resserrer, au besoin.
Réglage de chaque cable.
Réglage de la courroie trapézoidale.

Entretien aprés les 50 premiéres heures de
service.
Revoir le “serrage’ des piéces, mentionné
ci-dessus (ensuite, toutes les 50 heures de
service).
Inspection et réglage de chaque cable,
(Ensuite, toutes les 100 heures).
Vidange de I'huile du carter de transmis-
sion.-
(Ensuite, toutes des 100 heures).

5-3 Immobilisation

(1)

Bréve immobilisation (environ 10 jours).
Essuyer convenablement toute trace d'huile
ou de boue apres le travail.

Nettoyer et graisser toutes les piéces rota-
tives et frottantes.

Ne jamais omettre de placer |'embrayage
principal & la position OFF.

Laisser I'embrayage de direction engagé.

Note: En ce qui concerne |'immobilisa-

tion du moteur, se référer au
manuel d'instructions de moteur.

€L raire 1e irem., =
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(2) Immobilisation prolongée (plusieurs mois)
® Répéter les points donnés en a).
® Vidanger le carter de transmission et re-

Pushed play about 10 mm

Jou poussé d'environ 10 mm mplacer par de I'huile neuve.
® Immobiliser le motoculteur dans un endront
a I‘abri de la poussiére et de I'humidité.

6. ADJUSTMENT AND

Main pulley 6' REGLAGE ET ENTRET'EN

MAINTENANCE hgina i I Poulie
Pouli du Tendeur de R
moteur courrole
6-1 Adjustment of the main clutch 6-1 Reglage brayage principal
(1) 460 mm is the standard distance between e W Laoi \normale, qui sépare le centre
the center of the engine pulley and that de la poulie du moteur et celui de la
of the main shaft pulley. But when the p ie «d’axe principal, est de 460 mm.
belt is stretched or replaced for anew one, fys lorsque la courroie est allongée
adjust the position of the engine so that | ou remplacée par une neuve, il faut régler
the pushed play of the belt is about 10 | Foulie du motwur EQT:MMD_“M_ / sition du moteur, de fa(:on a obtenir
mm when the belt is tensioned with the | & oe w jeu d’environ 10 mm, lorsque la cour-
tension pulley as shown in the Fig, 6-1. B . %\ ie est tendue par |a EIOU'IE' de tension,
After the adjustment is finished, clamp (1 comme l'illustre la Fig. 6-1. _
sercurely the engine setting bolts. In this | W\ Satratser Al ¥)‘ Lorsque le réglage est terminé, serrer soli-
case, please check both the pulleys are wrwk— % ¥ L‘T,".ZZ".Z‘P(L'}'ES“& — dement lesboulonsde fixation du moteur.
slighted with each other. Bad alignment \r\\&.mmp. e b o\ Dlgns‘ces cas, voir 5|_Ies goulles sont bien
will cause vibration resulting in idle =N o /\Q alignées. Un mauvais alignement provo-
turning and shorter life of belt. ‘\ % guea:a ddes' \:jlbrlatlons, qui réduiront la
(2) Ta give proper tension to the V-belt, 5 Ouree IE w: Ie é co:;rr.me. | 6
adjustment of main clutch wire adjuster Bg 62 (@) Qutre le réglage prdcédent, il est néces-
is necessary besides above adjustment, as = saire de procéder au réglage du cible
shown in Fig 6-1 k( 0 derr]bravage principal pour obt_en:r une
(3) Idle turning of the V-belt must be adjust- N tension adéquate de la courroie trapé:
ed as follows: Clearance between the belt e zofdale. Voir la Fig. 6-1.
stopper and the belt must be from 2 to 3 Lavisr d-embre? gakeiever | (3) Le réglage de la RS trapézoidale
mm when the blet is tensioned as shown ajusing s e s eff'ectue comme suit: le jeu entre la
' > is de chétug butée de courroie et la courroie elle-
in the Fig. 6-2. A )
® Handle W_@g méme doit étra entre 2 ot I mm_ larsnue
® Handle frame la courroie est tendue, comme le montre
® Rear hitch | la Fig. 6-2.
® Front frame TLEEA e® Guidon
® Wheel boss e ® Biti du guidon
® Engine mounting section \\ // ® Attache arriére
(4) Working devices // N\ ® Bati avant
Examine all working devices such as lever N // Fig. 6-3 ® Moyeu de la roue
on their smooth working condition, {i\f\\ ® Section de montage du moteur
o5 i i ‘ < (4) glspo§itifs {1:8 ct:rnma_nde 2 b
justment of the brake \ xaminer le tfonctionnement e tous
Brake shoe must make contact with theﬁ&@ les dispositifs de commande, tels que les
drum after the clutch is disengaged. ,// D leviers, etc.
The adjustment must be done with th br AL
wire. (Fig. 6-3) ~ —_#— | 62 Reglage du frein
Q e \_‘\} Le patin du frein doit entrer en contact avec
6-3 Adjustmept of the wires =i - Xy le tambour du frein lorsque I"on débraye.
A(Ite’h '3”9 Illlme usalge V\;ifﬁ be ;“'E‘Ch' (o \ | Adjistinig seriws :_e ré‘g!age doit s'effectuer a l'aide du céble de
ed, which will cause slip of t t. So wire — N\ Visdereglage rein (Fig. 6-3).
must be adjusted properly_—w h adjusting
screw. (Fig. 6-4) SQE 6-3 Reglage des cables
(1) Adjustment of the %ﬁ‘ Wire L - Aprés une longue période d'emploi, il se peut
Adjustment musg%i e as indicated in Fig. 6-4 que les cables se soient allingés, ce qui aura
"62". ~ pour conséquence que la courrole patinera.
(2) ﬁ:j)ustmernt of the steering clutch wire Aussi, faut-il que le cable soit régié par la vis
just the play of the lever becomes appropriée (Fig. 6-4).
0.5—1:D mm as shown in the figure with (1) Réglage dg cable d'embrayage.
(3) :;le_adjusung sfcrﬁw, Le réglage se fait en suivant les instruc-
djustment of the brake wire tions de la rebrique “6-2"".
Acjustment must be done as shown in (2) Réglage du cable d'embrayage de direc-
"6:3". tion. .
6-4 Adjustment of the steering handle . ES?;TEVLECHF:T;: c;agl,- F;;gl.aézglzzlff;:;‘nd:
The handle is clamped on the crown welded Clearance 0.5—1 mm abtenir un jeu de 0,5—1,0 mm. I
washer, loose the clamping bolts and decide et (3) Réglage du céble de frein.
required position of the handle. (Fig.6-5) sngon = Le réglage se fait en: suivant les instruc-
e !,%r_’ - ' I tions de la rubrique “'6-3".
.,f
— = 6-4 Reglage du guidon de directigh i s
N\ Le gundan est maintenu  par une rondef!e
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7. TABLEAU DE DEPISTAGE DES ENNUIS

Symptome Causes probables Remédes
La courroie patine Réglage défectueux du cable d’ Régler convenablement le cable.
d‘embrayage.
Courroie allongée et tension Remplacer la courroie ou déplacer le moteur
défectueuse. vers |‘avant. (C
— = S
La courroie tourne a vide. Alignement défectueux entre la Régler convenablément 1a position du
poulie du moteur et la poulie moteur avec Ie;«/bo\g{oi}s de blocage.
: principale. )
Une roue ne s* arréte pas, méme en Réglage défectueux du cable ou Régler (:un‘\(é\nalijlbment le céble,
débrayage. allongement de celui-ci. N7/
L'engrenage se dégage de lui-méme. Ressort de changeur défectueux. Rem@i cerpar un neuf,
Y :\\\\\ :\\>
Blocage insuffisant. Serrer plus fortement.
N

Freinage insuffisant, Réglage défectueux du céble. 7 “ﬁﬁgké?canvenablemem le cable,

Patin du frein usé.

“Remplacer par un neuf.

Fuite d'huile au carter. Excés d’huile 1 Laisser écouler jusqu’a la fenétre d'inspec-
| tion.
Joint torique ou bague d‘é@gﬁétité Remplacer par des neufs.

8. SPECIFICATIONS

Modéle =l Modéle du moteur ES50
Dimensions (mm) Type |4 temps, diesel, refroidi 4 |air [
Longuerur hors tout ; 1 1
Largeur hors tout Cylindrs .
Hauteur hors tolit Puissance maximum (CV) | 5 -
Poids (kg) (Carburant et Poids (sec) _I 60 i
moteur compris) ; , Vitesse de roulage (km/h) |
| Mode de transmission I teur a axe principal: Courroie Avant |1: 133
compris) (| trapézoidale. 2: 4740
[\ Translation: par engrenages. . S8
Embrayage <= Emprayage principal: tension de — e - 22
—— Vitesse avec prise de
Embrayage direction: a engranage. f{mfe‘ it/min.) ot . vy r
Vitesse.arr. axe principel | 1086 === position 1,995 {r::utanon droite) a |'sxe
. rincipa
(min) | g 268”_'
Pneunatiques standard | 4,00—10 384 |- Avant | & I'axe de
Ecartement des roues 250—700 (réglable) ! Es 5# C 3754 changement
i (entre centre - mm) ! 0« (rotation droite)

Guidon En boucle et & hauteur réglable 164  Arriére
. a volonté.




