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Allgemeines

! iﬁh’en‘ mit JMotor yorn”.

‘.Dtm ungsNachen swischen Motorfiansch und Melorgetrisbe, Gehduse und Motor-

o gair;eba Gehayse und Gehdusedeckel, Gehduss und Radiagerplalten, nicht mit

: H\f’ 0ol oder Sehraubenzieher aufkeilen, da sonst Abdichtung gefdhrdet wird,

. Y
kuﬁbazuidmungen: H = Holm
‘ Moo= Molor
- Mg = Molorgetriebe
R ' Rg = Radgetriche
7 = Zapistells

o

Holm (H)

Zubehtr obhaven (H1)

1. Maschine in Montagsbock 10-104 elnseizen.

2. Rider und Slyfennaben abschravben.

3. 1. Geng einschallen und Schallsiange mil Schaltstacker abnehmen,
4. Motorverkleidung abschrauben,
s

5. Lichtlelungsrohr und Stackdosa enifarnan,

4, Schollkulisse abschravban,
7. Gaszug ous dam Gas-Schieber oushdngen. .
8. Kraftstoffleitung vom Kraitstefthahn ohziche

%, Kroftstoffbehalier mit Lubtfilter abbouen, dobei ‘?pmmsche l2 am Vergasnr lt’:san
10. Bremssleilmuttern und Bremszugstangen abbaven.

11, ] ablassen — Uistab eni ifernan,

12, Aufbaou in umgskehrier Rethenfolge. ' ‘ T o

13, Ulfclung: 2 Lir

. Gealriebedt SAE B0 wie z, Bl MOBILUBE C 80 dar thBH.
OIL A, G,

14, Lichikahe! anschliePen sighe Betriebsonleitong AGRIA 1700
(Schultschema fir Beleuchtungseinrichiung Seite 34)

15. Bremse einstellen: Sicha Betriebsanleitung AGRIA 17 Of}—Brem'se Seila 1‘?.-

Bowderziiga entfarnen und einziehen (H 2)
1. Sechskoninippel am Guashebal 1osen.
%, Guaszug aus Unierholm und aus deh Usen um Lenker heravszighen,
3. Kupplungszug ous KupplungsauBenhebel aushiingen.

4. Vorsielischraube am Kupplungshondhebe! tisan und Kupplungszug antfarnen.

© 5, “Bremszug aus Bremszyvischenhebel aushiingen,

4. Verstellschrauhe am Handbremshebel lésen und Bremszug entfernen

7. Yersiallschravben an der Konsole gonz hinsinschrauben, demit die Bovidenzug-
kabe! lang werden, Rodschalthebel mit einem Schravbenzieher spunnan und f‘la
Rovwdenzige aus den Radkupplungshandheheln aushdngen. ‘

8, Badkupplungsziige aus den Rodschalthebeln rechis und links aeshéngen vnd Fo-

dern entfernzn.-

9, Radkupplungeztye aus dom Uniorholm herauszlehen.

10, Baim Auswechsoln der Bowdsnzugkubel muf der Létnippe! nev geléiet werdgnll-

£




il

Bowdenzlige einziehen in umgekshrter Rethenfolga. Sie warden von unten nath
oben durch den Unterhclm gezogen,

12. Die Radkupplungszlge werden tiber Kreuz singebout,
13,

Auf richtiges Legon der Bowdenziiga am Lenker achten—Handbremshebel rechis,
Kupplungshandhebai links.

14, Einstellen der Kupplungen siehe Betriebsanleitung AGRIA 1700 - Motorkupplung
= Kupplung Seite 17 - Radkupplung Seito 20.

15, Daos Splal om Hendbramshebel betrdgt 4-& mm.

e Gmhabe1 Ab-und Authau {H 3)

101, Sechskantnippel om Gashabel 15sen. _

2 Gslshebel schitefien und Zahnstarge herauszishan,
FiS.fGawindéslift der Zahnstangs 13ssn und Zugssil herausnehmen.

4 Bafastigungsmutiern am Holm [&sen und Gaoshebel abnehmen,

»* 5, Einbau in umgekehrier Reihenfolge.

Kupplungs- und Bramshandhebel Ab- und Anbuu (H 4)

1, Bowdenziigs entfernen. Siehe H 2 Punkt 3-6.
2. Befestigung lasen und dia Handhebel abnehmen,
3, Bromsrast abschrauben.
4 Anbau in umgekehrter Rethenfelge.
B3 Multern durch Kérnerschlag sichern,

Rudkupplung:handhubal Ab-und Anbau (H 5)

Nmmah 13 7 40553 aus der Holmkonsols herausschingen.
2 Pas Fednr, Radkupplungshendhebel und Rasthebel herausishmen.

"3, Einbay pacrweise in umgekehrtar Reihenfolge.

4, Zum Vernlaten der Miatstifte Montagewerkzeug 54 Mont 422 varWenden.

7 ankor Ab-und Autbas (H 6

J -1, Splintbnd Ring mit Splintloch entfernen.

;- 9, Schlitzmulter und Hakenschrauben ainschl, Druckfeder entfernen,
11 3, Lenker aus der Holmkonsole hercuszishen,

4, Aufbau in umgekehrter Reihenfolge.

? \

Med o

’)
AN

Unterholm Ab- und Avibau {H7)

1. Zapfenschraube am Gehdusedecks] herausschravben.

2
3.

Gohtiusedeckel Ab- und Aufbau [H 8)

Unlerhelm aus Gehdusedackel hercuszishen.

Aufbay in umgekehrter Rethenfclga,

1. Prifen, ob Gangschaliung auf 1, Gang geschaltet ish.

2. Ml Inbusschldssel Schravbe M B lsen.

2. Mit Gabelschitsse! 4 Schrauben M 8 losan.

4. Gehausedeckel ubnshmen.

5, Auibavu in umpgekehrier Reihenfolge,

6. Schaltkulisse aufschrauben, Maschine durchschalten, - Ziindkerza Hemuss‘c@ir&fﬁ'ﬁéa
und Revarsierstarler zighen — gegebenanfalls Schalthebeikreuz nach dar. Kulisse
nachrichten, ; : S

Gehfiusadeckel zorlagen und zusammaenbauen (H9) : R

1. Sochskantmutlar am Schelthebetkrevz abschravban (Fedamng) . )

e .

2. Schalthebelkreuz von Zopfen des Kugelschalthebels abzishen und Schulthabeltailarf
entfernen. Lo :

3. Sprengring bzw, Seegerring 18sen und Feder for Schaltiurm abnohmen, X

4, Kugeischul!hebe‘l und Schaibe avs dem Gehdiusedecke! herausnahmen. 1

5, Schalthebelleiistifs nach innen herausziehsn,

4. KupplungsauBenhebel aus dem Kupplungsinnenhebet herausschlagen, LT

7. Einbau in umgekehrier Reihenfolge, R ]

8. Der Kupplungsinnenhebel sieht im rachten Winkel zum Kupp!ungsuuﬁenheba\ und o
dia Nase zsigi zum Schalthebelkravz, .

9. Die Abschréigung om Schulthebelleiistift zeigh zum Scholitells .

10. Beim Einbou der Feder Montogewserkzeug 54 Mont 409 verwenden, .

Feder fir Schaltlurm eindricken und festklemmen, Seegerring bzw, 5prangrmg.
sinsefzen und Feder esinrichlen, R

11. Beim Einbau der Bowdanzugstitzwelle Montagewerkzoug 54 Man 408 zum Vah o

nisten varwenden, )
12,

Mit Prisflehre 54 Mont 494 Ausschiag das Kugelscholthabals profan,




Zapfwelle (Z)

3
Zaptwellenschaltung Aus- und Einbau (27}
1. Zopiwellenschaltfeder mit Montagewerkzeug 54 tdant 410 zusammandriicken und
Schalifeder und Federfiihrungsstift herausnehmen,

2, Feder am Zapfwellsnschoithebal mit Montagewerkzeug 54 Mont 429 hachdricken

und Foderauflagestift herausnehman,
3. Zapfwellenschalthebe! und Feder aus dem Gehduse herousnehmen.

4. Zapfwallenschaltmufen mit Zaphwailenhabel und Mutensteinan herousnehmen.

5, Finbau in umpskehrier Reihenfolge.

4. Nach Einbay dar Zopfwaltenscholtmuifen Mafle prifen

K‘Jsgescholieta Stellong: Die Schaltmuffen ragen mindestens #mm in das Gehduse

hinein — gemessen von der Flanschildche des Gehéuses
zur Stirnssite der Schalimutfe,

Dia Scholtmulfen ragen 4,7 bis 5,0 mm aus dem Gehdusa

" Eingeschaliste Stellung:
: heraus.

CWird dos MaB bei ausgaschalteter Sleilung nicht erreicht, mull on der Innenseite
~ der Nose des Zapfwellenhebels gefeilt werden.

Wird dus MaB bei eingeschaltetar Sleltung tberschriiten, mufi die Nase des Zapf-
yellanhebels nach innen gebogan werden.

Fiir disse Berichtigung ist der Zaphwellenhebe! cuszubavzn.

7. Die Mielstifte dar Augenschrouben om Hecksiick des Gehdusas werden mit den
‘ Montagawerkzeugen 54 Mont 433 und 54 Mont 442 verpialet,

BT

O

Radgetriebe (Rg)

Bromsg Ah-und Einbou (Rg 1)

it

. Bremsirommel abnehmen,

w3

Bremshockanzugledern ous Bramsbacksn aushdingen,
!

Bremshocken abnehmen.

=]

Anbay in umgekahrier Rethenfolgs,

(e

Bremsbelag auf Bremsbacken mit Montngadorn 54 Mont 464 aufnisten:

& Zum Einpassen der Bremsbaocken f‘v’\onlﬁtgevv'erkznug 54 Mont 443 verwenden, -
7. Zum Eirhdngen der Bremsbackenzugfedsam eins abgekrbpfle Saegarringioﬁgé;'
veryandan, T

Radlagorung avsbaven {Rg 2)

1. Radfanschkoppe mil Montdgewerkzeug 54 Mont 411 abschravben. Mit Montage-
werkzeug 54 Mont 446 Hauptyrelle und Kegalritzelwelle arretieren, wenn Mator ab-
gebaut ist, ‘ ‘

r2

Splinte aus dar Rodwelis herausziehen,

Yronenmutlern von der Radweile abschrauban,

L

Anlaufscheiben chnehmen.

Pefestigungsschrauben on den Radlagerplatien l8sen. '

o~ U

achien.

7.

Sperrfeder abnehmen und TellerradsiUizschravbe mit Iw‘toniegeWerkzeué'S& Mant .

420 herausschravben,

8. Distanzscheibe vom linken Radwellanends cbhnshmen,

¢ Einbou siehs Bg 7

Radschalthebel Aus- und Einhau {Rg 3)

1. Radschalthebel mit einem Monterhabel aus dem Gehduse herouszighen, dabei

Radschaligebel herunterdrizcken,

2. Rudscholtfedern, Radschallgabeln und Redkuppslringa herausnehmen,
2, Finbeu in umgokehrter Reihanfolge. .
4, Sponnkraft der Radschaltfedern messen: Radschaltfedern links und rechis sinzeln

mii dem Radschalthebo! in das Gehéusa stacken, die Zugwaage in den Rowdsnzug-

schlitz einhiingen und die Spannkrail massen, — balrépt 12-13 kg - Abweichongen
durch enfsprechendoes Biagen dar Federn berichtigen,

Radschaltgabel gemeinsam mit Redkuppslring in dos Gehduse sinfthren,

Beim Einschiogen der Redscholihebal werden die Radscholipobeln mit einem
Montiorhebal noch oben gedrickt,

Radflansche mit Demontagewerkzeug 54 Damont 447 ebzishen - auf Sparrschaibs .’




Hauptwalle Avs- und Einbou (Rg 4]

1, Hauptwellendeckel l8sen und abnohmen (auf Dichtfiichen achton),

1

. 9, Schaltstanganfihrung von Doppelradschaligabol mif Hontagawerkzaug 54 Mont
431 ahschrauben {ouf Rundschnurring achien),

7. Heuptwalln nach hinten herousschlagen, dabsi Doppelradschatigabel hach heitan,
domit Durchgang des Kugellagers frei ist.

. Doppelradschaitgabel in Schrdgsieliung nach oben {vorn) herausnehmen.

. Schalistangenfthrung herausnehmen.

7. Simmerringe in den Hauptroliendeckal mit Montagedorn 54 Mont 351 einsd

4

5

6, Einbau in umgskehrter Refhenfolge. ,
7 flugen.
8

. Vor dem Anbauen des Maouptwallendeckels die Montagehilse 54 Mont 352 aut das

! Wallenendb schisken,

9, Beim EinfOhren der Hauptwells die Deppelradschaligabel mit dem Montagewerk-
- zeug 54 Mont 417 iber das Zahnrod der Houptwelle heben.

o100 Zum Einschrauben der Schaltstangenfithrung in die Doppelradscholigabel Mon-
" togewsrkzeug 54 Mont 417 und 54 Mont 431 verwenden.

o Kegolritzelwalle aushouen (Rg 5)

:, -1 Ritzalwellendeckel 18sen und abnehmen {ouf (Dichtfidchen achien).
. 2 Kagslritzelwella mit Demontagewerkzeug 54 Fant 407 nach hintan herausziehen.
. 3 .Dopgelschiabemd schrdig nach oben nehmer und durch die Aussparung oin Rillan-
. lagersitz waagrecht nach vorn hergusnehman.
- 4 Nuodellager noch Entfernen der Nieten mit Bordslsenkung herausschlagen,

r,

5, Einbav sishe Rg 7.

) "‘_ Kegalritzelwells vormontiaren (Rg &)

1. Auf der Kegelritzelwelle den Innenring des Nadellogers avfschisben.

L0020 Ritzelhlse und Distenzscheibe aufschieben.

. Die Linge von der Distanzscheibe bis zum Ende der Kagelritzelwella masson, 1s!
. das Gehduse am Lager der Kegeliitzelwelle mit null gazeichnet, mul disses MaB
€70 mm belragen. Am Gehéwse eingeschlagsns Minuswerte in hundartstel mm

sind 7u £7.00 hinzuzuzdhlen, Pluswerle sind abzuziehen, Unlerschiade sind durch
Ausgieichschaiben zu berichtigen,

Rillenlagar 6305 auf dis Kagelriizalwelle aufpressen.

Ausglelchsscheibon und Seegarring cufseizen — zwischen Seegerring und Aus-
gleichschaiben darf kein Spiel soin.

&

O

Kegelritrelweile und Rudlagerony einbaven {Ry 7]

1. Zum Verpislan das Madellagars der Kogeldizelwelle dis Montagswerkzaugs

54 bont 454, 54 Mont 453 und 54 fdont 421 verwenden.
Zum Yernislen der Bremsschlissol Montagewerkzoug 54 Mont 432, zum Yernisien
der Stiftschravhen 54 Monl 433 verwendan,

Zum FEinschlogen der Simmerringe in die Rodiogerploiien iontagewerkzoug
54 tont 434 varwenden,

2. Deppslschieberad in dos Gehduse sielian. - Dos grofa Zohnrad zeig! nach vora, -~

Vormontierlen rechien Radfansch mit Dichiung und Dichimassa anbousn. - Der
Bremshebel muB sich leicht drehen lassen. —~

Vormontierta Kegelritzelwelle fuschieren und mit Meonfagewerkzeug 54 Mont 435
sinschlegen.

Ritzelwallendecksl mit Dichiong aufschrovhen und die Kegelritzelwells zum Wellan-
deckel zuriickschlagen. Simmerring in den Ritzelwellendeckel mit dem Montuge-
dorn 54 Mont 351 einschlagen, vor dem Anbouen des Kegelritzelwaliendackels
Monlagehiise 54 Mont 352 cuf dia Ritzelwelle stecken. :

6 Probellansch ohee Dichivng mit 2 Schrauben on die linke Seiie Gnschrauben.

7. Anlaubschaiben aufsetzen. Kronenmuitern aufschravben und das Zahnspial mwischen!

Tellerrad und Kegslritzelwelle mit den Kronenmutiern auf 0.2 mm einstelien. Dabsl
mitssen beide Kronenmuttern fesi anfiegen. i

0. Prohefiansch ubnehmen und Enifernung von der Flanschfléiche am Gehduse zur
Tellerrademitie messen. Dassalbe MoB muB ouch der einzvbousnde Radflansch
hohan — gemessan vom Flanschende bis zur nufgelegten Bichiung =~ Unterschiada
sind durch Distanzscheiben, die ouf dis Rodwells aufgesetzi werden, zu berichiigan.

9 Tellarradsivizschraube bis zum Tellerrad einschrauben und Sperrfeder auissizan,

. Sperrscheiba in die Rodlagerplolie einsetzen und den vormontiertan Radflansch
mit Dichiung und Dichtmasse anbauen ~ auf Spoerrscheibo achten - :
1. Zahnspiel ernaut prifen —ist die rechte Kronenmuiter getést und dis linkafast-

gezogen, mufl die Kegelritzelweile noch rund loufen —,

-~

 Fronenmutler gleichméBig von Hand onziehen. Sie missen an dar Anloufschaibs

gut anfiegen. Ist die Radkupplung ausgekuppelt, miissen dia Radflansche sich gut .
drehen lossen, : S

13, Tellerrodstitzschraube um e Umdrehung 18sen,

Tallerrad abzighen und ainboven (Rg 8)
1. Distanzscheibe von Rodwelle chnehmen {linka Seits],

2. Teflerrad mit Abziehvorrichiung 54 Mont 354 von Rodwelle abzichen, 15! keina
Abzishvorrichiung vorhendan, kann Rodwells qus Tellarrad mit einer 5 to-Presss
nach links herousgepreBt werden, ~ Tollarrad ouf Rohrhiilse legen.— ‘

(%)

Beim Einbau st das Tellerrod ouf 180° zu erwarmen und dis Radwe

o ruckaitig:
hic zum Bund ' Hos Tellerrod zu stofllen, : Lo




Motorgetriebe (Mg)

Motor und Motorgatriebe Aus. und Einbau My 1

b4

1. Befestigungsschravben [sen und Motor einschlieRlich Gewichtsirdiger abnehmen.

C2 Sochskantschraube mit Verhlockungsscheibe ous der Doppelschalistange heraus-
i schrauben, '

e 3, Stiftschrauban am Motorflansch hercusschrauben,

"4, Motorgelrisbe mit 2 Hebeln vom Gehéuse Jasen {quf DichHidche achten}.

5775, Einbou wis folgh
.oq) Anlageftichen relnigan und giditen,

b) Dichtung zwischen Motorgetrisha und Gehduse boidseitig mit Dichimasse
* sireichen, Motorgetrisba einbouen,

.c} Stiftschrauben einschravhen,

Tl {B\r'ofi'tring am Motorgelriebe Und Awsriicksing om Motor mit der Sichtlehre -

_ 54 Mont 226 messen. Daos Spiel soll 1-3 mm betrogen. Berichtigen durch Ver-
. drehen der Grafitringfassung. ’

o) Motor anflanschen.

§) Zveiten Gong einschaltan. Ausgangstellung: die drei Schaltstungen befinden

sich ire dar vordersten Stellung (hinterste Raste) pickwdirtsschalistange {links)
"2 Rusten, dis Dogpsischalistangs {Mitte) 1 Roste und die Direktschulistonge
(rachis) 2 Rasten zurbickziehsn. Doppslscholistange um eine voitere Rasle
nath hinten zishen, ‘

" g) Sethskantschraube mit Verblockungsscheibe in dis Doppelschalistonge eln-
~ schrovben, Hei singeschaltelem 2. Gang muf die Verhlockungsscheibe 4 mm
40,4 gus dem Gehduse herausragen —gemessen von dar Flanschlitiche am
Gehiitse wur Verblockungsscheibe, — Berichtigen durch Unterlegschelben.
h) Y, Gong einschalten, Auvsgongstellung: 2. Gang siche Mg 1, Ziff. 5o Doppel-
schialtstange zwel Rasten nach vorn schigben.
i) Gehdusedeckel oufbaven siche H B

'

. Motorgatrishe zarlagen und zusammenboven (Mg 2
M .

; - :
1. Sachskantschraube PABx% 20 abschrauben und die Grafitringfeder sowie den Grafit:
ring mit Ringfossung ebnehmen.

of R - . N
2. Splint ous der L4sehebelachss herousziehen und Lasehebelachse sowis Lisehebel
ausbauen. '

3 Dis zwet Druckstibe herousziehen,

- 4 Dia drel Schaltstongen auchausn, mit der Doppelschalistange {Mitte) beginnand,
notwendig bei Wachsel des Gatriehagehdusas,

.5, Seegerring 37 1 herausnehmen und Vorgalegewelis mit Rillenlager mit dam Do
e nach hinten herousschtogeh, Dorn am Zahnrad dar Ritzelwella ansetzen,

L4, RUckW&rtss_chEebemd und Distanzechaiba harausnehman,

1
12,

13,

16.
i7.

. Achse for Rickwirtsritzel nach vorn hergusdricken und dos Rigk

Zweitos Rillenlager dar Vorgelegswolle harauszishen.

Snegerring L.« herausnehmen und Rileniager am Zentralirisb mit sinem Dom
nach hinlzn harousschiogen,

fuppelschieherad herousnehmen.

Zveeiten Seegarring 55 i herausnehmen und den Zentralirieh zurbckschlagen. Den
Tentrolirieh wisdar nach varn schlagen, dabei dos Rillenlager mii, ainam, Hebal.

gegenhalien. Das Rillenloger heravsnehmen und erst dopn den Zenirolirish
herausschlagen. '

Rillanloger des Zentraltriehes nach hinten herausschiagen,

Simmorring des Zentraliriohos nach vorn horauspressen, (Zum Ausvischrsin des
Simmorringas soll immar der Zentralirieb ausgebaut werdsn}

Mutler om Blickwértsriizel 185en, Achse fiir Ruckwirtsritzel nach vorn driteken und
die Muiter entfernen, S .
wiirtsrilzel mit
den Modelkétigen sowie Distanzring, Distanzscheibe und Anloufscheibe heraus-
nekmen, ' '

Ner Zusammenbau erfolgt in umgskehriar Refheniolge.
Rillenlager am Zenirallrieh mit Monlogewarkzevg 54 Mont 353 B'ms’c'flﬂcgen‘

Madelkdfigs mit Distenzscheibe in dus Rickvrarisritzel sinseizen. Rickwarisritzel
mit Antaulscheibs und- Distanzring in dos Gatriebegehduss sinlegen ~dia ob-

gerundetan Zohnendan des Ritzels zeigen nach hinten — Achse fir Rickwdartsritzel
sinsaizen und dis Mutter mit Federring aufschrouben. :

. Folgende Werkzeugs verwenden: Zum Einspannen des Motorgetriebegehduses f0r

Hontagearbaiten Montagevorrichtung 54 Mont 441 verwandan, FUr Rillenleger am
Tantraliich 54 Moni 418, fir Simmerring am Zantralirieb 54 Mont 419, for Nui-
ringmonschelien 54 Mont 420, 7um Versternmen der Faderbuchsen 54 Mont 437,
sum Versiammen der Gewindastiffe an dan Scholtgobeln 34 RMont 428

. Beim Kuppelschigberad zeigt die Abrundung on der inneren Yerzahnung zum

Fantralirieb,

. Mutringmonschatien mit Dichimasse einsetzen,

. Zum Eipsetzen der Doppelschalistange hefinden sich dia beiden anderen Schalt-

stangen in vorderster Stellung thintere Eoste).

Schaltung erproben: Zum Schalten der Rickwartsschaltstange (links) . muB die
Doppelschalistange {Mitte] in der Wintersten Rasle, zum Scholten der Direktschalt-
sinnge mud dis Doppalschalistonge i dar miitlaren Roste ruhen. Zum Schalten dar
Doppelschalisiangs dorf keins der heiden dulsran Schalfsiangan (Ruckwdirts/

Dircki-} in der mitileren Rosie ruhen.

Zum Einhaven des Gelrisbegehdusas alle drel Schaltslangen nach vorn schisban
{hinfere Rasle).




Motor (M)

Metorflansch mit Kupplung Ab- und Anhau (M1)

1. Kupplungsdruckplmte'ndch Lésen dor 4 Stick Sochskantschrauben Méx15 ab-
nghmen,

© 2. Kupplungsscheiba herausnehmen.

3 Schwungscheigé mit J‘v};onmgewerkzeug 54 Mot 439 arretieren und Sechskant-
multer M 16% 15 lasen. '

: l 4 Schwungscheibe mit Montagewerkzeug 54 Mont 337 ahzichen

5 Motorflonsch nach Lésen der 4 Sitick Sechskontschravban M10x% 30 vom Kurbel
gshduss abachmen (auf Dichtfidche achten). '

6. Anbav in urngekehrter Reihenfolge.

7. Bevor die Kupplungsdruckpiatie fostgeschraubt viird, ist die Kupplungsscheibe mit
dom Zentriergerst 54 Mont 416 cuszurichten.

8. Stiftschravben in den Mator-Getriebe-AnschluBfionsch mit dem Montaogewerkzeug:

54 Mont 436 sinschrauben,

Reversierstartar Ab-und Anbau {M 2

1. Befestigungsschrauben idsen..
5 Reversisrstarler abnehmen,

3. Anbay in umgekehrter Reihenfolge. iAot Dicﬁ}ung und Schutzschild achten.)

:r».:'Zéndm)g treflagen {M 3)
1, Réversi—arsm(ie.r abbouen sisha M2,
' ‘ 2 Schutzschild cbnehmen.'

3, Auswachseln der Einzetteile und Einstellan der Zindung sishe Montagehinwaise
fur Motorentypen L 100 ~ L 375 Jlo-Warke.

+

" Roversiarstarior De- und Montage {M A

1. Zur leichieren Arbeitsdurchithrung wird smpfohlen, den Deckel zu entfernen und
das Gahduse im Schraubstock sinzuspannen.

2. Sporrhoken 360.31--809-0 von Hand an das Stortergehause anschrauben.

3 Seilfohrungsbuchse herausschrouben.

@

4, Hondgriff abgerissen:

a} Seilscheibe durch wochsaleailiges Einsetzen der Spanndorns 3£0.31-060-0 In dis
suforan Bohrungen drahen, bis dis Riickholfodar gespannt und dos Zugssll von dat
Sailscheibs obgawickelt ish

b} Rickholfeder durch Anlegen eings Spanndornes am Sperrheken in ihrer gespannien
Stellung fostholien.

5. Handgriff noch am Seil:
al Zugseil ganz herousriehen.
b} siehe 4b (M 4.
¢} Handgriff abnehmen.
6. Tugsel! aus dem Langloch der Sperrzehnmutier herausziehan,

7. Sperrzahnmutter mit beiden Sponndornen lungsam zurbickdrehen, bis dis Rbck
hotfedar véllig entsponnt ish,

8. Sesgerring und Anloufschelbe von der Lagerhiilse abnehmen.
9, Sperrhaken entfernen,

10. Reversierstorter kriifiig auf den Werktisch oufseizen.

Vorsicht: Sperrzehnmuiter mit Rickholfeder springt heraus,

Montuge

31, Vor dem Zusommenbauy die pockholfeder, Fihrungsspindel, Lagerhiilse und Zug-

ceil mit Getriebed! SAE 80 [wis fur dos Getriebe der Maschine gebrduchlich) len.

19, Baide Haltebiigel 360.31-056-0 mif dem Bogen zur Startermifte gerichiel, in die’.
suferen Lacher der Sperrzahnmulier von der gezehnien Saita aus ninsteckan,
Sperrzahnmutier umdrehen und auf dis Werkbank legen. ~ Der Steckkerbstift
zeigt zum Monteur -,

13. Daos aufere Ende der Rickholfeder gegen die Innenseife des vordaren rechien
Haltebigelendes legen — dis Use ragt etwa 1 om dber den auBeren Rand der

Sparrzahnimutter herver - und Rlckholfader rechisherum von aufien nach innsn '

qufrolien. Dis innere Use der Rickhoifeder auf den Stackkerbstift der Sparrzohne
mutter schighan,

14, Druckfeder und Druckring auf die LogerhBise satzen,

15. Vermontierte Sperrzahnmutter mit elngesetzier Rickho!feder und Fohrungsspindsl
auf die Lagerhblse schieben, hiarbei die GuBare Usg der Rickholfades auf den .
Spannstifl des Startergehduses schisbern. -

16, Anloufscheibe und Seegerring einselzen.

17. Sperrhoken an das Startergehduse anschrauben, ' >

18, Haltebbigele  wnan,



4409, - Sparrzahnmutter mit beid i . 0 '

;. _Gl;lpqmm”. r mit beiden Spanndornen linksherum drehen bis Rickholfsder k[ Sp&ZICA[WBI’i(ZGUgE

A i .

?O Zugtall ainzishen, Bal straff gespannter Rockholfeder muf dos Zugseil Yo bis l{‘gd. Renenaung Bastall-Mr, Vorwend. fir Arb,  Geife
11 Umdrehungan ouf der Sperrzabnmutter aufgerclit sein, bevor es durch die R - - i
Offaung fir die Seitfthrungsbuchse gezogen wird, 1 thontagebock 0-704 Hi 3 B

01 Seftfthrungsbuchee Gher dos Zugsel schieben und in dus Startergehduse ein-” 2 Sichilehre 54 Mont 326 Mg 10~
schrovben. 3 Monlogswerkeoug 54 1Aont 337 b [V
‘ i 4 Konlggedorn 54 Mont 351 Rg 4, Rg7 g9
22 Hondgriff om Zugseil befestigen - Setlende in 8-frmiger Schiaufe einfegen ~. \“ 5 Montugehiilse 54 Font 352 Rgd, Rg 7 89
. . _ " Y ih X N ‘

23, Spanndorn entfernen, dabei dos Zugseil am }-Icmdgriﬁ anhalten und langsam l g {‘.\‘S;E?f;i;tﬁig gi i‘f\:zzggi VRIK;EE ‘i; ,
aufrollen lasion. : 8 Domonlogewerkzeug 54 Mont 407 Ry & 8

24, Sparrhakan entfernen. - 9 tlontagewerkzeug 54 Mont 408 HY 5

Ty o i . Q O 10 Montageverkzeug 54 Font 407 H? 5
\'25 Dackel anschrauben. . oo y 11 Monlagéwerkzeog 54 Mont 410 71 b
BRI . 7 i 12 Maontogewerkzeug 54 Mont 411 Rg2 7
“w.Vargaser Ab- und Anbau (M 5) \ i3 Zeniriergerd! 54 Mont 416 A 12

R ‘ _ Lo 14 Montagewerkzeuvg 54 Mont 417 Rg4 8
. Klemmsch_eﬂe l8sen, ' { 15 Monlagewarkzeug 54 Mont 418 g2 1 e

"3, Varquser abziche 5 16 Hentagewerkzeug 54 Mont 419 Mg 2 W
by, YETGOSAN QUZIBRHAN. . 17 Mortugewerkreug - 54 Monb 420 C Mp2 "o

3. Beim Aufhou darauf achten, dafi der Vergaser gut auf dem Stutzen oufgeschoben 18 Monlagewerkzeug 54 Moni 421 R]g 7 T

ist und die Klemmschalla nicht auf dem Rand aufsiizt, 1% ;410”“199‘*’*‘@?5;19“9 5-: ;1'10!11 422 ;’}\52 1?
20 Montogewerkzeug ' 54 Hontd28 0 Mg A
71 Moniogewerkzeug 54 Kont 429 Z &
i ‘ 77 Montogewerkzeug 54 Mont 430 RgZ 7
: 23 Montegeverkzevg : 54 Kont 431 Ry 4 ‘ 8.
24 Monlogewerkzeug 54 Mont 432 kg7 9
25 Montagewerkzeug 54 Mont 433 Rg7 - 7
2% Monlogewerkzeug 54 Maont 433 v, Z1 -G
: 54 tAont 442 .
| 77 Koninoswsrkzeug © A4 Mont 434 Rop 7
P 78 Montopewerkzeug 54 Mont 435 Ry 7
| . 79 Monlogewerkzeug 54 Mont 434 M
(‘”‘:) ‘ C\ a0 Montngewerkzaug 54 Mont 437 Mgl
. -~/ 31 Monfogewerkzeug 54 Mont 439 FAT
37 Montogeyorrichiung 54 Mant 441 Mg 2
t' 3% Montagewerkzaug 54 Mont 443 Ral
4 4 Monlogewerkzeug 54 Fiont 446 Rg 2 ’
35 Damontogewarkzeug 54 Demont 447 Ry 2
| 36 Montggewerkzeug 54 Mont 454 Rg7
! 37 Montogewsrkzeug © 54 Mont 455 Rg7
i Montagedorn 54 Mont 454 Rg1
35 priflshre 54 Mont 494 21, H?.
| 40 Zindeinstetlehre 52 MeB 175 M3
- ' 41 Sparrhaken 340.31-809-0 M4,
B ! 42 Spanndorn 340.31-060.0 M 4
e _ : 43 Haltebige! 360.31-056-0 M4

1:‘1‘: 34 '



Schaltstangen im Getriebe neu ordnen

Werkstattinfo zur Agria 1700

‘¥ Kugelschalthebe
1 eginsetzen

Direki- & Riickwartsschalistange in Entposition bringen (Pfeile),
Doppelschaitstange wird in Mittlere Position gebracht.

Der Schalthebel muss in der Schatltkulisse auf die unien beschriebene

L eerlaufsteliung geschaltet werden. Danach den Gehausedeckel auf das
Gehiuse setzen und dabei den Kugeischaithebet in die gekennzeichnete

Fithrung der Doppelschaitstange positionieren.

i L eerlaufstellund i

-—,—u:—u;—n—-ﬂ-n—n——l—l‘—u—n

et
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Um der Frage vorzubeugen, wo ict der 4. Gang bei der 1700 Agria ?

Werkstattinfos zur Agria 1700

> Hier >>>>>
bt

Der 4. Gang sitzt direkt vor dem 3.
( spiegelbiidlich zum 1.& 2. Gang)

Aber Achtung das du beim Schalten vom 3. in den 4. Gang der Schalthebel
nicht aus der Doppelschailtstange (das ist die dicke in der Mitte) in die
Direktschaltstange {Schaltstange ganz rechts) kommt dies passiert wenn
man beim vorschalten in den 4. Gang von dem gestrichelten in den
gepunkieten Schaltweg rutscht.

Den das gibt ein bisschen Unordnung und die beiden Schaltstangen stehen
nicht mehr so zueinander das ein korrekies schalten maoglich ist.

Dann Hilft nur noch Geh&usedeckel runter und die Schalistangen neu ordnen
(siehe gleichnamigen Werkstattbericht).

Also besser einen Steg (siehe Foto) stehen lassen (mit Flacheisen nach unten
verstarken) oder gine neue Schaltkulisse nur fur Renneinsatze anfertigen mit

der man nur 3. & 4. Gang schalten kann.

Magliches verrutschen des

Stellung des Schalthebel zwischen Korrekte Stellung des
Schalthebels im 3. Gang 3.8 4. Gang Schalthebels im 4. Gang
N —— e —

Werkstattbericht der Seheesebastier WWW SCHEESEBASTLER de



Arretierungskugeln Tir die Schaltstangen im Motorgetriebe

Werkstattinfo zur Agria 1700

—.m Arretierung der Schaltstangen gibt es mehrere Kugein im Motorgetriebe
die diese in thren Position halten.

£ kann vorkommen cass die Kuael nerausfallt, wenn man das Getriebe
nach vorne aus dem Gehause herauszieht.
Da die Doppelschaltstange mit der hiniaren T e sebeae tisen
Schaltstangen-Fuhrung, die das Doppel- T
schieberad bewegen, noch verschraup ist,

5o zisht sich die Doppslschaltstange aus dem
Motorgetriebe und die Kugel kann raus fallen.
Deshalb vorher die Schraube hinten an dar
Schaltstangenflhrung 10sen (Schraube sitzt
operhalb der beiden Zapfwellen), so dass die
Doppelschalistange immer im Motorgetriebe bleibt.

Wenn die Doppeischaltstange ganz leicht hin & her zu schisben geht, fehlt diese Kugel
hestimmt und die Schaltstangs hat keine Arretierung mehr. Resuliat die Gangse Konnen
heim Fahren rausspringen. Normaler weise missie die Kugel aber noch irgendwo im
Gehause liegen, dazu gehort auch noch eine Druckfeder die diese Kuge! normalerweise

mach unten in die Vertiefungen der Schaltstange drickt.

Die Kugeln recht bzw. links sind fur die Arretierung der Direki- & Ruckwartsschaltstange.

Dis beiden Kugeln zwischen den drei Schaltstangen sind Sicherungskugsl, so dass es

nur in bestimmten Positionen maglich ist die sinzeinen Stangen zu schalten. Das sieht

man an den seitiichen Vertiefungen der Schaiistangen.

Alle Kugeln haben eine Durchmesser von 10 mm

WWW SCHEESEBASTLER de

Werkstattbericht der Scheesebastler



Agria 1700 - Getriebebeschreibung

Dizsa Schraubs sollte man 1Gsen bever man das Motorgalizb aus dem

Gohfuse Heht, Da man apsonsten diz Doppaischaltstangs aus dem
. Y Hotorgeiriel zieiht und diz Arretierannskagel herausfallt
Werkstattinfo zur Agria 1700 =

Die mittlere Schaltstange (Doppelschaitstangs Tafel 129 Nr. 43) ist fir das Radgelriebe
(Tafal 125) zustandig und pewegt das Doppelschieberad (Tafel 125 Nr. 10) auf der
Kegehitzelwelle (Tafel 125 Nr. 2). Diese Wweille ist gleichzeitig die untere Zapfwelte und
sitzt im hinteren® Teil des Gehauses.

Die Doppelschaltstange hat 3 Schaltstellungen, ganz vorne® ist die kleiner Ubersetzung
(38/19) geschaltet. In der mittieren Stellung ist ein Leerlauf da kein Zahnradpaar im
Eingriff ist und in der hintern™ Steliung ist die gréfere Ubersetzung (45/12) zugeschaliet.
Mit diesem Radgetiiebe schaitet man vom 1 in den 2. und vom 3. in den 4. Gang.

Die rechte* Schalistange (Direkischaltstange Tafel 179 Nr. 42) schaltet das
Motorgetriebe (Tafel 129) zu oder aus. Das Motorgetriebe hat die Funiction eines
Vorgeleges und untersetzt (i = 0,24) beim zuschallen die ankommende Motordrehzahl.

Auch diese Schaltstange hat 3 Sehaltstellungen, hinten” ist das Vorgelege zugeschaltet
und verringert die ankommende Motordrehzaht fur den 1. & 2. Gang.

Das Kuppelschieberad (Tafel 129 Nr. 26) sitzt mit seiner Innenverzahnung auf der
Hauptwelle (Tafel 127 Nr. 6) und hat mit seiner Aulenverzahnung Kontakt mit der
Vorgelegewelle {Tafel 129 Nr. 3) des Motorgetriebes. In der Mitte hat das
Kuppeischieberad nur mit seiner Innenverzannung eine Verhindung mit der Hauptwelle
auf der es verschoben wird. In der vorderen® Schaltsteliung verbindet das
Kuppelschigherad, mit seiner Innenverzahnung, die beiden Enden von Zentraltrieb
{Tafel 129 Nr. 23) und Hauptwelle. Diese Stellung ist fur den 3. & 4. Gang, die

Motordrehzaht wird direkt auf die Hauptwelle Ubertragen da das Vorgelege keine
Funidion hat.

Mit der linken* Riickwartsschallstange (Tafel 129 Nr. 44}, wie der Name schon sagt,
wird der Rickwartsgang zugeschaltet. Hierbei wird das Rickwarisschieberad

(Tafel 129 Nr. 4) das auf der Vorgelegewelle sitzt verschoben. in der hinteren® Stellung
Gbernimmt das Ruckwartsschisberad noch die Funklion far das zugeschaltete
Vorgelege und verbindet Fentraltrieb mit der Vorgelegewelle. In der vorderen® Stellung
wird das Ruckwartsschieberad dann mit dem Rickwarisritze! (Tafel 129 Nr. 16)

in Fingriff gebracht das vom Zentraltrieb permanent angetrieben wird. Es kemmt zu
einer umgekehrten Prehrichiung an der Vargelegewelie.

‘ - spelschaltstange rite) |
diese Richtungs- bzw. Seitenangaben beziehen sich auf die Fahrtrichtung mit Motor vorme. Bt L e

&
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Agria 1700 - Getriebebeschreibung

Werkstattinfo zur Agria 1700

ben Drehzahlen sowie den Geschwindigkeiten liegen die Motordrehzahl i Raddurchmesser
angeqebenen Werte von Motordrehzahl und Radagréfe zu Grunde. 4500 min-1 ‘ 58.0 cm
Uhersetzung ausgehende Ubersetzung ausgehende {bersetzung Drehzabl der
Motorgetriebe Drehzahl Hauptwelle Deehzahl Achswelle Achse ! Rider
treibend 14 16 12 B Kageliad
R. Gang getrieben 16 32 A5 44 Tellerrad
\ 4,429 1 ‘ 1016 min-1 375:1 274 min-1 5.5 1 49 min-t 5’4 km/h
Lreibend 12 R Kegetrad
1. Gany | gelrieben 45 44 Tellerrad
l 1,133 1089 min-t 3751 290 min-1 551 J 53 min-1 5,8 km/h
T
freibend 15 16 19 8
2.Gang | getieben | 32 | 31 38 44
4133 :1 1089 min-1 201 544 min-1 551 99 min-1 10,8 kmih
freibend 8
3. Gang getiieben 44
A5D0 min-1 1200 min-t 55:1 218 min-1 23,8 km/h
{reibent [ B
4. Gang | getrieben A4
A500 min-1 2250 min-1 55:1 408 min-i 44,7 km/h

R B i A L2 L Al
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