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Besonders heachten!

. Olstand im Kurbelgehduse des Motors,

2. Funktionsfshigkeit des Olbadluftfilters sowie Olstand
gemdss Markierung auf dem Ultopf,

Taglich prifen ; .

3. Luftdruck in den Gummitriebréidern an der Maschine
und am Anhdinger,

4. Sitz aller Schrauben und Muttern, besonders der Rad-
befestigungen.

‘Nach den ersten 25 Betriebsstunden

1. Ulwechsel vornehmen im Maschinengehéiuse und im
Motor.

2. Ventilspiel uberprufen und wenn erforderlich nach-
stellen.

Alle 50 Betriebsstunden

. Olwechsel im Motor vornehmen.

2. Ventilspie! Uberpriifen und wenn erforderlich nach-
stellen.

Weitere Wartungsarbeiten
siche Abschnitt ,Pflege und Wartung®”.
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Lieber AGRIA-Besitzer!

Bevor Sie mit lhrer Maschine arbeiten, lassen Sie sich durch
den Vertreter, der sie lhnen verkauft hat, zuerst alles er-
kigren und vorfihrenl

Dann sollten Sie diese Betriebsanleitung durchlesen und
sich mit ihrem Inhalt voll vertraut machen.

Wir haben absichtlich das ,Taschenbuch-Format* gewdhlt,
damit Sie die Betriebsanleitung zu jeder Arbeit bei sich
tragen kénnen.

Schéden, die Sie wegen Nichtbeachtung unserer Hinweise
verursachen, missen Sie selbst bezahlen! Das Durchlesen
kann sich also durchaus lohnent

Die genave Kenntnis dieser Betriebsanleitung wird lhnen

die leichte Beherrschung der Maschine bei allen Arbeiten
vermitteln und damit Freude bereiten,

AGRIA-WERKE MGCKMUH L
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Allgemeine Hinweise

Die AGRIA-Universalmaschine wird immer zuverldssig
arbeiten und stets einsatzbereit sein, wenn sie richtig ge-
pflegt, bedient unwd behandelt wird.

.l.i'mus dieser Betriebsanleitung sind die dazu notwendigen

oraussetzungen zu ersehen, Genaves Studium und even-
tuelle Rickfragen beim zusténdigen AGRIA - Vertreter
ersparen Arger, Zeit und Geld.

Héren Sie nicht auf die gutgemeinten Ratschlége von Leuten,
die nichts von der AGRIA-Maschine verstehen.

Wenden Sie auch niemals Gewalt an, denn sie ersetzt
weder Sachkenntnis noch geeignetes Werkzeug.

Basteln Sie nicht an der Maschine herum, wenn ein Schaden
nicht sicher zu erkennen oder zu beheben ist.

Bringen Sie die Maschine zum AGRIA-Vertreter, oder
lassen Sie ihn kommen. Aufgrund seiner Kenntnisse und

Erfahrungen, sowie seiner Werkstatteinrichtung, kann er
Schdden schnell und daher auch billig beheben.

Und nun einige Dinge, die laufend zu beachten sind:

1. S8ubern und &len, bzw. fetten Sie die Maschine und die’
Anbauteile des dfteren ein und ziehen Sie lose Schrauben
und Muttern wieder fest.

2. Prifen Sie den Olstand im Gehduse und im Motor und

halten Sie stets die Olmenge gemass Markierung auf dem
Olmesstab (Bild 12 und 15, Seite 8) ein.

3. Prifen Sie das Lufifilter (Bild 1, Seite 8) laufend auf
Verschmutzung. Die Reinigung ist auf Seite 37 beschrieben.

Achten Sie darauf, dass geniigend Ul gemdss Markierung
am Oltopf eingefillt ist.



4. Uberzeugen Sie sich vom Inhalt des Kraftstoffbehdlters.
Verwenden Sie nur Marken-Krafistoff.

Prifen Sie dabei auch die Sauberkeit des Verschlussdeckels
damit die Entliftung des Krafistoffbehdlters funktionieren
kann und keine Stérungen im Krafistoffzufluss entstehen.

5. Prifen Sie die richtige Einstellung der Seilzige fur

Radkupplung! (Siehe Beschreibung auf Seite 27).

6. Uberpriifen Sie die Bremseinrichtung an lhrer Maschine
und an |hrem Anhénger (falls Sie einen besitzen). Lassen
Sie die Bremsanlage regelmdssig nachsehen, auch wenn sie
augenblicklich noch funktioniert! Mindestens alle 6 Mo-
nate muss die Bremsanlage auseinandergenommen und
gereinigt werden; am besten geschieht dies durch den
zustindigen AGRIA-Vertreter!

7. Weitere Pllege- und Wartungshinweise siehe Seite 37,

Garantie- und Kundendienstleistungen

Wenn trotz sachgemdsser Behandlung, unter Beachtung
der in dieser Betriebsanleitung gemachten Hinweise, an
der AGRIA wéhrend der ersten 12 Monate (Bosch-Teile
6 Monate} nach Lieferung ein Schaden auftritt, der unter
unsere Gewdhrleistungsbestimmungen fdlit, bitten wir, sich
sofort an den zustéindigen A G R1 A - Vertreter zu wenden,

Wortlaut unserer Garantiebestimmungen:

Fir die von uns hergestellten Waren wird unter Ausschluss aller
weiter gehenden gesetzlichen Bestimmungen und unter Avs-
schluss atler gesetzmdssigen Gewdhrleistungsanspriche gegen-
Ober den Verkéufern der Ware folgende Garantie erteilt: Wir
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leisten vom Tage der Lieferung an fir die Dauer von 12 Mona-
ten (Bosch-Teile 6 Monate) Gewdéhr fOr aile Teile, welche nach-
weislich infolge fehlerhaften Materials oder mangelhafter Arbeit
oder etwaiger Konstruktionsfehler unbrauchbar werden. Die
Garantieleistung erfolgt nach unserer Wahl durch Ersatz oder
Reparatur des beschddigten oder unbrauchbaren Tailes.

/4
’/ersandspesen gehen hierbei in jedem Falle zuv Lasten des

Kéufers. Die ersetzten Teile gehen in unser Eigentum uber.
Anderweitig aus irgendeinem Rechtsgrund gestellte Anspriche,
insbesondere nach § 823 BGB werden nicht anerkannt. Haftung
for mittelbar entstehende Schéden wird nicht Obernommen. Der
Ké&uter hat insbesondere nicht das Recht, etwaige Mdngel von
Dritten auf unsere Kosten beseitigen zu lassen. Natirlicher
Verschleiss und Beschddigungen, welche durch fahrlassige oder
unsachgemésse Behandlung der Waren oder auf dem Transport
eintreten, sind von der Garantie ausgeschlossen. Die Ausflh-
rung von Garantiearbeiten erfolgt in Vertragswerkstétten der
AGRIA-Werke GmbH Mé&ckmihl. Montagekosten gehen stets
zu Lasten des Kdufers. Die Gewdhrleistungspflicht erlischt, wenn
Anderungen oder Reparaturen von anderer Seite vorgenommen
werden.

Garantieanspriche werden nur dann berlcksichtigt, wenn sie
unverziglich nach erfolgter Entdeckung des durch die Garantie
erfassten Mangels und unter sofortiger Einsendung der defekten
Teile geltend gemacht werden, unter der Voraussetzung, dass
Teil .D" des Garantiescheines innerhalb von 2 Wochen nach
Empfang der Aggregate an die AGRIA-Werke eingesandt
wurde.

5"%15 Garantie verfélit bei Besitzwechsel.

ir Ubernehmen die vorstehend bezeichnete Garantie unter
Ausschluss des Rechtes auf Wandlung und Minderung nur fir die
von uns selbst hergesteliten Teile. Wir sind jedoch auf Anforde-
rung bereit, die Anspriche, die uns an unsere Lieferanten fiir
die von uns fertig bezogenen Teile zustehen, abzutreten.



Bezeichnung der wichtigsten Teile

15 14
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2
3
4
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Olbadlufifilter
Kraftstoffhahn
Holmverstellschrauvbe
Gangschaltstange
Steckdose fiir Lichtanschluss
Steckbolzen

Anschlussauge fur Kotfligel

Kraftstoffilter mit Filzplatteneinsatz
ob Mosch. Nr. 54 22 538  Kraftstoffstufenfilter

Bremsstelimutter
Augenschraube mit Hutmutier
Hackgetriebedeckel
Ulmess-Stab fiir Maschine
Anschlussauge fir Kotfligel
Typenschild fir Motor
Olmess-Stab fir Motor

Regulierhebel fiir Motordrehzahl
{Gashebel) mit Rastfeder
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Krafistoffbehdlter

Typenschild fir Maschine
Auspufftopf

Motorhaube

Frontverkleidung

Fihrungshilse for Andrehkurbel
Lichtmaschine

Gewichtistréiger

Stiitze

Andrehkurbel
Ulablass-Schraube
Bremshebel
Maschinen-Nummer
Zapfwellenschalthebel

Krafistoffilter mit Micronic-Einsatz
ab Mosch. Nr, 54 22 538 Krafistoffstufenfilter

Gangschaltstange
Unterholm
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Bremsknebel fir die
Feststellbremse

Werkzeugkasten
Unterholm

Aufnahmehorn fir
Schaltstangenfiilhrung

Schalistangenfihrung

Verstelischraube fiir
Bremszug

Handbremshebel
Drehzahlregulierhebel
Gangschalistange

Klemmspindel
Verstellhebel

Lenker
Radkupplungssperre
Radkupplungshandhebel

Verstellschraube fiir
Kupplungszug

Handhebel fir die
Motorkupplung
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Hebel fir Dekompressionsautomatik
Uberlaufstutzen

Anschlussflansch for Auspufftopf
Zylinderkopf

Zylinder

Kurbelgehduse

Austrittséffnungen fir Kihlluf

Schwungrad

"
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Fihrungshilse for
Andrehkurbel -

Lichtmaschine

Regulierhebel fir
Drehzahlverstellung

UOlablass-Schraube
Einspritzpumpe

Schutzsieb fir Tlkih-
lung im Kurbelgehduse
Ulmess-Stab

Anschluss fiir Krafistoff-
leitung mit Entloftlungs-
schraube
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StartfGllungsknopf
Oleinfillschraube

Druckleitung Einspritz-
pumpe — Disenhalter

Anschlussflansch
fir Olbadlufifilter

Zindpapierhalter

Disenhalter w
mit Einspritzdise
Verschluss-Schravbe

(Einfillschraube fir
Starthilfe)

Beschreibung der wichtigsten Teile

Motor

Arbeitsweise und Aufbau

iertakt-Yerfahren.

Im Kurbelgehduse {Bild 6, Seite 11) sind die Kurbelwelle, die
Nockenwelle, alle Regler- und Steverteile und die Einspritz-
pumpe untergebracht.

. Der angebaute Dieselmotor arbeitet im Wirbelkammer-

Die KiohlluftzufGhrung zum Schwungradgeblése, sowie die
Austrittsoffnungen (Bild 7, Seite 11) fir die abstrémende
Kuhlluft sind zweckmdssig mit dem Kurbelgehduse vereinigt.

Der Zylinder (Bild 5, Seite 11) mit senkrecht angeordneten
Kihlrippen gibt die Gewdhr fiir eine hervorragende Kih-
lung und eine lange Lebensdaver.

In dem ebenfalls mit senkrechten Kihlrippen versehenen
Zylinderkopf mit eingeschrumpfter Wirbelkammer und einge-
schrumpften. Ventilsitzringen (Bild 4, Seite 11) sind der D@-
senhalter (Bild 22, Seite 12) mit Einspritzdise, die Kipphebel,
die Ventile, der Ziindpapierhalter {Bild 21, Seite 12) und
die Dekompressionsautomatik (Bild 1, Seite 11) unterge-
bracht.

Kishlung

Z'Ein reichlich bemessenes Gebldse im Schwungrad (Bild 8,

Seite 11) saugt die Kihlluft von oben iiber die senkrechten
Rippen am Zylinderkopf und am Zylinder an und schleudert
sie am Schwungradumfang durch die Austrittséffnungen
(Bild 7, Seite 11) radial aus.

13



Ein Versagen des Kihlluftgebldses ist ausgeschlossen. Eine
mangelhafte Kihlung kann nur eintreten, wenn die Kihl-
rippen am Zylinderkopf oder am Zylinder, das Schwungrad-
gebldse selbst oder die Austrittséffnungen verschmutzt sind.

Schmierung

Der Motor arbeitet mit Zentrifugal-Druckschmierung be‘

der ein am Pleuelstangenkopf vorhandener Schépfer bei
jeder Umdrehung der Kurbelwelle in das Schmiersl| ein-
taucht. Dabei wird das Pleuellager mit Drucksd) und alle
Obrigen Triebwerksteile mit Spritz&| versorgt.

Die Schmierung des Motors ist dusserst wichtig. Der Ul-
stand muss téglich kontrolliert werden. Nur Marken-Moto-
rendle mit HD-Zusatz verwenden. Die einmal gewdhlite
Ulsorte beibehalten. (Siche Hinweise auf Seite 42).

Wichtig:

Die Umgebungstemperatur ist massgebend fir die zu ver-
wendende Olsorte:

bei Temperaturenunter  + 15°C  HD-U! SAE 10

bei Temperaturen zwischen + 15° Cund + 25° C
HD-OIl SAE 20 W/20 '

bei Temperaturen iiber + 25° C HD-UI SAE 30

Verwendung von zu dickflissigem Schmiers! bei niedriger
Temperatur fUhrt zu Startschwierigkeiten durch grosse Rei-
bung an Kolben und Lagern.

Der Olverbrauch eines Motors kann bis zu 0,2 Ltr. in 10 Be-
friebsstunden betragen. Bei einem neuen Motor kann der
Olverbrauch héher sein, auch dann liegt keine Unregel-
mdssigkeit vor. Der Motor kann auch in diesem Falle unter
taglicher Kontrolle des Ulstandes ohne Bedenken weiter
betrieben werden. Nach etwa 100 bis 200 Betriebsstunden
geht der Olverbrauch auf das normale Mass zuriick.

14
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Zu empfehlen ist die Verwendung eines Mehrbereichséls
wie z. B. ESSO EXTRA-MOTOR-OIL 10 W-30 der
ESSO AG., weil Sie damit unabhéangig von der Aussen-
temperatur sind und nur eine Olsorte beschaffen missen.

Einspritzanlage

ie Lebensdauer der Einspritzpumpe und der Einspritzdise
héngt in erster Linie vom Reinheitsgrad des Kraftstoffes ab.
Grosste Sauberkeit ist deshalb bei der Aufbewahrung des
Kraftstoffes und beim Einfillen in den Kraftstoffbehdlter
zu beachten.

Krafistoff-Filter

Der Kraftstoff wird auf seinem Weg vom Kraftstoffbehdlter
zur Einspritzpumpe durch 2 hinfereinander geschaltete
Kraftstoff-Filter gereinigt,

Die Filterwartung ist auf Seite 38 beschrieben.

Auf richtigen Anschluss des Zu- und Abflusses und auf
passende Dichtringe, die auch richtig in den beidseitigen
Ansenkungen anliegen, achten. Zu grosse Dichiringe geben
Anlass zu Anlaufschwierigkeiten und evil. sogar zu Lei-
stungsminderung.

Fir den Betrieb des Motors sind alle handelsiiblichen Die-
selkraftstoffe geeignet mit einem spez. Gewicht von
0,83—0,84 kg/l. Der Kraftstoff muss frei sein von Sand und
Wasser, damit Einspritzpumpe und Dise nicht verschmutzen
und vorzeitige Abnutzung und Stérungen vermieden wer-
den. Deshalb nur gut gefilterten Kraftstoff verwenden!

Fior das Einfullen in den Kraftstoffbehdlter ist méglichst

W¥ein Einfilltrichter mit Sieb und Wildledereinsatz zu ver-

wenden.

Im Handel sind Diesélkrufts’roffe fir Sommer- und Winter-
betrieb erhéltlich. Der Sommerkraftstoff ist bis zv 0° C und
der Winterkraftstoff bis zu -15° C {fir den einwandfreien

Betrieb des Motors vorzusehen. ,
5



Bei Temperaturen unter diesen Werten, also 0° C bei Som-
merkraftstoff und -15° C bei Winterkraftstoff, tritt Paraffin-
bildung mit den nachteiligen Folgen fir Leitungen, Pumpe
und Dise ein. Es ist daher dem Krafistoff Petroleum bzw.
Benzin entsprechend den folgenden Mischungsverhdltnissen
zvzusetzen.

Aussen- Diesel Tedin, Diesel ‘lergusei“’E
Temperatur Petroleum Kraftstoff
bis =209 C ' 75 : 25 80 : 20

bis -25° C 60 : 40 - 70 + 30

bis -30° C 45 ; 55 60 : 40

Wir weisen aber gleichzeitig darauf hin, dass die Feuergetdhr-
lichkeit dieser Misch-Kraftstoffe hoher |sl als bei reinem
Diesel-Krafistoff.

Drehzahlregulierung

Die jeweils durch die Stellung des Drehzahiregulierhebels
(Bild 8, Seite 10) eingestellte Drehzahl des Motors wird durch
Einwirkung des eingebauten Reglers bei jeder Belastung
mit der {iblichen Toleranz eingehalten.

Der Motor soll bei Belastung die auf dem Typenschild an-
gegebene Drehzahl nicht Gberschreiten, Der Drehzahlfein-
regler des Motors ist werkseitig richtig eingestellt. Eigen-
méchtige Anderung der Reglereinstellung zur Erzielung
einer hoheren Motordrehzahl geféihrdet den Motor und
schaltet Garantieanspriiche aus. :

Luftfilter E ‘ w

Der geringe Verschleiss und die lange Lebensdauer des
Motors hdingen in hohem Masse vom Reunhe:tsgrad der an-
gesaugten Luft ab. Die besondere Luftflhrung im Oltopf
bewirkt einen davernden Kreislauf des Ols vor allem in der

16

unteren Filterpatrone und damit ein stéindiges Freispilen
der Filterfullung von abgesetztem Staub. Leistung, Betriebs-
sicherheit, Wirtschaftlichkeit und Lebensdauer des Motors
héingen entscheidend von der vollen Wirksamkeit des Luft-
filters ab. Eine sorgfdltige Wartung des Ulbadluftfilters ist
deshalb besonders wichtig.

‘°Dle Reinigung ist kurzfristig, bei starkem Staubanfall taglich
vorzunehmen. Bei Nachlassen der Leistung des Motors also
immer erst an die Filterreinigung denken |

(Beschreibung der Reinigung siehe Seite 37).

Dekompressionsavtomatik

D

Zur Erleichterung des Startens ist eine Dekompressions-Au-
tomatik eingebaut, Die einzelnen Stellungen des Hebels
(Bild 1, Seite 11) haben folgende Bedeutung:

0 = Beiriebssteilung (Motor hat Kompression).
17



1 = Motor ist dekomprimiert, die Automatik ist nicht ein-
geschaltet! Der Motor kann ohne Kompression belie-
big oft gedreht werden.

2 = Motor ist dekomprimiert und Automatik eingeschaltet.
Kompression schaltet sich automatisch nach ca. 5 Um-
drehungen der Handkurbe! ein.
Automatik).

3—6 und weitere Stellungen = Motor ist dekomprimiert
und Automatik eingeschaltet.

Die Kompression schaltet sich je nach Hebelstellung
nach wenigen Umdrehungen der Handkurbel ein. (Ver-
kitrzter Weg der Automatik).

Achtung! Den Hebel fiir die Dekompressions-Automatik nur
in Pfeilrichtung drehen, sonst entstehen Beschd-
digungen.

Ausnahme: Nur von Stellung ,1° kann auf ,0°
direki zuriickgeschaltet werden.

Lichtanlage

Der Strom fir die Lichtanlage am Hdnger wird von der
dafir vorgesehenen Steckdose (Bild 5, Seite 8) abge-
nommen.

Gewichistréiger (Bild 8, Seite 9)

Dient zum Aufstecken des Fronigewichtes Art. 2728 013,
Er ist zugleich ein Schutz des Motors gegen Beschddi-
gungen durch Aufschlagen und Anstossen.

Stitze (Bild 9, Seite 9)

Dient zum Abstellen der Maschine nach der Arbeit. Sie ist
eine Hilfe beim Wechseln der Zusatzgerite.

18
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Technische Angaben

A) Maschine
Masse:
grosste Ldnge

ohe .

Hohe der Anhangekupplung

Uber dem Boden .
Gewichte:
Gesamtgewicht

Frontgewicht .
Zusatzfrontgewicht .
Aussengewicht
Radgewichte .
Bereifung

Luftdruck
Kraftstoffbehdlter

B) Motor
Bauart
Verbrennungsverfahren
Zylinder .
Hubraum
Bohrung .

Hub
Verd:chtungsverhaltms
Leistung .

. 1980 mm

870 mm
1250 mm

550 mm

. 260kg |

265 kg

ohne Zusatzgewichte

17 kg

. 22 kg
. 17 kg

57 kg
6-16 AS
1,5 att

ca. 8,5 Ltr.

E75 |

E79

Viertakt-Diesel-Motor
Wirbelkammer

1 (stehend)
353 cm3
75 mm
80 mm
1:23

7/8 PS
(DIN/SAE)

402 cm3
80 mm
80 mm
1:23

8/9 PS
(DIN/ SAE)
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Geschwindigkeiten der Maschine 1700

A) Lenkholmstellung so, dass Motor vorn

B .

P S

Gangschaltung

Die Lage der einzelnen Gdnge
ist aus den eingeschlagen Zahlen
und Buchstaben auf der Schaolt-
kulisse zu ersehen.

Schalten wie beim Kraftfahrzeug,
also Kupplung ziehen, Gang
schalten, Kupplung langsam los-
lassen unter gleichzeitigem Gaos-
geben.

Sollte sich ein Gang nicht schal-

Gummirad | Eisenrdder | Eisenrdder Zapfwellen-Drehzahlen ten lassen, dann kurz ein- und
Gang 450-14 AS | 400 ¥ 360 & oben unten E auskuppeln; darauf ldsst sich

! ; gerduschlos schalten.
1 38 2,7 2,4 725 links | 195 rechts ‘* Bei der Stellung 0 ist der Leer-
I ‘ lauf zwischen dem 1.und 2. Gang

2 7,2 5,0 45 725 links | 345 rechts ! geschaltet,
I
. l Fahrantrieb und untere Zapfwelle stehen auf Leerlauf, die

3 155 - - 3000 links 800 rechts j obere Zapfwelle I&uft jedoch noch mit.

R 3,6 2,5 2,2 675 rechts | 180 links | Diese Schaltstellung kann zum Anhalten der Maschine benutzt
Kriechgang werden wenn keine Zusatzgerdte Ober eine Zapfwelle angetrie-
{nur mit Krlech- 1,65 11 1,0 725 links - ben werden oder wenn der Zapfwellenantrieb ausgeschaltet ist.
panggstriebe :

Art, 1755 043] Sie ist erforderlich bei der Verwendung des Kriechgang-
B} Lenkholmstellung so, dass Motor hinten ; getriebes Art. 1755 043.
1 3,6 2,5 2,2 675_';§Chf5 ] 180 links ! Bei der Stellung X (ist der Leerlauf zwischen dem’l. und dem
S ——— R-Gang geschaltet.

2 6,7 4,7 4,2 675 rechts | 340 linkg, = | ) ) .

P ] w ‘78 Fahrantrieb v. beide Zapfwellenantriebe stehen auf Leerlauf.

R 38 2,7 2,4 725 links 195 rech Nur in dieser Schaltstellung darf der Holm geschwenkt, und die
Kriechgang . : Schaltstange umgesteckt werden. Wenn sich Schaltung nicht rei-
Inur rn"tKlrl?)&- 1,5 1,05 0,95 | 675 rechts - | bungslos betdtigen Idsst (besonders vom 2. auf 3. Gang), dann
ganggeiriebse i H
Art. 1755 043) Drehrichtungsangabe [eweils | Zwmchenkuppeln.

auf die Zapfwelle gesehen I ﬁ"tq “7"7 _Z {I’.' 4 (}(:’ N
20 .
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Schwenken des Lenk-
holmes

Der gesamte Lenkholm kann \
fir beide Arbeitsrichtungen
der Maschine geschwenkt 2

werden. Dies geht im ein-

zelnen wie folgt vor sich: r

" a) Schaltstange auf X —

* b) Holmfeststellschraube (1) I5sen.

c)

d)

e) Holmfeststellschraube (1) anziehen.

Achtung: Nur so wenig [8sen,
dass Holm sich drehen ldsst {etwa
2 Umdrehungen). Dadurch bleibt
der Anschlag wirksam und verhin-
dert ein Verdrehen oder Bescha-
digen der Seilziige.

Schaltstangensicherung (2)
herausnehmen, Schalt-
stange (3) herausziehen
und zuriickschieben.

Holm schwenken.

Das Schwenken um 180° darf nur
Gber die Yergaserseite der
Maschine erfolgen, um ein Ver-
drehen und Beschddigen der Sell-
zlge zu verhindern.

f} Schaltstange (3) unter ,X* der neuen Seite einfiihren

und sichern (2).

22

£ )2. Gewinschte Hahe einstellen (inRasten

Einstellen des Lenkers auf die richtige Arbeitshohe

1. Klemmspindel (A} durch Linksdrehen
des Handrades |8sen, bis sich Lenker
auf- und abschwenken |dsst.

einspielen).

3. Klemmspindel festdrehen.

Ausschwenken des Lenkers nach
der Seite

1. Hakenschraube durch Driicken des Verstellhebels (B) aus-
rasten. '

2. Lenker verstelien,

3. Hakenschraube einrasten lassen.

Zym Arbeiten in Buschobstanlagen wird der Holm um
2 Zdhne nach links geschwenkt, Ist ein weiteres Ausschwen-
ken erforderlich, so geschieht dies durch entsprechendes
Drehen des Lenkers,
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Motorkupplung

Die AGRIA Type 1700 besitzt zum weichen Anfahren und
Schalten eine Einscheiben-Trockenkupplung. Die Bedienung
erfolgt durch den Handhebel fiir die Motorkupplung (Bild 16,
Seite 10) am Lenkholm iber einen Seilzug. Dieser ist am

Handhebel nachstellbar.

Die Kupplung [darf nie rutrlschen, daher ist rechtzeitiges
Nachstellen erforderlich. Das Spiel am Handhebel (vom
Anschlag bis Druckpunkt) muss ca. 4 — 6 mm betragen.

Wie beim Kraftfahrzeug ist es zu vermeiden, die Maschine
Idngere Zeit bei eingeschalteten Géngen mit gezogener
Kupplung laufen zu lassen, da sonst friihzeitiger Verschleiss
eintritt. Also immer Schaltstange auf Leerlauf ,0* oder X"
stellen und Kupplungshandhebel loslassen.

Getriebe

Die Type 1700 besitzt mehrere Vorwdirts- sowie Rickwdérts-
gdnge. Die gehdrteten Zahnrdder laufen im Vollélbad,
Unter Bericksichtigung der zu verrichtenden Arbeiten sind
sie wie folgt angeordnet:

a) Bei Lenkholmstellung so, dass Motor vorn (z. B. beim
Fahren, Hacken, Frdsen, Pfligen): 3 Vorwdrts- und 1 Riick-
wdrtsgang.

b) Bei Lenkholmstellung so, dass Motor hinten (z. B. beim
Méhen): 2 Vorwdrts- und 1 Rickwaértsgang.

c) In beiden Fahririchtungen kann durch Anflanschen des
Kriechganggetriebes Art. 1755043 noch ein Kriechgang
geschaltet werden, wie er z. B. beim Tieffrdsen, Pflanzen

setzen, Kartoffel legen usw. notwendig ist.
_ Geschwindigkeiten siehe Tabelle auf Seite 20.

od
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Zapfwellen

Aufder dem Motorgegeniiber-
liegenden Seite befinden sich
2 Zapfwellenanschliisse. Das
Einschalten des Antriebs der
JArbeitsgerdte erfolgt durch
den Zapfwellenschalthebel (A). 3

Wird dieser Schalthebel in
Richtung des Motors ge-
schwenkt, ist die Zapfwelle
ausgeschaltet, gegen die Rich-
tung des Motors ist sie eingeschaltet.

Drehzahl und Drehrichtung der einzelnen Zapfwellen sind

je nach geschaltetem Gang und je nach Fahririchtung der
Maschine verschieden.

[
a
Y

I

Drehzahlen siehe Tabelle auf Seite 20.

Es ist darauf zu achten, dass vor Anbau eines Gerdtes Schalt-
muffen vnd Zapfwellen gut eingedlt werden,

Bremse

Die Maschine ist mit einer Fahr- und Feststellbremse aus-
geristet. Die Innenbackenbremse wirkt auf beide Triebrédder
gleichzeitig. Die Bedienung der Fahrbremse erfolgt durch
den Handbremshebel (Bild 7, Seite 10) am Lenkholm tber
nachstellbaren Seilzug. Die Feststellbremse wird mittels des

& Bremsknebels (Bild 1, Seite 10) Gber nachstellbaren Seilzug
betdtigt. :

Es ist darauf zu achten, dass die Bremsen in beiden Trieb-
rddern gleichmdssig wirken. Eine Nachstellméglichkeit ist
auf beiden Seiten durch Verdrehen der Bremsstellmuiter
(Bild 9, Seite 8) gegeben,
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Das Einstellen der Bremsen geschieht wie folgt:

1. Beide Radkupplungshandhebel (Bild 14, Seite 10} anziehen,
sodass beide Radantriebe ausgeschaltet sind.

9. Bremsknebel fUr die Feststelloremse {Bild 1, Seite 10) nach
hinten schwenken.

3. Maschine wechselseitig iber das linke und rechte Rad ziehen.-..[‘
Bremsstellmuttern so lange nachstellen, bis gewiinschte Brems-§

wirkung an beiden Rédern erreicht ist.

4, Darauf achten, dass Bremsstellmuttern richtig aufsitzen und
nicht mit den Kanten aufstehen.

Radkupplung

Die Maschine ist mit einer Radkupplung ausgeristet, d. h.
jedes Triebrad konn gesondert vom Antrieb abgekuppelt
werden. Dies ist wichtig beim Wenden. Die Bedienung erfolgt
durch die beiden Radkupplungshandhebel (Bild 2, Seite 27).

a) Sind beide Hebel entspannt, dann werden beide Trieb-
rdder angetrieben, &

b) Sind beide Hebel angezogen, dann laufen die Triebrédder
leer. Diese Stellung ist nitzlich beim Antrieb von Zusatz-
gerdten Ober eine der Zapfwellen bei ortsfester Maschine.

c) Ist der Motor vorn und wird der linke Hebel gezogen,
dann wendet die Maschine nach links.
Wird der rechte Hebel gezogen, wendet sie nach rechts.

d) Ist der Motor hinten, so bewirkt ein Ziehen des linken
Hebels eine Maschinenwendung nach rechts und beim
Ziehen des rechten Hebels nach links. (Bedingt durch

Holmschwenkung).

Bemerkung zu ¢) und d) : Belm Schalten des Riickwéartsganges sind die
Maschinenwendungen jewells umgekehrt wie oben angegeben.

Kurzes Uben macht Sie schnell mit der Wirkungsweise dieser
Einrichtung vertraut,

Richtiges Nachstellen der
Radkupplungsseilziige

1. Beide Radkupplungshand-
hebel entspannen,

Einen Handhebel langsam
anziehen.

Dabei darauf achten, dass das
betreffende zugehdrige Triebrad
1 mm vor Einrasten des Rast-
hebels leer lGuft. Der Vorgang
kann konirolliert werden durch
leichtes Hin- und Herbewegen
der Maschine.

3. Wird das Triebrad nicht zu
dem angegebenen Zeitpunkt
ausgelést, dann muss die Stell-
schraube fiir den betreffenden
Seilzug herausgeschraubt und
wieder gekontert werden.

4. Wird das Triebrad jedoch
noch friher, also bei einem
grosseren Abstand als 1 mm
vor dem Einrasten des Rast-
hebels ausgeldst, dann ist die
Stellschraube hereinzuschrauben.

1 Rasthebel
2 Radkupplungshandhebel
A

Abstand des Rasthebels vor
dem Einrasten

5. Derselbe Vorgang gilt auch fir den anderen Radkupp-
lungshandhebel |
@6 Unsorgfdltige Einstellungen der Radkupplungsseilziige
verursachen Schwierigkeiten wdhrend des Arbeitens
mit der Maschine. Beachten Sie deshalb die vorstehenden
Hinweise.
Lassen Sie sich beim ersten notwendigen Nachstellen den Yorgang

am besten durch den zustéindigen AGRIA-Dienst erkidren und
vorfiohren.
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Montage der Eisentriebréder Montage der Triebrdder mit Luftbereifung

Die Triebrader Art. 1711013 1713013 ' Art. 1790013 und 1791013

werden direkt auf die Radnaben
{Bremstrommeln) der Maschine
auvfgesetzt und verschravbt. Fir
welche Arbeiten die verschie-
denen Avusfihrungen verwendet
werden, ist bei der Beschreibung
der jeweiligen Arbeiten bzw. der
Zusatzgerdte erwdhnt.

Die Triebrader Art. 1714013 kén-
nen nur in Yerbindung mit den
Stufennaben Art. 1719013 ver-
wendet werden.

Hierfir notwendig

sind zundchst die Stu-

A dnnaben, die auf
ieRadnabender Ma-

schine aufgeschraubt

3+  werden, Mit diesen SN

Stufennaben kénnen \ . '

die Gummitriebréder N0 B

in 4 verschiedenen gﬁ

Spurweiten montiert werden und zwar bei

Die beiden Laschen mit den

Gewindeldchern sind fir die Auf- Bereifung 4,50-14 AS | Bereifung 6-16 AS
nahme des Radzusatzgewich- Art. 1790 013 Art. 1791 013
tes Art. 1721013 vorgesehen. : .
Triebrad Stufennabe | o e | e | harere| Sourbreite
Radmitte Rgdotussen- Radmitte Rl?daussen-
‘ N . ante zu ante zu
Eisentriebrdder Spurweite (Ro?f}‘ltjul;ls);el::ite) Radznta'me_ R“‘I’(W:“"' Radmitte Rﬂi“i’e“'
Artikel mm . —= ==
1711 013 (1. Seite) 215 275 Ventil innen | innerer Sitz (B) 426 546 586 736
R (2. Seite) 275 335
1712013 30 40 Ventil innen | &usserer Sitz-(A)| 496 616 656 806
1713013
| ‘ . . .
Ii::gzgl- Stufennabe | Spurwelte Edntil aussen | innerer Sitz (B) 570 690 410 560
1714013 aussen | aussen {A) 400 . . .
(in Verbindung mit der innen innen (B) 600 Ventil aussen | dusserer Sitz (A}| 640 760 480 630
Stufennabe Art. 1719013} innen aussen {A) &70
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Im allgemeinen werden die Réder mit Profilspitze in Fahrt-
richtung montiert.

Dies ist jedoch nur dann unbedingt erforderlich, wenn volle
Zugleistung im Gelénde verlangt wird.

Man kann also eine Spur-
verdnderung auf jeder
Seite getrennt vornehmen.
Dadurch wird ein gleich-
zeitiges Entfernen beider
Triebrdder nicht not-
wendig.

Die beiden Laschen mit
Gewindeléchern in  den
Felgen dienen zum Fest-
schrauben der

Radzusatzgewichte
Art. 1721013 bzw. 2721 013.

Radbefestigung in kurzen Zeitabstdnden nachpriifen und -

wenn erforderlich Kugelbundschrauben nachziehen.
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Inbetriebnahme der Maschine

Bevor die Maschine in Betrieb genommen, d. h. bevor der
Motor angeworfen wird, ist nachzupriifen, ob

@ a) genigend Kraftstoff im Kraftstoffbehdlter

(Bild 1, Seite 9),

b) ausreichend Motorenél im Motor geméss Mar-
kierung auf dem Olmesstab (Bild 15, Seite 8),

c) Ol gemdss Markierung auf dem Topf des Ul-
badluftfilters (Bild 1, Seite 8}

eingefillt ist, ferner ob
d) die Gangschaltstange (Bild 9, Seite 10) auf
X" steht,

e} die Feststellbremse (Bild 1, Seite 10) betdtigt
worden ist.

Und nun ist noch zu beachten, dass vor dem erstmaligen
Anwerfen des Motors, nach grésseren Reparaturen und nach
jeder Unterbrechung des Kraftstoffzuflusses die Leitungen
entliftet werden missen.

Achten Sie deshalb immer darauf, dass der Inhalt des
Kraftstoffbehdlters nie leer gefahren wird,

Vom Werk aus sind alle Leitungen entliifiet, und es befin-
det sich eine kleine Menge Kraftstoff im Kraftstoffbehdlter.
Muss jedoch aus irgend einem Grund einmal entliftet
werden, so geschieht dies wie folgt:

1. Krafistoffbehdlter fillen.
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Verschluss-Schraube auf den beiden Kroftstoffiltern
(Bild 8, Seite 8 und Bild 15, Seite 9} bzw. auf dem
Kraftstoftstufenfilter abschravben und sobald Krafistoff
blasenfrei auslduft, wieder einschrauben.

Hohlschraube fir die Kraftstoffleitung an der Einspritz-
pumpe lésen und sobald hier der Krafistoff blasenfrei
ausl@uft, wieder festziehen (siche Abbildung).

Uberwurfmutter fir die Kraftstoffdruckleitung am Disen-
halter lésen, Motor durchdrehen, bis Krafistoff blasen-
frei austritt, dann Uberwurfmutter wieder festziehen.

Anwerfen des Motors
Bei kaltem Motor.

1. Drehzahlregulierhebel (Bild 8, Seite 10) auf Vollgas
stellen,

2. Startfollungsknopf (Bild 17, Seite 12 und Abbildung auf
Seite 32 — Pfeil —) hochziehen.

3. Hebel fir die Dekompressionsautomatik (Bild 1, Sei-
te 11) auf Stellung T gemdiss Beschreibung auf Seite 17
drehen,

4. Andrehkurbel in die FUhrungshiilse (Bild 9, Seite 12)
einfihren und Motor in Pfeilrichtung {gegen Uhrzei-
ger — links herum) einige Male drehen.

5. Hebel for die Dekompressionsautomatik (Bild 1, Seite
11) auf Stellung 2-5 schwenken, je nach Aussentem-
peratur.

Die Lage der Rasten des Schalthebels entspricht nicht immer
genav der Abbildung auf Seite 17. Je nach Einstellung des
Motors kann die Stellung 2 erst die Lage der abgebildeten
Stellung 3 haben.

Steliung 2 rastet fihlbar und hérbar ein, Eine Kontrolle ha-
ben Sie dadurch, dass Sie bei Stellung 1 den Hebel leicht
wieder in Stellung 0" zurickdrehen kdnnen, nicht aber ab
Stellung ,2°.

Achten Sie darouf, dass der Schalthebel auch mindestens
auf Stellung 2 sieht, was besonders dann wichtig ist, wenn
Sie den Hebe! bei geschlossener Motorhaube betétigen und
deshalb seine Bewegung nicht beobachten kdnnen, es kann
sonst sein, dass der Motor nicht anspringt,weil sich der He-
bel noch im Bereich der Stellung .1° befindet.
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Vorsicht beim Anlassen des Motors in einem ge-
schlossenen Raum! Sorgen Sie unbedingt filr gute
Liftung und schnellen Abzug der Auspufigase! Sie
enthalten das unsichtbare und geruchlose, aber
dusserst giftige Kohlenoxydgas.

6. Andrehkurbel mit zunehmender Geschwindigkeit
drehen bis Motor angesprungen ist. Der Startfollungs- &

knopf geht automatisch wieder zurick sobald der
Regler arbeitet. Jetzt kann die Drehzahl von Hand
durch Beidtigung des Drehzahlregulierhebels regu-
liert werden.

I, Bei warmem Motor.

Wie unter ,1.° aufgefihrt. Starthilfe braucht nur auf
Stellung 5 oder 6 geschaltet werden. Der Startféllungs-
knopf (Bild 17, Seite 12} braucht nicht gezogen werden.

Starten bei niedrigen Temperaturen

Unter der Voraussetzung, dass das der Jahreszeit entspre-
chende Motorens! gemdss Beschreibung auf Seite 14 ein-
gefillt ist, kann bei niedrigen Aussentemperaturen wahl-
weise noch eine der folgenden zusdtzlichen Starthilfen

verwendet werden.,
1. Ziindpapier

Zindpapierhalter (Bild 21, Seite 12) herausschrauben.
Zundpapier mit dem weissen Ende fest in den Halter
hineindrehen.

Sitz des Zindpapiers im Halter wie folgt prifen:

Vorstehendes Ende des Zindpapiers so fassen, dass der
Zindpapierhalter nach unten hédngt. Wenn der Halter
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nicht zu Boden féllt, ist der Sitz richtig. Zindpapier-

| halter einschrauben und mit Schraubenschlissel fest-

ziehen. Sodann starten.

Nur Zindpapier mit 7 mm ¢ verwenden. Grdssere
Zindpapiere passen nicht in den Zindpapierhalter,
Zindpapiere mit kleinerem Durchmesser sitzen nicht
fest. Bei ungeniigendem Sitz im Ziindpapierhalter kann
das ZOndpapier wéhrend des Startens herausfallen und
Betriebsstérungen hervorrufen durch Einklemmen zwi-
schen Kolbenboden und Zylinderkopf (Motor blockiert)
oder durch Einklemmen in die Ventile (keine Kompres-

“sion). Die Behebung solcher Stérungen ist auf Seite 50/51

beschrieben.

2, Einfiillen von Motorendl in den Luftansaugkanal

Im Bereich der Einfiillschraube (Bild 23, Seite 12)
Schmutz entfernen. Einfillschraube herausschrauben und
in die Offnung 2-3 cm3 (ca. 15-20 Tropfen} donn-
flissiges Motorendl SAE 10 einfillen. Schraube mit
Schraubenschlissel festziehen und sofort starten.

Verwendung von Startpilot

Startpilot wird in Sprihflaschen geliefert. Die Flossig-
keit bewirkt eine gréssere Zindwilligkeit des Motors bei
niedrigen Temperaturen. Bei sachgemdsser Anwendung
gemdss Beschreibung auf der Sprilhflasche kénnen mit
deren Inhalt etwa 80-100 Startvorgénge durchgefihrt
werden.

Kurz vor oder wiihrend des Startens wird die Flissig-
keit etwa 1-2 Sekunden lang direkt in die Ansaugdff-
nungen am Ulbadluftfilter (Bild 1, Seite 8) gespriht.
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Starten ohne Dekompressions-Automatik

Sollte die Automatik einmal aus irgend einem Grund nicht
funktionieren, kann wie folgt gestartet werden:

Stellung von Drehzahlregulierhebel und Start-
follungsknopf wie bereits beschrieben,

Hebel fur Dekompressions-Automatik auf Stellung 1,

Andrehkurbel mit zunehmender Geschwindigkeit
drehen und bei Erreichung der héchstmdglichen Ge-
schwindigkeit Hebel von Stellung 1 in Stellung 0
zurickstellen.

Abstellen des Motors

Vor dem Abstellen des Motors ist es ratsam, diesen bei
erhohter Leerlauf-Drehzahl noch ca. 5-10 Minuten laufen
zu lassen, damit er sich abkihlt.

Diese Massnahme verhindert ein Verkoken der Einspritz-
duse und erhdlt deren Betriebssicherheit.

Das Stillsetzen des Motors erfolgt durch Schliessen des
Drehzahlregulierhebels (Bild 8, Seite 10) und durch Anhe-
ben des Regulierhebels fir Drehzahlverstellung (Bild 11,
Seite 12) bei gleichzeitigem Zuriickdricken der Blattfeder.

Achtung! Nicht mit Hebel fir die Dekompressions-Auto-
matik (Bild 1, Seite 11) abstellen!
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Pflege und Wartung
A) Maschine

Ausser der Beachtung der fir Maschine und Motor gel-

tenden Bedienungsvorschriften, ist es ebenso wichtig, den
4 -anachstehenden Anweisungen ber Pflege und Wartung die
W notwendige Aufmerksamkeit zu schenken.

Wie die Pflege, so die Leistung!
Bitte daher Folgendes beachten:

1. Olstand vor jeder Benutzung prifen
a) im Getriebegehduse (Olmesstab Bild 12, Seite 8)
b) im Motor (Olmesstab Bild 15, Seite 8)
c) im Ulbadluftfilter (Bild 1, Seite 8)

2. Olwechsel immer rechtzeitig vornehmen. Oleinfill- und
Ablasschrauben und Umgebung dabei peinlichst sauber
halten, damit kein Schmutz ins innere kommt.

Der Ulwechsel im Getriebe ist notwendig nach den ersten
25 Betriebsstunden und dann nach je 100 Betriebsstunden.

Erforderlich dazu sind 3,0 Ltr. dinnfiissiges Getriebed!
SAE 80, wie z, B. ESSO GETRIEBEOEL ST 80 der ESSO AG.

Der Ulwechsel muss in betriebswarmem Zustand vorge-
nommen werden.

Bezlglich des Ulwechsels fir den Motor bitte die Hinweise

@ auf den Seiten 14 und 42 beachten!

3. Olbadlvftfilter reinigen. Dabei wie folgt vorgehen:
a) Luftfilter und dessen Umgebung &usserlich reinigen;

b) Verschlussbiigel &ffnen, Oltopf abnehmen, alies Tl ent-
fernen und Ultopf reinigen;
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¢} Lufteintrittséffnungen am Anscugrohr prifen und an-
haftende Verunreinigungen entfernen;

d) UOiltopf mit Motorens! bis zur unteren Normal-Olstands-
marke fOllen (nicht hdher!) und wieder aufsetzen;

e) auf dichten Filteranschluss achten.

Bitte beachten: Nach wiederholtem Olwechsel oder nach g
Ubermdssiger Verschmutzung Filter abschrauben, Oltopf ab-&'

nehmen, Filter durch mehrmaliges Tauchen in Dieselkraft-
stoff grindlich auswaschen, dann ausschleudern, Filter wie-
der anschrauben und Ul wie oben beschrieben einfullen.
{Keinesfalls in Benzin, Wasser, Lavgen oder heissen Fliissig-
keiten auswaschen).

4. Kraftstoffilter {Bild 8, Seite 8 und Bild 15, Seite %) Uber-

prifen.

Zur Reinigung des Diesel-Kraftstoffes sind 2 Krafistoff-
filter bzw. ein Kraftstoffstufenfilter mit Vor- und Feinfilter
angebaut. Das kleinere (Bild 8, Seite 8) bzw. das Vor-
filter ist mit einem Filzrohr-Einsatz versehen und das
grossere (Bild 15, Seite 9) bzw. das Feinfilter mit einem
Micronic-FiIte_r-Einsotz. ‘

Beim Nachlassen der Motorleistung ist nach Prifung des
Kraftstoffzuflusses aus dem Kraftstoffbehdlter das klei-
nere Filter bzw. das Vorfilter auf Verschmutzung des
Filzrohr-Einsatzes zu Oberprifen und wenn erforderlich
wie folgt zu reinigen:

a) Kraftstoffhahn am Kraftstoffbehdélter schliessen.

b} Filzrohr-Einsatz qusbaven und beide Seiten mit einem
Kork verschliessen.

c) Schmutz von Aussenseite abschaben, dann mit nicht-
metallischer Birste in Dieselkraftstoff, Petroleum oder,
falls das noch nicht ausreicht, in Benzol abbirsten.
Daravf achten, dass Korkverschliisse dicht bleiben und

nichts von der Reinigungsfliissigkeit in das Innere des
Filzrohr-Einsatzes gelangt.

d) Nach dieser dusseren Reinigung Filtereinsatz in saube-
ren Diesel-Kraftstoff oder Petroleum legen und vollsau-
gen lassen,

e) Einen Korken entfernen und Pressluft einblasen. Es mis-
sen sich dabei auf der ganzen Oberfldche starke Schaum-
blasen bilden.

Sollte dies nicht der Fall sein, weil der Schmutz asphalt-
haltig ist, dann muss als Reinigungsflissigksit Benzo!
verwendet werden.

Filtereinsatz erneut vollsaugen lassen und wie oben be-
schrieben ausblasen.

Dieser Vorgang muss je nach Verschmutzung 4-5 mal
wiederholt werden,

Zum letzten Waschvorgang in jedem Falle savberen .
Diesel-Kraftstoff verwenden!

Sollte keine Pressluft vorhanden sein, kann das Aus-
blasen auch mit dem Mund nach Ansetzen eines passen-
den Schlauchstiickes erfolgen!

f} Achtung! Die oben beschriebene Reinigung kann im all-
gemeinen bis zu 3 mal vorgenommen werden, dann
muss ein never Filzrohr-Einsatz verwendet werden!

Geschieht dies nicht, kdnnen Kandle zwischen Innen-
und Aussenseite (Rein- und Schmutzseite) entstehen,
durch die ungefilterter Kroftstoff zur Einspritzpumpe
gelangt, was teure Reparaturen zur Folge haben kann.

g} Der Micronic-Einsatz im zweiten grosseren Krafistoffilter
(bzw. im Feinfilter) braucht nur nach ca. 200 Betriebs-
stunden ernevert werden, wenn der Filzrohreinsatz im
kleineren Kroftstoffilter (bzw. im Vorfilter) immer richtig
betreut worden ist.

Bitte jedoch beachten, dass dieser Filtereinsatz nicht qus-
gewaschen werden darf, sondern in jedem Falle ernevert
werden muss!

h) Nach Beendigung der Filterreinigung muss nach dem
UOffnen des Kraftstoffhohns die ganze Leitung bis zur
Einspritzpumpe gemdss Beschreibung auf Seite 31 ent-
liftet werden!
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5. Fir gute Motorkiihlung sorgen. Die dazu notwendigen
Einrichtungen stets funktionsféhig halten. Siehe dazu
auch Beschreibung auf Seite 13.

&. Auspuff etwa alle 200 Betriebsstunden auf Olkohlenan-

séitze und Verschmutzungen Uberprifen und wenn er-

forderlich reinigen.

7. Maschine allgemein sauber halten, besonders die fir
die Funktion der Maschine wichtigen Teile. Lose gewordene
Schrauben und Muttern fesiziehen.

8. Ab und zu alle beweglichen Teile, sowie die Seile der
Seilziige Slen bzw. fetten. (In die Seilzugspirale etwas
Ol einfaufen lassen).

9. Reifendruck der Triebréider mit Luftbereifung Gberpriifen.
Er soll bei den Reifen 4,50 - 14 AS oder 6 - 16 AS jeweils
1,5 ot betragen.

Es ist besonders darauf zu achten, dass der Reifendruck in
beiden Rédern gleich ist um ein miheloses Geradeausfahren
zu gewdbhrleisten,

10. Bremseinrichiung for die Fahr- und fir die Feststell-
bremse an der Maschine und am Anhé&nger auf richtige
Funktion Uberprifen.

Lassen Sie die Bremseinrichtung regelmdssig nachsehen,
auch wenn sie avgenblicklich noch funktioniert. Mindestens
alle 6 Monate muss jedoch die Bremsanlage auseinanderge-
nommen und gereinigt werden. Dies geschieht am besten
durch den zustdndigen AGRIA-Dienst.

11. Beachien Sie, dass die Bohrungen der Anhé&ngevor-
richtung an der Maschine nicht verschmutzt sind, domit
der Steckbolzen (Bild 6, Seite 8) richtig eingefihrt wer-
den kann.

Versdumen Sie nie, den Steckbolzen durch Einsetzen des
Federklappsteckers zu sichern.

12. Maschine nicht unterstellen

in feuchten Raumen,
in Rdumen, in denen Kunstdiinger gelagert wird,
in Stdllen odér danebenliegenden Raumen,

da in diesen Fdllen starke Rostbildung hervor-
gerufen wird.

13. Wenn die Maschine liingere Zeit nicht benutzt wird,
dann

a} eine grindliche Reinigung durchfiihren, clle Teile
Uberprifen und notfalls auswechseln lassen.

b) Maschine so unterlegen, dass luftbereifte Rader
nicht auf dem Boden stehen. Luftreifen werden in
kirzester Zeit unbrauchbar, wenn sie ohne Luft unter
Belastung stehenbleiben.

14.Nach jeder ldngeren Ruhepause, besonders im FrOh-
iahr, wenn die Feldarbeit beginnt, Ulwechsel im Ge-
triebe und im Motor vornehmen,

alle beweglichen Teile eindlen, bzw. abschmieren,

Kraftstoffbehdlter mit allen Leitungen Gber Kraftstoff-
filter und Einspritzpumpe Uberprifen und wenn erforder-
lich reinigen; anschliessend das Entliften des Kraft-
stoffweges bis zur Einspritzdise nicht vergessen,

Luftdruck in der Bereifung iiberprifen!
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B) Motor

Regelmiissige Wartungsarbeiten:

1. Olwechsel:

Bei neuen Motoren erster OUlwechsel nach 25 Betriebs-
stunden, alle weiteren Ulwechsel jeweils nach 50 Betriebs-
stunden.

Nur Marken-Motorendle mit HD-Zusatz verwenden.

Zy empfehlen ist ein Mehrbereichsdl wie z.B. ESSO EXTRA-
MOTOR-OIL 10 W-30 der ESSO A. G., weil Sie dabei von
der Aussentemperatur unabhéngiger sind und die Tem-
peratur-Hinweise auf Seite 14 keinen Anlass zu Schwierig-
keiten geben kdnnen.

Olwechsel nur in warmem Zustand des Motors durchfohren!

Die Olablasschraube (Bild 12, Seite 12) herausschrauben
und Ol ablassen. )

Magnet an der Ulablasschraube von anhaftiendem
Schmutz reinigen.

Im Laufe der Zeit bilden sich Schmutzablagerungen an den
Innenwénden des Kurbelgehduses, besonders bei nicht

regelmdssigem Ulwechsel und bei Verwendung schlechter
Ole.

Deshalb jdhrlich einmal das Kurbelgeh&use mit Diesel-
kraftstoff ‘auswaschen. Nach Abschrauben des Deckels am
Kurbelgehduseboden (sieche Abbildung auf Seite 43) kann
die Reinigungsarbeit leicht durchgefihrt und kontrolliert
werden.
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Vor dem Festschrauben des Deckels Dichtung prifen und
wenn erforderlich ernevern.

Ca. 2 Ltr. neves: Motorendl bis zur oberen Markierung
am Ulkontrollstab (Bild 15, Seite 8) einfillen. (Siehe
hierzu auch Beschreibung auf Seite 14). Deckel am Kurbel-
gehduseboden auf Dichtheit prifen.



2. Ventilspiel etwa alle 50 Betriebsstunden profen und
wenn erforderlich nachstellen.

Das Ventilspiel betrégt fur beide Ventile im kalten Zu-
stand des Motors 0,05-0,1 mm; in tropischen Léndern

0,15-0,2 mm. Prifen und Einstellen nur im kalten Zustand

des Motors vornehmen. Dazu ist notwendig:

1. Hebe! for die Dekompressions-Automatik (Bild 1, Seite
11} in Stellung 0. (Siehe auch Abbildung auf Seite 17).

I —

3

2. Deckel zum Zylinderkopf abnehmen.

3. Motor in Drehrichtung drehen bis Kompressionswider-

stand spurbar ist,

. Ventilspiel zwischen Kipphebel und Ventilschaft mit
Fihlerlehre 0,1 mm Dicke priifen.

5. Wenn falsches Ventilspiel, dann Sechskantmutter IGsen.

é. Einstellschraube mit Schraubenzieher so verstellen, dass
die Fihlerlehre {0,1 mm Dicke) zwischen Kipphebel und
Ventilschaft nach Wiederfestziehen der Mutter mit gerade

spUrbarem Widerstand durchgezogen werden kann
(siche Abbildung Seite 44).

3. Das Nachstellen der Dekompressionsschraube ist not-
wendig, wenn bei der Stellung1,2,3... des Dekom-
ressionshebels (Abbildung Seite 17) der Motor nicht
dekomprimiert ist. Das Nachstellen geschieht wie folgt:

. Motor auf gleiche Stellung wie beim Ventileinstellen dre-

hen. Dekompressionshebel in Stellung 2, Lésen der Mutter
und der Einstellschraube bis der Kipphebel um seine Achse
beweglich ist. Einstellschraube nach rechts drehen, bis der
Kipphebel den Ventilschaft beriihrt, Aus dieser Stellung
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Einstellschraube um eine weitere Viertelumdrehung (90°)
weiterdrehen und durch Anziehen der Mutier sichern.

(Stellungen des Dekompressionshebels siehe Abbildung
Seite 17).
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Betriebsstorungen und ihre Beseitigung

|. Motor startet nicht.

Ursache liegt nicht an Einspritzpumpe oder an Einspritz-
diise. Nochmaligen Startversuch unternehmen unter sorgfdél-
__ figer Beachtung aller Vorschriften fir das Starten (sieche

(!.558“3 33), besonders fir das Starten bei niedrigen Tempera-
turen (siehe Seite 34).

Ursache Abhilfe

1. Kraftstoffzufluss nicht in Ordnung.

a) Kraftstoffbehéilter  Kraftstoff einfillen
leer Einsprifzanlage entliiften (siehe
Beschreibung auf Seite 31).

Kraftstoff einfillen.
Einspritzanlage entliften {siehe
Beschreibung auf Seite 31).

b) Luft in der
Einspritzanlage

Kraftstoffilter-Einsatz wechseln
(siehe Beschreibung auf Seite 38).
Kraftstoff einfillen
Einspritzanlage entliiften (siehe
Beschreibung auf Seite 31)

c) Kroftstoffilter ver-
stopft {feststellbar,
wenn bei obge-
schraubter Kraft-
stoffzuflussleitung
zurEinspritzpumpe
kein Kraftstoff aus-
lauft)

2. Motor lasst sich
schwer drehen.

Ol ablassen und HD-Ut SAE 10
einfillen

(siche Hinweise auf Seite 14)
Starten gemdss Beschreibung auf
Seite 31).

3. Motor hat keine Kompression.

a) Kein Ventilspiel Ventilspiel prifen und einstellen

gemdss Beschreibung auf Seite 44.

47



Ursache
b) Zindpapier im
Ventilsitz

¢) Startautomatik
versagt

d) Zylinderkopf
undicht

4. Motor ziindet, lGuft
aber nicht weiter.

Abhilfe

Ziundpapier im Ventilsitz beseitigen
(siehe Beschreibung auf Seite 50).

Starten ohne Automatik (siehe
Beschreibung auf Seite 34).

Zylinderkopf abnehmen, Dichtung 4

ernevern {siehe Beschreibung auf
Seite 51),

a) Sturtfﬁ!lungskﬁopf-(Bild 17, Seite
12) vor dem Starten ziehen.
b) Ol ablassen und HD-UI SAE 10

einfillen (siehe Hinweise auf
Seite 14),

¢) Einspritzanlage entloften
(siehe Beschreibung auf Seite 31).

5. Motor ldsst sich nicht durchdrehen.

Zindpapier zwischen

Kolbenboden und Zy-
linderkopf einge-
klemmt )

Il. Auspuff raucht schwarz.

siehe Beschreibung auf Seite 51,

Motor kann gleichzeitig zu wenig Leistung haben (Drehzahl
fallt ab), Ursache liegt nicht an der Einspritzpumpe.

1. Lufifiiter verstopft

2. Ventilspiel nicht in
Ordnung

3. Einspritzdise defekt

Luftfilter reinigen
(siehe Beschreibung auf Seite 37),

Ventilspiel einstellen
(siche Beschreibung auf Seite 44).

Disenhalter mit Einspritzdise
wechseln
(siehe Beschreibung auf Seite 52),

R e EARAAR T ek itk i+ e akEnd e
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Ursache

Abhilfe

HI. Motor hat zv wenig Leistung (Drehzahl fillt ab)

Auspuff raucht nicht

1. Zuviel Ul im
Kurbelgehduse

2. Luft in der

Einspritzanlage

3. Kraoftstoffilter
verschmutzt

IV. Motor wird sehr heiss.

1. Kohlluftmangel

2, Zuviel Ol im
Kurbelgehduse

V. Motor bleibt stehen.

a) Kraftstoffbehdlter
~ leer

b) Kraftstoffilter ver-
stopft {feststellbar
wenn bei abge-
schraubter Kraft-
stoffzufiussleitung
zurEinspritzpumpe
kein Kraftstoff aus-
1auft)

Ul ablassen auf Normalstand ge-
mdss Markierung auf dem Ulkon-
trollstab (Bild 15, Seite 12).

Kraftstoff auffillen, Einspritzanlage
entliften (sieche Beschreibung auf
Seite 31},

Kraftstoffiltereinsatz wechseln bzw.
reinigen gemdss Beschreibung auf
Seite 38

Kraftstoff quffillen
Einspritzanlage entliften.

Kihtlufteintritt séubern, Kdhirippen
reinigen.

Ol ablassen auf Normalstand ge-
mdss Markierung auf dem Olkon-
trollstab (Bild 15, Seite 12).

~ Kraftstoffzufluss nicht in Ordnung.

Kraftstoff einfiillen
Einspritzanlage entliften {siehe
Beschreibung auf Seite 31).

Kraftstoffilter-Einsatz wechseln bzw.
reinigen gemdss Beschreibung auf
Seite 38

Kraftstoff einfillen

Einspritzanlage entliften {siehe
Beschretbung auf Seite 31).
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VI.

3.

50

Ziindpapier aus Ventilsitz beseitigen.

- Hebel fiir Dekompressionsautomatik (Abbildung Seite 17)

auf Stellung 0.

Deckel zum Zylinderkopf abnehmen,

Motor mit Handkurbel drehen und gleichzeitig mit Hammer-
stiel ob)wechselnd auf beide Kipphebel kiopfen (siche Ab-
bildung). '

>

Beachte: Nicht so stark klopfen, dass Ventile auf Kolben
aufschlagen.

Wird dadurch Kompression wieder erreicht, kann Motor
gestartet werden. Andernfalls Zylinderkopf abnehmen ge-
mdss Beschreibung Ziffer VI und Zdndpapierreste aus
Ventilsitzen entfernen.

VI. Zindpapier aus dem Kompressionsraum entfernen.

1.

2,

3.

In den Kompressionsraum 5-10 ccm Schmierdl an der Ver-
schlusschraube (Bild 23, Seite 12) einfillen.

Mit der Handkurbe! solange gegen den splrbaren Wider-
stand schaukeln, bis sich der Motor wieder durchdrehen
Iasst. Das Zindpapier hat sich dann im Schmiersl
auvfgelést.

Motor kann dann normal gestartet werden.

VIII. Zylinderkopf abnehmen.

1.
2.
3.

NN

Ulbad-Luftfilter (Bild 1, Seite 8) abnehmen.
Auspufftopf (Bild 3, Seite 9) abschrauben.

Druckleitung (Bild 19, Seite 12) und Uberlaufleitung (Bild 2,
Seite 11) am Einspritzventil abschrauben.

. Deckel zum Zylinderkopf abnehmen.
. Muttern zum Zylinderkopf abschrauben.
. Zylinderkopf (Bild 4, Seite 11) abziehen.

Zylinderkopfdichtung auf Dichtheit prifen und falls not-
wendig wechseln. '

Beachte: Es gibt verschiedene Dichtungsstérken, gleiche
Dichtungsstérke verwenden.

Zylinderkopf aufsetzen

8.
9.

Zylinderkopfdichtung auf Zylinder auflegen.
Zylinderkopf aufsetzen.

Beachte: a) Bei vertauschien Stosstangen lasst sich Kopf
nicht aufsetzen.
b) Kipphebel mit Stellschrauben in die oberen
Stosstangenenden einfihren.
c) Auf richtige Lage der Zylinderkopfdichtung
achten.
d) Keinen Schmutz in den Zylinder bringen.
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10. Motor durch Drehen am Schwungrad so stellen, dass beide
Stosstangen sich in tiefster Lage befinden,

11, Muttern zum Zylinderkopf von Hand aufschrauben und mit
Drehmomentschlssel (5 mkg) gleichmdissig Gber Kreuz fest-
ziehen, '

12. Ventilspie! und Dekompressionsschraube seinstellen, siehe
Beschreibung auf den Seiten 44— 44,

IX. Disenhalter mit Einspritzdiise wechseln.

1. Druckleitung (Bild 19, Seite 12) und Uberlaufleitung
(Bild 2, Seite 11) abschrauben.

2. Sechskantmuttern am  Disenhalter (Bild 22, Seite 12)

abschrauben und Disenhalter mit Einspritzdiise heraus-
nehmen.

Achtung: Dichtring und Wérmeschutzplatte nicht verlieren,
Wenn sie beim Herausnehmen des Disenhalters
mitgehen, gleich wieder einlegen.

3. Austausch-Diisenhalter mit Einspritzdiise einbauen. Sechs-
kantmuttern gleichmdssig festziehen und Leitungen wie-
der anschliessen.

Das Wechseln der Einspritzdiise allein kann nur von einer
anerkannten Werkstatt des Bosch-Dienstes durchgefihrt werden,
da diese Uber die dazu erforderlichen Werkzeuge und Ein-
stellgerdte verfigt.

ACHTUNG!

Bei der Funktionskontrolle des neu eingesetzten Disenhalters
mit Dise beachten, dass Sie niemals mit der Hand oder einem
Finger in die Néhe der DiUsenéffnung kommen, weil durch den
hohen Druck des Kraftstoffstrahls erhebliche Verletzungen ver-
ursacht werden kénnen!
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Maschine.

Wenn Motorkupplung nicht auslést, dann Seilzug nachstellen
(siche Beschreibung Seite 24).

Wenn Radkupplung nicht auslést, dann Seilzug nachstellen
(siche Beschreibung Seite 26).

Auf den nachfolgenden Seiten werden
die wichtigsten Verwendungsméglich-

keiten der Maschine beschrieben.

Die Abbildungen der einzelnen Artikel
finden Sie auf den Seiten 100 —103.

Bei der Aufzdhlung der jeweils erforderlichen Artikel wird

\@ davon ausgegangen, dass die Stufennaben Art. 1719013

schon an der Maschine vorhanden sind.



Fahren mit Anhanger

Dazu notwendige Zusatz- [Jz

- gerdte: .

a) 1 Paar Triebrdder mit
Luftbereifung 4,50 -
14 AS Art. 1790013
oder 6 - 16 AS Art. 1791 013

b) 1 Anhé&nger mit Luftbereifung Art. 1781013 oder 1788013

¢} 1 Beleuchtungs- und Signaleinrichtung Art. 2579 013
bzw. 1779 013
Schaltplan siehe Seite 59,

d) 1 Paar Kotfligel Art, 1724 013 bzw. 27240132724 213

e) 1 Paar Radzusatzgewichte Art. 1721013 bzw, 2721013
(wenn Ladefdhigkeit voll ausgenutzt werden soll).

Montage

1. Holmstellung so, dass Motor in Fahrtrichtung gesehen
vorn ist,

2, Triebrédder auf Stufennaben befestigen und zwar auf
Radspurweite 496 bzw. 480 mm je nach Grésse der Trieb-
rader (siehe Beschreibung auf Seite 29).

3. Kotfligel in dafiir vorgesehene Halterungen (Bild 7 und
13, Seite 8) bis zum Anschlag stecken und festschrauben.

4. Anhédinger an die Maschine ankuppeln.

Darauf achten, dass der Steckbolzen (Bild 6, Seite 8) richtig

eingefihrt und durch den Federklappstecker gesichert ist.

Lichtkabel an der Maschine anschliessen (Bild 5, Seite 8).

Ballhupe am Lenker befestigen.

7. Radzusatzgewichte (wenn vorhanden) in Triebréder ein-

setzen und festschrauben. Die Tasche gegeniiber der
Ventilaussparung dient zur leichtferen Montage.

o o

Fahren

1. Radkupplungssperre nach vorn kippen, sodass das Wort
~Fahrt” vom Fahrer aus zu sehen ist.
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Gangschaltstange auf X",

Motor anwerfen und warm laufen lassen.
4. Schalten 1.-3. Gang
~ a) Handhebel fir die Motorkupplung ziehen,
Gas regulieren
b} Gang schalten

¢} Handhebel fir die Motorkuppfung langsam los-
lassen, unter gleichzeitigem Gasgeben.

5. Abwadrtsschalten vom 3. auf 2. Gang
a) Handhebel fir die Motorkupplung ziehen,
Gas regulieren
b} Gangschaltstange auf Stellung ,0”
c) Zwischenkuppeln
d) 2. Gang schalten

e) Handhebel fir die Motorkupplung langsam los-
lassen, unter gleichzeitigem Gasgeben.

4 Abwértsschalten vom 2. auf 1. Gang

a) Handhebel fir die Motorkupplung ziehen,
Gas regulieren
b} 1. Gang schalten

c) Handhebel fir die Motorkupplung langsam los-
lassen, unter gleichzeitigem Gasgeben.

7. Halten

a) Handhebel fiir die Motorkupplung ziehen,
Gas regulieren

b) Gangschaltstange auf ,0”
c} Handhebel fir die Motorkupplung loslassen
d) Feststelloremse am Anhdnger anziehen.

w

Beachten Sie das vorgeschriebene Ladegewicht des Anhéingers
und vermeiden Sie Uberlastungen. Sie wirken sich nicht nur auf
den Anhdnger, sondern auch auf die Maschine aus !

Der Reifendruck am Anhédnger soll 2 atd betragen.

Hinweis wegen Unterlegkeil for die R&der siche Seite 62.

Fahren Sie niemals im Leerlauf oder mit ange-
zogenen Radkupplungshebeln !
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U Cl d t. 1781013
Beleuchtung fiir Anhénger Anhénger Ar

Hierzu erforderlich :

Beleuchtungs- und Signalanlage Art. 2579013 oder Art.
1779013 (je nach Anhdngergrésse).

Montage:
A) Bei Anhédnger Art. 1781013 (Tafel 292 A, Seite 57)
1. Die beiden Scheinwerfer in die Bohrungen auf der «

Stirnseite des Anhdngers einfihren und anschrauben,

2. Neben den rechten Scheinwerfer (in Fahrtrichtung
gesehen) den Schaltkasten anschrauben. Nach Ab-
nahme des Schutzdeckels sind die Befestigungslécher
for die beigegebenen Holzschrauben zugdinglich.

3. Neben den Schaltkasten unterhalb des Fahrersitzes
den Batterietrdger befestigen. Batterie laden lassen!

4. Blinkschlussleuchten hinten auf beiden Seiten an den
Leuchtenhaltern anschrauben.

5. Verbindungskabel von Scheinwerfer zur Blinkschluss-
leuchte in die eingefrésten Nuten einlegen und be-
festigen,

6. Geladene Batterie einsetzen und anschliessen.
7. Verbindungskabel in Steckdose quf der Maschine ein-
fohren. Dies darf besonders bei Tagfahrten nie ver-

gessen werden, damit die Baterie immer nachgeladen
wird., ;

TAFEL 292
A

B) Bei Anhdinger Art. 1788 013 (Tafel 300 B, Seite 57)

1. Scheinwerfer auf beiden Seiten des Anhdngers an- -
schrauben gemadss Abbildung.

2. Rechts aussen auf der Stirnwand des Anhédngers TAFEBL 300
Batterietréger anschrauben. Batterie laden lassen |
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3. Neben den Batterietrdger den Schaltkasten for die elek-

trische Anlage anschrauben (siehe Vermerk bei Ab.-
schnitt A 2), :

4. Blinkschlussleuchien hinten auf beiden Seiten an den
Leuchtenhaltern anschrauben,

3. Verbindungskabel von Scheinwerfer zur Blinkschluss-@}\;‘;) _;:

leuchte verlegen und befestigen.
6. Geladene Batterie einsetzen und anschliessen,

7. Verbindungskabel in Steckdose auf der Maschine ein-
fohren. (Siehe Vermerk bei Abschnitt A 7).

8. Funktionskontrolle (gilt for Abschnitt A und B).
(Siehe untenstehende Hinweise),

9. Die einzelnen Lampen- und Sicherungsarien sind bei der

Bilderkldrung Seite 59 angegeben,

Wirkungsweise des Zuglichtschalters (sH", Seite 59)

Bei Stellung I ({Schalter ganz eingeschoben)

brennt kein Licht; es wird lediglich die
Batterie geladen.

Bei Steliung I (Schalter auf 1. Raste herausgezogen)
haben Sie das Parklicht geschaltet,

Es brennen der linke Scheinwerfer und die
linke Schlussleuchte.,

Bei Stellung Il (Schalter auf 2, Raste herausgezogen)
brennen alle Lichter; also beide Schein-
werfer und beide Schiussleuchten,

Wirkungsweise des Blinker-Schalters (+O”, Seite 59)

Wird der Schalter in Fahrtrichtung gesehen nach links ge-

schwenkt, muss das linke Blinklicht, nach rechts geschwenkt
das rechte Blinklicht aufleuchten.
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Das Schaltschema fir die Beleuchtungseinrichtung.

178 L]

N rei?

ontfiilt bei Diesel 1 Gleichrichter 0 Blinker-Schaker

Lichtmaschine K Elnfads-Sicherungsdose P Blink-Schlusslouchten

entfiillt bei Diesel . mit Sicherung 8 A Gm!; ?;ﬂ'f‘imlump.

-Sicharungsdose

dreipoliger Stedker | Zweifadh nd Softestampe

dreipolige Steckdose ] :'::'dlllir“'l!l“ 254 und Soft
ontrollampe

::::::;orhr mit Glhlamps 6V 2 W R Zugmaschine

Tuplichtschalter N Blinkgebar S Anhdnger
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Fahren mit
Triebuchsanhé’mger-

Dazu notwendige Zusatz-
gerdiite :

a) 1 Paar Triebrader mit Luftbereifung

4,50-14 AS Art. 1790013 oder & - 16 AS Art. 1791013
b) 1 Paar Radzusatzgewichte Art. 1721 013 bzw. 2721 013
¢} 1 Paar Kotflogel Art. 1724013 bzw. 2724 0132724213

d) 1 Triebachsanhénger mit Beleuchtungs
ani
Art. 1785013 bzw. 2785013 ° n o9

Montage

’ !

2, Triebréider' auf Stufennaben befestigen und zwar auf
Rf:dspur.wene 496 bzw. 480 mm ie nach Grésse der Trieb-
rdder (siche Angaben auf Seite 29).

3. Radzusatzgewichte an den Triebrd _
ddern bef :
Beschreibung Seite 30). , rn betestigen (siehe

4. Kotfiogel in die dafur vorgesehenen Halteryngen (Bild 7

und 13, Seite 8) bis zum Anschlag stecken und fest-
schrauben,

5. Maschine an den Triebachsanhénger ankuppeln.

D-Orouf' achten, dass der Steckbolzen (Bild &, Seite 8) richtig
eingefihrt und durch den Federklappstecker gesichert ist.

6. Zwischengetriebe for Triebachsanhg
dnge H
Maschine anschrauben. ger am eck der
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7. Kreuzgelenk auf Zapfwelle aufstecken, dabei Arretier-
knopf eindricken. Danach Arretierknopf loslassen und
Kreuzgelenk so weit einschieben, bis Sicherungsstift

hérbar einrastet.
8. Stitzrad hochklappen und durch Steckbolzen sichern.

@}) .I \@ 9. Lichtkobel an die Maschine anschliessen (Bild 5, Seite 8).

10. Balthupe am Lenker befestigen,

Fahren

Die Triebachse dient zur Erhéhung der Zugleistung in schwieri-
gen Verhélinissen, wie z. B. auf dem Ackerboden oder nassen
Feld- und Waldwegen. Aus Sicherheitsgrinden darf nur im
1. und 2. Gang mit eingeschalteter Triebachse gefahren
werden.

a} Fahren mit ausgeschalteter Triebachse:
(Siehe ,Fahren mit Anhénger” Seite 54).

b) Fahren mit eingeschalteter Triebachse:
1. Sperrschalter auf ,Fahrt* stellen. Damit wird die
Betdtigung der Radkupplungshebel gesperrt.
2. Motor anwerfen und warmlaufen lassen
{siehe Beschreibung Seite 31).
3. Zapfwellenantrieb einschalten (siehe Beschreibung
. auf Seite 23).
" 4, Handhebel for die Motorkupplung ziehen, 1. Gang
schalten.
5. Bremse am Anhdnger und an der Maschine |8sen.

Handhebel fir die Motorkupplung langsam loslassen
und gleichzeitig Gas geben.
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7. Das Schalten des 2. Ganges erfolgt wie quf Seite 55
beschrieben.

8. Beim Schnulten der Géinge bleibt die Schait-
stange fiir die Zapfwelle unberiihrt.

¢) Triebachse avusschalten;

1. Handhebe! for dije Moforkupplung ziehen, Gas regy.-

lieren und Anhénger abbremsen bis das Fahrzeug
steht,

2. Zapfwellenantrieb ausschalten (sieh .
auf Seite 25), (siehe Beschreibung

Die Triebachse darf nur bei steh
ein- und ausgeschaltet werden. . endem Fahrzeug

Besonders beachten:

Nur beim Fahren im Geldnde, z. B. g

» Z. B. auf dem Acker, im W
q;f Fgld~ und Waldwegen, wobej sowieso nuyr langs;r:'l (in?l?'
E erl . Gang) gefahren werden kann, dirfen die beiden Rud-'
ubplungshebel gezogen werden, weil dadurch das Lenken des

Fahrzeugs begiinsti i i
igs gt wird und eine Unfqll efah i
Geschwindigkeif wegen nicht besteht, g " der geringen

Esist zweckmadissig, den Unt i i
 zZwe ' erlegkeil an einer Kette i
damit er immer zur Verfigung steht, 21 befestigen,
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Pflege und Wartung

Téglich: Ausziehbare Kardanwelle einfetten und drehbare
Anhdngekupplung mittels Fettpresse abschmieren.

Wachentlich: Kreuzgelenk abschmieren, Bremsgestdnge
und Stotzrad &len, Luftdruck profen (2,5 ato).

VierteljGhrlich : Kardanwellenzwischenlager abschmieren.

Jahrlich: Olwechsel der Triebachse (Olfollung 1 Liter
Getriebes] (Hypoid) SAE 90 wie z. B. ESSO GETRIEBE-

OEL GP 90 HYPOID der ESSO A.G.). Aussere Achslager
an beiden Schmiernippeln abschmieren. Das Zwischen-
lager und die hinteren Kreuzgelenke hoben dauer-
eiichr;\ierfe Spezialwélzlager, die keinerlei Wartung
ealrfen,

Ladegatter

Soll mit dem Triebachsanhdnger sperriges Gut wie Heu usw.
transportiert werden, empfiehlt sich die Verwendung eines
Ladegatters. Dieses ist wie folgt anzubringen:

a) Vorderes Gatter in vorhandene Rohrtaschen einstecken,

b) Hilsen fur seitliche Ausleger mittels der beigefigten Schrau-
ben von unten durch die vorgebohrten Lacher des Anhénger-
bodens befestigen.

¢} Rungen einstecken und Anhdngerseitenwdnde schrdg nach
aussen legen,

d) Hintere Rohrtaschen an den beiden Léngsholmen durch die
vorhandenen Lécher stecken und festschrauben.

8) Die beiden Verldngerungsrohre einschieben und so fest

klemmen, dass die hinteren Rohrhiilsen senkrecht stehen.

Hinteres Ladegatter einstecken und Bordwand nach hinten

klappen.

Beim Abbau werden nur die Gatter und die Rungen abge-

nommen. Die festgeschraubten Rohrtaschen und Hilsen kdnnen

am Anhdnger verbleiben.

Wichtigl Ladegatter nicht for schwere Goter wie Holz,
Steine usw. verwenden., o
é3



c) 1 dazu passendes Schutzhauben-

HACKEN
Erforderliche Lusatzgeriéte :
a) 1 Hack- u. Fréstriebwerk Art. 1701013

b) 1 Paar Hackwerkzeuge je nach
ArbeitsbreifeArr.1704013—17]0013

sy b,

mittelteil Art. 1715 0131717013

d) 1 Paar Schutzhoubenseitenteile Art, 1718 013
e) 1 Paar Eisentriebrader Art. 1711 013-1713013

Anmerkung

:rt. 1711013 ist fiir Art, 1704 013 bis 1706 013
. 1712 013 oder 1713 013 sind fir Art. 1707 013 bis 1710 013

Montage

1.

r

Eisenrdder cpsch rauben. (Zuvor Stufennaben abnehmen)

3. Heckdeckel abnehmen,

4, Hacktriebwerk ‘onﬂqnschen.
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Darauf achten, dcss‘Anschiussﬂﬁchen sauber sind und Spann.
schrauben gleichmdssig angezogen werden

i?l{? Einstellung des Hacksporns muss ieweils nach Hack-
lefe und Bodenbeschaffenheit vorgenommen werden
Grundsétzlich gilt |

a) fir Tiefe: Rastblech in die obere Raste stellen, wenn flach

in die untere Raste stellen i
wenn t
werden soll. - ' of gehackt

b) fir Schniftwinkel der beiden Hackschare:
Bei schweren Bdden Stellblech nach oben stellen, sodass
Hackwerkzeuge in den Boden ge-
zogen werden;

bei leichten Bdden Stellblech nach unten stellen.
Der Hacksporn beeinflusst eine gute und exakte Hackarbeit
wesentlich, sodass der richtigen Einstellung besondere Auf-
merksamkeit zu widmen ish.

Hackwerkzeuge auf beide Hackwellenenden stecken und
festschrauben, (Achtung, links Rechtsgewinde, rechts
Linksgewinde *). Zapfwellenschalthebel nach hinten legen,
sodass Hackwerk eingeschaltet ist, Gangschalistange

auf ,0",

Schutzhaube aufsetzen. (Zuvor Seitenteile In MittelstOck stecken).
Die Houben kdnnen fiir die erforderliche Arbeitshreite verstellt werden.
Die Seitenteile werden soweit eingeschoben, dass die rot markierte
klelne Anbohrung noch sichtbar ist. .Stelischrauben festziehen. Die
Hacktiefe wird an der Haubenstitze ab der 3. Raste von oben nach
vnten eingestellt {3. Raste — grisste Hacktiefe).

Schaltstange fir Zapfwellenschaltung in Halterung auf
der Schutzhaube einfGhren und Kugelpfanne in Kugel-
zapfen des Zapfwellenschalthebels eindrijcken,

Beim Hacken mit 65 und 75 cm Arbeitsbreite ist es empfehlens-
wert, das Frontgewicht Art. 2728013 avfzustecken.

Arbeiten

. Gangschaltstange auf X" stellen.

Beide Radkupplungshebel l&sen, sodass beide Réder
antreiben,

Motor anwerfen und warm laufen lassen.

*} Muttern mit Linksgewinde sind an der Rille im Sechskant zu erkennen.
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4. Handhebel fgr dje Moforkupplung ziehen ynd 1, Gang
schaiten, Zapfwellenschalthebe| einschalten (evtl, mijt

Kupplung spielen bis Schaltknaggen eingreifen),
5. Handhebel for die Moforkupplung langsam loslassen

unter gleichzeitigem Gasgeben. Achtung, Maschine (Guft

vorwdérts und Hackwerkzeuge drehen sich |

7. Beim Wenden benutze man dje Radkupplungshebel

(siehe Beschreibung quf Seite 26). Vor iedem Wenden
Hackwerk ausschalten |

Bei allen Arbeiten on den Huckwerkzcugan ist der Motor stilzusetzen,
Das Reinigen soli mbglichst nicht mis der Hand, sondern mit einem
gesigneten Gegenstand erfolgen,

Nach Beendigung der Arbeit

1. Abbau in entsprechend umgekehrter Reihenfolge,

2. Heckdeckel aufschrauben.
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HAUFELN
Notwendige Zusatzgerdte :

a) Voraussetzung ist Aus-

b) 1 Hdaufelkérper mit Grindel

ristung wie zum Hacken
siehe Seite &4

Art. 1753 013

Montage
1.~8. wie beim Hacken (Seite 64 /65).

9. Grindel fir Héufelkdrper anhdngen.

10. Héufelkdrper in Halterung stecken “und -Sc.:: fc{ejs.t-
. schrauben, dass bei gewinschter Hdaufeltiefe die

Hackwerkzeuge den Boden gentigend tief bearbeiten.

Arbeiten
1.-7. wie beim Hacken (Seite 65/66).

4 in ei Arbeits-
i ilhaft, das Hacken und Haufeln in einem
szgs;v:::hzifﬁhren, da 1. das Unkraut vernichtet und 2.

gelockerte Erde angehéufelt wird.

Beendigung der Arbeit

@1 Abbau sinngemdss in umgekehrter Reihenfolge.

2. Heckdeckel aufsetzen.
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FRASEN
Notwendige Zusatzgerite ;

a) 1 Hack- u. Frastriebwerk Art. 1701013

b) 1 Kriechganggetriebe Art. 1755043

c) 1 Paar Tieffr&swerkzeuge mit Schutz-
haube und Fréssporn Art. 1757013

d) 1 Paar Eisenrdder Art. 1714 013

e} 1 Paar Radzusatzgewichte Art. 1721 013

f) 1 Frontgewicht Art, 2728013

Montage

1. Holmstellung wie beim Hacken.
2, Eisenrdder montieren,

3. Radzusatzgewichte einsetzen,

4. Frontgewicht aufstecken,

5. Heckdeckel abnehmen,

6. Gangschclisfunge auf ,0” stellen.

7. Kriechga nggetriebe anflanschen,

Dabei darauf achten, das
‘ ) ;
Zapfwelienschaitmuffe u:d perrhebel zwischen der oberen

eingeschoben wird.

8. Frc.':'striebwerk am Kriechganggetriebe anflanschen
9. Frdssporn anschrauben, . :

10. Frdswerkzey )
ge aufstecken uynd ,ﬁ?
Fréswerk einschalten. festschrauben, dabei

11. Schutzhaube q
ufsefzen und in eine der bei
eid
Rasten der Haubenstijtze einrasten, 'cen oberen
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LR
o)
: 3,

der viereckigen Sperrscheibe !

12. Schaltstange fir Zapfwellenschaltung in Halterung auf
der Schutzhaube einfohren und Kugelpfanne in Kugel-

zapfen des Zapfwellenschalthebels eindriicken.

Arbeiten -

Gangschaltstange auf ,X".

Motor anwerfen.

Handhebel fior die Motorkupplung ziehen, Gang-
schaltstange auf ,0”, Zapfwellenschalthebel einschalten
(eventuell mit Kupplung spielen bis Schaltknaggen eingreifen).

Handhebel fir die Motorkupplung langsam loslassen
unter gleichzeitigem Gasgeben.

Achtung! Maschine |Guft vorwdrts, Fraswerkzeuge drehen
sich.| Beachten: Bei eingeschalteter Zapfwelle {(nach hinten
geschwenktem Zapfwellenschalthebel) darf Gangschalt-
stange nicht mehr betétigt werden.

Bei allen Arbeiten an den Friiswerkzeugen ist der Motor stillzusetzen,
Das Reinigen hat méglichst nicht mit der Hand, sondern mit esinem

geeigneten Gegenstand zu erfoigen.

Beendigung der Arbeit

1.

2,

3.
4,

Handhebel for die Motorkupplung ziehen, Zapfwellen

ausschalten |
Die einzelnen Génge kénnen nun nach Belieben ge-

schaltet werden.
Abbau sinngemadss in umgekehrter Reihenfolge.

Heckdeckel aufsetzen.

Zu beachten: Vor jeder Benitzung ist der Ulstand im Kriech-

ganggetriebe zu Gberprifen,

Notwendig sind 0,5 Liter Getriebedl SAE 80 wie
z.B. ESSO GETRIEBEOEL 5T 80 der ESSO A.G.
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Plligen mit Beetpflug

E)rforderliche Zusatzgerdte ;

a) 1 Paar Triebrdader mit Luftberei
Art. 1790013 oder ArfEJ 173{66??9

b) 1 Paar Radzusat - il g, 2
bzw. 2721 013 0 " e Art1721 013 3

c) 1 Frontgewicht Art, 2728 01
g)) ; Beeffg?ltég Art. 1742 513 ’
verstelloares Kupplungsstick Art 1740
Kappe mit Lochbigel u. Seiten schidgen 2
. anschl
Montarr agen Art. 1740 213
1. Holmstellung wie beim Frésen,

2. Triebrdder auf Stufennab i
_ en befestige it i
?é% b'izw 636 mm je nach Grésse de?' ?rierglrficsiep ur\n{e;]fe
elle auf Seite 29), " siehe
Radzusotzgewichte ginsetz
Frontgewicht aufstecken. 1 und Festschraubon.
’l(-leckdeckel abnehmen,
appe mit Lochbiigel und Seiten hig
Verstellbares Kupplungssti inhangen. " ohrauben.
. Beetpflug anhéngen, gestlcc einhdngen. '

Arbeiten

Gangscholfsfdnge auf X" stellen,

Beide R - ‘
qnfreiber?'dk”PP'U"Qshebel I6sen, sodass beide Rdder

1.
2.
3. Motor anwerfen und w.
! arm laufen lgssen,

4. Handhebel for die Motorkupplung zieiznn und 1. Gang
5.

6.

7.

PN A w

schalten,

Handhebel |
asgeber angsam loslassen ynter gleichzeitigem

Wéhrend der erst :
schldge reguliere:f.en Meter Fllugtiefe und Seitenan.

Zum Einschwenken am Furch
enutzen (siehe Beschreig;%gef;il}dgeﬁgégfplungshebel

Beendigung der Arbeit
Abbau sinngemass in umgekehrier Reihenfolge,
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Pfligen mit Drehpflug

Erforderliche Zusatzgeréte :
a) 1 Paar Triebréder Art, 1790013

oder Art. 1791013

b) 1 Paor Radzusatzgewichte
Art. 1721013 bzw. 2721 013

c) 1 Frontgewicht Art. 2728013

d) 1 Zusatzfrontgewicht Art. 1728113

e) 1 Aussengewicht Art. 1728 213

f) 1 Satz Greifer Art. 1720013 (je nach Bodenverhdltnissen)
nur fir Art. 1790 013 mit Art. 1721 013

g) 1 Anhéngevorrichtung Art. 1740013

h) 1 Drehpflug Art. 1744013

Montage
1.-3. Wie beim Pfligen mit Beetpflug (Seite 70).
4. Greifer in die Radzusatzgewichte einschieben und fest-

schrauben.
Bitte beachten Sie, dass die Greifer nur fir die Arbeit auf
dem Feld gedacht sind und nicht fir Strassenfahrten beniitzt

werden dirfen !
. Frontgewicht aufstecken.
. Zusatzfrontgewicht einhdngen und festschrauben.

5
6
7. Aussengewicht einhdngen,
8. Heckdeckel abnehmen.

9. Anhéngevorrichtung anflanschen.

10. Anhdngezapfenindererforderlichen Bohrung befestigen
(Mitte — normales PAiigen, links und rechts = Grenzpfligen).

11. Drehpflug in Anhéngezapfen einfihren und arretieren.
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Arheiten |
n Kartoffelroden
1. - 6. Wie beim Plligen mit Beetpflug (Seite 70). |

7. Pfligen im 1, Gang. Notwendige Zusatzgeréte:

: iebrd it Luft if
8. Wenden der Maschine am Furchenende: ? o ic:-?rlgggl;;gd:(;e:nirtu]?;Irzlgng

°) s’::gﬁ:fzzegie fg’;f d;; Motorkupplung ziehen, Gang- . ) 1 Paar Radzusatzgewichte
’ ' Art. 1721013 bzw. 2721 013

Bremsknebel fir die Feststellb i ol
rem b
feststellen, * anziehen und 1+ Erontgewicht Art. 2728013
b) Drehpflug schwenken, : d) 1 Kartoffelrodekdrper Art. 1743 13 »
c) Beim Pflp : .' Yoraussetzung ist, dass bereits ein Drehpflug Art. 1744013
hebel q:g:EEZOCh links den rechten RGdePPIUngs- : vorhanden ist, an dessen Pfluggestell der Rodekdrper an-
d} Beim P * montiert werden kann.
hebel Q:g:EETCh rechts den linken Radkupplungs- ' e) 1 Satz Greifer Art. 1720013 (je nach Bodenverhdltnissen)
) nur fir Art. 1790 013 mit Art. 1721 013
e) vl‘:g?ft:hebel f}?rl die Motorkupplung ziehen Rock- '
gang schalten, Gas so stellen, dass Motor hes ?
Loslassen  des Handhebels fur die Moforkl?;p?:r'lg : Montage
1.-4, Wie beim Pfligen mit Beetpflug bzw. Drehpflug

f) Mitderrechten Hand Drehpfiug halten, Kupplung lang- (Seite 70/71).

sam i : . .
neve gR:.:I-';]:ﬁz IC\::ser; Ung‘ M.aschm? rickwérts in die 5. Rodepflug montieren

6) Hordbeso g“ en'en Is sie schrég zur Furche steht, a) PAugkérper abschrauben
cbsr;fze e] g.ll" die Motorkupplung ziehen, Pflug ' b) Rodeka hrauben
l en, 1. Gang §chalten, angezogenen Radkupp- ecekarper anschravben.
ungshebel lésen, in Furche fahrer den and - .
anziehen, ! eren Arbeiten

1.-5. Wie beim Pflugen mit Beetpflug (Seite 70).

b Widhrend der ersten Meter Kartoffelrodekérper auf not-
wendige Arbeitslage einregulieren.

h) Pflug anheben, Handhebel loslassen, in Furche ein-

schwenken, PAlug einsetzen
’ » gezogenen Radk -
hebel und Bremse i3sen, g upplungs

Beendigung der Arbejt Beendigung der Arbeit

1. Abbau in entsprechend um :
ekehrter R
2. Heckdeckel aufsetzen. g or Reihenfolge. 1. Abbau sinngemédss in umgekehrter Reihenfolge.
2. Heckdeckel aufsetzen.
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Arbeiten mit Zughacke
(Kultivator)

Notwendige Zusatzgerdte :
a) 1 Paar Triebrader mit Luftbereifung l“
Art. 1790 013 oder Art. 1791 013

b) 1 Paar Radzusatzgewichte
Art. 1721013 bzw. 2721 013

c) 1 Frontgewicht Art. 2728 013
d) 1 Zusatzfrontgewicht Art. 1728113
e) 1 verstellbares Kupplungsstuck Art. 1740 113

f} 1 Kappe mit Lochbigel u. Seitenanschlégen Art, 1740 213
9) 1 Zughacke Art. 1772 013

Montage
1.-7. Wie beim Pligen mit Beetpflug (Seite 70).

8. Zughacke einfihren und arretieren.

Arbeiten

1.-5. Wie beim Plligen mit Beetpflug (Seite 70),

6. Waéhrend der ersten Meter Zughacke auf die notwendige

Arbeitsbreite und Tiefe, sowie seitliche Ausschlége ein-
stellen,

Beendigung der Arbeit

I. Abbau sinngeméss in umgekehrter Reihenfolge.
2. Heckdeckel aufsetzen,
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EGGEN
Notwendige Zusatzgerdte:

1 Paar Triebrdder mit Luftbereifung
i Art. 1790 013 oder Art. 1791013

.) 1 Paar Radzusatzgewichte Art, 1721 013
bzw. 2721 013

¢) 1 Frontgewicht Art. 2728 013

d) 1 verstellbares Kupplungsstick Art. 174'1.0113 oo

e} 1 Kappe mit Lochbiigel u. Seitenanschldgen Art, 1740 %

f) 1 Egge, 3-teilig Art. 1777 013 N

g) 1 Satz Greifer Art. 1720 013 {je nach Bodenverhditnissen)

nur fir Art. 1790 013 mit Art, 1721 013

Montage
1.—7. Wie beim PRdgen mit Beetpflug (Seite 70).

8. Egge einfihren und arretieren.

9. Montage der Greifer siehe Arbeitsgang ,Pfligen mit
Drehpflug” (Punkt 4, Seite 71).

Arbeiten
1.-5. Wie beim Pfligen mit Beetpflug (Seite 70).

1. Abbau sinngemdss in umgekehrter Reihenfolge.

2. Heckdeckel aufsetzen.
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MAHEN

Notwendige Zusatzgerite :

a) 1 Paar Triebrdder mit L fiberei-
fung Art. 1790013 oderL{79le(3?f’3

b) 1 Mé&heinrichtung Art. 2746013
c) 1 Zusatzgewicht Art. 2744 313

d) 1 Messerbalken
oder Art. 2947 083 - 783

Montage
1. Méheinrichtung vormontieren :
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Nachstehends A

abnehmen.

b) Méhwerk auf dije

4 Bolkenschrauben
am  Messerbalken
aufsetzen, dabei
darauf achten, dass
der Kurbelstein am
Méhwerk zwischen
die beiden Backen
am Messermitneh-
mer zu liegen
kommt. (Entweder
durch Verschieben
des Mé&hmessers
oder durch Drehen
der Messerkurbel
nachhelfen). Der
Schmiernippel auf
dem Kurbelstein
muss oben sein. Die
4Flachbundmuttern
gleichmdssig  auf-

Art, 2747 063~ 773

W~ oW

baiten missen
durchgefOhet :| ph nur  bei _der Neuvanschaffyn
Pkt ahgaret 40 $PEtar die Mahoinrchnong sam Maseed

a} Schutzhqube {7)

Schaitstange

Schaltstangen.
fdhrung

Augenschraube mit
Hutmutter

Hinteres Gegenlager fir Schutzhau
(Sechskantschraube mit Mutter)

Vordere Halterung for die Schutzhaube
Messerbalken

Schutzhauvbe
Einfollaffnung for Schmiermitte!

schrauben und saott anziehen,

c) Grasverteiler auf den Messermitnehmer schrauvben.

d) Schwadbleche anschrauben. Darauf achten, dass Kronen-
muttern nur soweit eingeschraubt werden, bis sich der

Splint einfihren ldsst.

2. Triebréder mit einer Spurweite von 426 bzw. 410 mm
im ebenen Gelénde und mit 496 bzw. 480 mm (je nach
Grésse der Triebrader) am Hang montieren.

(Siehe Beschreibung auf Seite 29),
3. Den Lenkholm an der Maschine schwenken, sodass der

Motor in Fahrtrichtung gesehen hinten ist.
{Siehe Beschreibung auf Selte 23),

4, Heckdecke! abschrauben.

5. Méhwerk anflanschen.
Darauf achten, dass beide Anschlussfldchen (an Maschine und am Mdh-

werk) sauber und gratfrei sind. Hutmuttern beidseitig gleichmdssig an-
zlehen).

6. Schaltstange (Bild 1, Seite 76) in Zapfwellenschalthebel
und in Schaltstangenfihrung (Bild 2, Seite 76) eindricken.

7. Zusatzgewicht aufsetzen und festschrauben.

8. Schutzhaube in vordere Halterung (Bild 5, Seite 76) ein-
fohren und in hintere Halterung eindriicken.

Arbeiten
~1.—4, Wie beim Hacken (Seite 65).

5. Handhebel fir die Motorkupplung langsam loslassen
unter gleichzeitigem Gasgeben. Achtung, Maschine |1Guft
vorwdrts und Mahwerk wird angetrieben.

6. Méhen im 1. Gang.

7. Zum Einschwenken Radkupplungshebel benitzen.
{Siehe Baschreibung auf Seite 26),



8. Fir Leerfahrt kann der 2. Gang geschaitet werden,
Nach Beendigung der Méharbei
auf 0" schalten. Hierbei b
das Messer [Guft weiter.
geschittelt,

! t oder bei Verstopfungen
leibt die Maschine stehen und
Messerbalken wird sauber

Achtung! Wenn wéhrend des Mdhens der Messerbalken @: :

gereinigt werden muss, dann ist

aus Sicherhei o
vorher der Motor stillzusetzen, rheitsgrinden

Besonders beachten :

N?ch etwa 1,-stiindiger Arbeit
Méhwerk und Méhbalken nach
befestigung,

alle Schrauben und Muttern am
. ziehen {besonders an der Balken.
am Messermitnehmer und am M&hwerkansch!uss)

Etwa alle 2 Stunden den Kurbelste;

. n mit der Fettpresse i
gleitende Teile am Mdéhmesser ej i rehmierer,

ndlen.

Beendigung der Arbeijt

1. Der Abbay der Maheinrichtyng erfolgt in umgekehrter

geihenfolge wie der Aufbau. Es jst jedoch zweckmdssig
en Mahbaiken am Mahwerk zy belassen um unnati e,
Montagearbeiten zy sparen, °

2. Maheinrichtung  besonder
sdubern und einslen,

3. Heckdeckel aufsetzen.
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s den Messerbalken sofort H

Pflege und Wartung

A) Méhwerk

l. Schmierung

In das Getriebe des Mdhwerkes sind ca. 750 g Getriebefliess-
fett wie z. B. ESSO GETRIEBE-FLIESSFETT der ESSO A. G.
eingefoilit.

Die Erneverung dieses Fettes ist einmal jdhrlich, zweck-
mdssigerweise jeweils vor Beginn der neuen Mdhsaison durch-
zufilhren. Das alte FeHt wird durch Spilen mit Petroleum
oder Dieseldl entfernt. Die Uberholungsarbeit geschieht am
besten durch die zustdndige AGRIA-Vertretung, wobei es
ratsam ist, auch gleich den Messerbalken mitzugeben. Damit
haben Sie dann die grésstmégliche Sicherheit, wdhrend der
Mdhsaison eine gut funktionierende Méheinrichtung zu be-
sitzen.

Am ‘ganzen Mé&hwerk befindet sich nur ein Schmiernippel,
dessen Uberpriifung auf Durchgdngigkeit bei den jéhrlichen
Reinigungsarbeiten nicht vergessen werden darf. Er sitzt auf
dem Kurbelstein (siehe Bild 8, Seite 80). Hierbei wird mit-
tels der beigegebenen Fetipresse mit einem Schmierfett
wie z. B. ESSO MEHRZIWECK-FETT der ESSO A.G. ge-
schmiert, (Siehe auch Hinweis unter Abschnitt ,Arbeiten”
. auf Seite 78),

H. Reinigung

Nach jedem Mdhen sind das ganze Mdhwerk, der Messer-
balken und die Maschine zu reinigen. Es ist besonders darauf
zu achten, dass der Luftansaugweg des Motors frei ist von
angesaugtem Schmutz oder Fremdkdérpern (Gras, Unkraut
usw.), damit stets eine einwandfreie Kithlung des Motors
gewdhrleistet ist. -

Bei dauerndem Betrieb ist diese Reinigung und Schmierung
méglichst alle 3-4 Stunden durchzufihren.

Ill. Wartung

Alle Schrauben und Muttern sind hédufig auf festen Sitz zu
Uberprifen und im Bedarfsfalle nachzuziehen.
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B)Messarbalken

Da die beim Schneiden auftretenden Pflanzenséfte alle
damit in BerGhrung kommenden Teile meist stark ver-
kieben, sind wéhrend des Mdhens alle gleitenden Teile
héufig und reichlich zu 8len, damit stets ein leichter
Lauf des Messers gewdhrleistet ist,

Dies gilt natirlich auch
Mdharbeit bzw. fir die tdgliche Reinigung.

Auswechseln des Méhmessers

1 Messerbalken
2 Typenschild

3 Messerhalter
4

Befestigungs!Scher
for Getreideablage

Grasverteiler
Bundhilse
Triebkopf

Schmiernippsl auf dem
Kurbelstein

? Flachbundmuttern
10 Md&hmesser
11 Messermitnehmer

LB Y - T

a) Motor absteilen|

b) Messermitnehmer(ﬂ) samt Grasverteiler {5} abschrauben.
¢} Méhmesser (10) seitlich herausziehen,

Ansatz des mitgelieferten Sechskunt-StiﬂschliJssels in das

Loch an der gusseren Messerklinge setzen und das Messer 2%,
herausziehen.

d} Montage des n
Reihenfolge,

e) Gangigkeit des neven Messers durch Drehen des Motors von
Hand Gberpriifen; darquf achten, dass alle Messerhalter (3)
richtig sitzen. Siehe hierzu auch Beschreibung quf Seite 81.
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euen Méhmessers sinngemdss in umgekehrter

ST T TN  I T s i e

bei jeder Beendigung einer =

Einsteliung der Messerfihrung

fm Laufe der Zeit ldsst die Gite der Méilr:urbeit infolghe
ungleichmdssiger Abnutzung an den MesserfOhrungen nach.

Dieser Mangel kann durch Nachstellen behoben werden.

Dies geschieht wie folgt:

Schnitt durch einen Messerhalter
[Bild 3, Seite 80)

1 ' Balkenriicken
3 Sechskontschraubs
4 Messerhalter -T' o\ Dy,

a) Messerbalken reinigen und eindlen, damit sich das Mdah-
messer leicht bewegen lésst.

b) Sechskantschrauben (3) der Messerhalter {4) 16sen.

c) Je nach Abnutzung Ausgleichplaiten zwischen Messerhalter
und Reibeplatte (2) entfernen.

d) Sechskantschrauben (3) soweit unziehen,. dass sich die Reibe-
platte {2) gerade noch von Hand vorschieben ldsst.

Darauf achten, dass die Reibeplatte gleichmas'sig gegen die
Fohrungsleiste des Mdhmessers (5) gedrickt wird.

e) Sechskanischrauben (3) anziehen.

f) Vorgang mit allen Messerhaltern (4) wiederholen.

g) Nach Beendigung dieser Arbeit Gdngigkeit des Mdhmessf::;
prifen. Es darf weder zu stramm gehen, noch f:lurf es si
durch Druck auf den Grasverteiler von den Fingerplatten
abheben.
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Méhen mit Getreideablage
Notwendige Zyusatzgerdte ;

a—d) Wie beim Méhen {Seite 76)

e 1 Getrerdeablegevorrlchfung

Art. 2549 013 - 033 oder 1949 033
ie nach Messerbalken

f) 1 Stitzrad mit verstellbarer H
alterung Art. 1550
oder 1950013 je nach Messerbqlke?, 013

Montage
1.~7. Wie beim Méhen (Seite 76).

8. Gefreideméihvorrichtung auf Messerbalken montieren

L 5 6

‘ _“‘\‘\ﬁ\“ 10

"\\
R AR

14 13 12 1i

; Rechte Laufsohle 8 Torpedo

R
: Ottelblech ? ROckwand, StOtzwinks)
: SAbweIsschIona 10 Leitstab
: Sr(::;u:‘ 11 Tasche am Torpedo
; Pannschraube 12 Befesh ungswlnke! for

fﬂ;:?;igungssdmraube Rottelblech

rpedo 13 Messermitnehm
er
& 7 Knotenblech 14 Abstiitzung

. Messerbalken

Il. Stiitzrad (4):

Ill. Torpedo (8):

[V. Rickwand (9):

V. Rijttelblech (2):

VI. Abstitzung (14):

a) Linkes Schwadblech und Grasverteiler
entfernen.

b) Rechten Schuh samt Schwadblech ab-
schrauben.

¢) Das mit der Getreideablage angelie-
ferte Schuh-Unterteil anschrauben.

d) Laufsohle (1) rechts so weit nach unten
stellen bis OberkanteBefestigungslasche
bindig ist mit Oberkante Schuhunterteil.

Art. 1550013 oder 1950013 in eines der
beiden dusseren Locher auf der linken
Seite des Messerbulkenruckens an-
schrauben,

a) Mit Tasche {11) auf linke Schuhspifze
stecken.

b) Befestigungsschraube {6} leicht anziehen.

¢) Spannschraube (5) festziehen und kon-
tern, Befestigungsschravbe (6) festzie-
hen.

a) Stitzwinkel (9) und Abweisschiene (3)
befestigen.

b) Riickwand am Messerbalken einsetzen
und an Messerbalkenriicken und Kno-
tenblech (7) anschrauben.

a) Befestigungswinkel (12) vom Rittelblech
abschrauben und lose in der dafir vor-
gesehenen Gewindebohrung auf dem
Mé&hmesser befestigen. Durch probe-
weises Einsetzen des Rittelbleches (2) in
die richtige Lage bringen und fesiziehen.

b) Rittelblech (2) auf Messermitnehmer (13)
und Befestigungswinkel aufseizen und
anschravben,

Oberprifen. Rittelblech (2) muss leicht

_ gleiten. Abstiitzung (14) darf nicht zu

tief stehen, da sonst das Messer ge-
hoben wird und nicht schneidet.
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Vil. Leitstab {10):

Viil. Befestigungs-
schrauben :

In die richtige Lage bringen.

Am linken Schuh und am Knotenblech
mit Draht sichern., Nach ldngerem Ar-
beiten alle Schrauben und Muttern iiber-
prifen und im Bedarfsfall nachziehen.

Arheiten

Vor Beginn des Getreidemdhens profen, wo am besten mit®/

dem Méhen begonnen ynd nach welcher Seite hin abgelegt
werden soll.

Um eine gute Méharbeit zy erzielen, ist zy beachten,
dass nicht gegen den Wind,

gegen die Richtung der Ahrenneigung,
hangaufwiérts
abgelegt wird.

Kénnen jedoch diese
Punkte aus irgendwel-
chen Gronden nicht be-
folgt werden, dann ist
es ratsam, eine zweite
Person mit einer- Holz-
gabel {alter Rechenstiel)
Hilfestellung leisten zy
lassen.

(Siehe Abbildung).

Die Bedienung der Maschine erfolgt wie im Abschnitt
-Mdhen" auf Seite 77 beschrieben.

=1, fl I'
andatdr it pty
. II'.';: [’.!':é{:'.i‘!l;rlf'in‘!]-d‘..“_l

Beendigung der Arbeijt
1. Abbau sinngeméss in umgekehrfer Reihenfolge.

2. Fur eventuelle Strassenfahrt Holm wieder schwenken
(siehe Beschreibung auf Saite 22) und Maschine umstellen wie
zum Fahren mit Anhdnger (siehe Beschreibung auf Seite 54).
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Schidlingsbekéimpfung

Notwendige Zusatzgerdte: ohes
1 Paar Triebrdder mit Luftbereifung e
0) Art. 1790013 oder Art. 1791013 %
b) 1 Schadlingsspritze (2-Kolben)
Art, 1735013 oder
1 Schédlingsspritze (3-Kolben) Art. 1736 013

Montage '
1. Holmeinstellung wie beim Hacken (Seite 64).
2. Triebrader befestigen, Spurweite 496 bzw. 480 mm
' ie nach Grésse der Triebrdder (siche Seite 29).

3. Heckdeckel entfernen.
4. Pumpe anflanschen.

5. Schlduche anschliessen (1, 4, 5).
6

0fen, ob genigend Tl im Pumpengeh_aus_e vor-
' }I:lq%cggr:l‘i':fu;d dig Stogﬁerbﬁchsep bzw. Schml.er;uppliz
(12) an den Zylindern voll mit Fe'r.’r sind, FumpeEnle__rocun
laufen lassen, da sonst durch Ubermdssige Erwdrmung
Kolbenschdden entstehen kénnenl

Arbeiten | )
1. Ansaugschlauch und Uberlaufschlauch in den Behdlter
mit Spritzbrihe hédngen.
2. Gangschaltstange auf X", | |
Beide Radkupplungshebel anziehen, damit Antrieb der
Triebrdder ausgeschaltet ist.
. Motor anwerfen und warm laufen lassen,
5. Zupfwellencmtrieb einschalten.

6. Uberdruckventi! (6) durch Uffnen des Spannhebels (8)
entlasten.
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n
12
13

]

- ~ TAFEL120
nschluss fOr Savgschlavch 8 Spannhebel

2 Saugkammer ? Manomet

3 Entloflungshahn 10 Druckkamer

4 Anschluss for Druckschiquch n Ulstopfenmer

5 Anschluss for Uberlaufschiouch 12 Schmiernippel

6 Uberdruckventil {frGher ngﬁfferb(]chse)

7 Windkessel 13 Absperrventil

7. Absperrventil (13) fir Hochdruckschlauch schliessen.

8. Handhebel for die Mot ,
schalten, oforkupplung  ziehen, 1. Gang

9. Handhebgl langsam losiassen und gleichzeitig Gas
geben. Die Pumpe wird nun angetrieben,

10. En.ﬂi}ﬁungs-huhn (3) im Kopfstopfen 6ffnen bis Flossig-
keit ausspritzt, dann wieder schliessen.

11. Pumpe so lange leer laufen lassen, bis ein gleichmdssiger
Wasserstrah! aus dem Uberlaufschlauch fliesst.
Damit ist das Pumpensystem entliftet.

12. Spannhebel (8) auf den gewinschten Betriebsdruck ein-

stellen obere Raste — 30-40 ati
Q@ mittiere Raste = 20 aii
e untere Raste = 10 ati

13, Eingestellten Druck am Manometer (9) beobachten und
eventuell am Uberdruckventil einregulieren.
14, Absperrventil (13) fur Hochdruckschlauch &ffnen.

Der dadurch bedingte Druckabfall muss durch entsprechendes
Gasgeben wieder auf die eingestellte Héhe gebracht werden.
Dariber hinavs soll noch eine kleine Uberschiissige Flissig-
keitsmenge durch den Uberlaufschlauch abfliessen.

15, Bei stehender Maschine kann nun gespritzt werden.

Soll dabei noch gefahren werden, so handle man wie folgt:

a) Gas weg
b) Handhebel fir Motorkupplung ziehen
¢) Handhebel fir Radkupplung 18sen

d) Handhebel fir Motorkupplung langsam loslassen und
gleichzeitig Gas geben.

Man kann nun fahren und spritzen.

Beendigung der Arbeit

1. Pumpe und Schlduche mit Wasser gut durchspilen.
2. Spannhebel (8) am Uberdruckventil () &ffnen.

3. Zapfwellenantrieb ausschalten.

4. Abbauen in entsprechend umgekehrter Reihenfolge.
5. Heckdeckel aufschrauben.
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Leistung der Schédlingsspritze |

2-K.o|ben-Pumpe (Art. 1735013)
Ie nach Betriebsdruck 16 — 30 Liter pro Minute

3-K9!ben-Pumpe (Art. 1736 013)
ie nach Betriebsdruck 24-44 Liter pro Minute.

Schlduche

Wir empfehlen in Verbind .
ung mit d
Schlduche zu verwenden : I en Pumpen folgende

Hochdruckschlauch : Gummischlauch 10 mm lichte Weite

S.mm Wandstérke, qus Naturkautschuk
mit 2 Cordgewebeeinlagen. '

Saugschlauch : Gummischlauch 25 mm lichte Waeite

6.mm Wandstérke, aus Naturkautschuk
mit 2 gekléppeiten Einlagen.

Uberlaufschlauch : Gummischlauch 16 mm lichte Weite

4.mn.1 Wandstérke, aus Naturkautschuk
mit einfacher Gewebeeinlage.

Wartung

In die Getriebegehéuse der Pumpen sind bei der 2-Kolben-

1

pumpe 04 Liter Getriebes! SAE 80 (wie 7 B. ESS L
®

GETRIEBEOEL ST 80 der ESSO :
A.G, S . e
3-Kolbenpumpe 06 Liter. G.) eingefillt; bei d

Der Olstand soll in der Einfolls
0l16ffnung bei
der Pumpe gut sichtbar sein, g eiwacgrechter Lage
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Bei Normalbetrieb ist die Olfollung im allgemeinen einmal
im Jahr zu ernevern. Zur Fillung der Staufferbiichsen
(Schmiernippeln) in den Pumpenzylindern empfehlen wir
ein Schmierfett wie z.B. ESSO MEHRZWECK-FETT der

ESSO A.G.

pritzfliissigkeiten, die schmirgelnde Bestandteile ent-
alten, sind zv vermeiden. Auch darf nie ohne Schutzsieb
am Ansaugschlauch gearbeitet werden.

Jewaeils nach Beendigung der Spritzarbeiten ist die Pumpe
mit reinem Wasser gut durchzuspillen, damit keine an-
greifenden Substanzen zuriickbleiben.

Wihrend dieses Reinigungsvorganges auch mehrmals das
Uberdruckventil (Bild 6, Seite 86) betdtigen, um sicher-
zustellen, dass die Ventilkugel funktionsfihig bleibt und
nicht durch Spritzmittelrickstéinde festkleben kann. Wird
dies nicht beachtet, kann Uberdruck im Windkessel {Bild 7,
Seite 86) entstehen, was zu schweren Unfillen fihren kann!

Nur unter Beachtung dieser Hinweise wird die Pumpe stets
einsatzbereit sein und zu lhrer Zufriedenheit arbeiten.

Storungen

A) Wenn die Topfmanschetten nicht mehr dicht an den
Zylinderwéinden anliegen, l&sst die Pumpenieistung nach
und aus den Ablaufbohrungen der ZylindertrittFlussigkeit.

Behebung des Fehlers erfolgt durch Nachspannen der

Kolben. Dieses geschieht wie folgt:

1. Mit Steckschlissel Kopfstopfen (1) aus den Zylinder-
képfen (5) schrauben.

2. In das Loch kleineren Steckschliissel einfilhren und auf
Kolbenmutter (7) stecken.
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B) Ist ein Auswechseln der Topfmanschetten erforderlich, so W

3. Durch Rechtsdrehen treibt der Dehnkérper (9) die Topf-
manschette {10) auf. Beachten Sie bitte die Bemerkung

nach B &,
4. Kopfstopfen (1) wieder einschrauben.

Nachsehen ob das Saugsieb nicht verstopft ist.

geschieht das folgendermassen :

1. Muttern (3) und Unterlegscheiben (4) auf den Stiftschrauben
der Zylinder enffernen.

2. Zylinderkopf (5) abnehmen.

3. Zylinder (1) abziehen,

4, Kolbenmutter (7) abschrauben, Teile auseinandernehmen.
3. Zusammenbay sinngeméiss in umgekehrter Reihenfolge,

6. Beim Zusammenbauy auf die genave Reihenfolge ynd die
Lage der Teile achterr-{siche Abbildung).

Kolbenmutter (7) nur soweit anziehen, dass Topfmanschette (10) an den
Pumpen—Zylindgm&ndon (N) leicht anliegt und saugt. Dehnksrper (9)
also nicht zu stramm in die Topfmanschette (10} pressen, damit var-
zeitiger Verschleiss an den Zylinderwéinden vermieden wird,
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1 Kopfstopfen mit Entitflungshahn 8 Kolbendeckel

2 tring 9 Dehnkdrper

3 Sechskantmutter M 10 10 Topfmanschette
4 Unterlegschelbe 10,5 ¢ 13 Pumpenzylinder
3 Zylinderkopf 12 Kolbenboden

é Dichtring 13 Dichtring

7 Kolbenmutter

C) Ventile schliessen nicht oder kleben auf dem Ventilsitz,

kann vorkommen durch eingedrunger'len SCthttzszd:é
Fett. Die Folge davon ist, dass der Z_yllnder o;?se t l.[l)er
die Flussigkeit stossartig aus dem Uberlauf fliesst.
nicht arbeitende Zylinder wird schnell warm.

Behebung des Fehlers:
1. Druck- und Saugkammer abschrauben.

2. Ventilkugeln werden frei. S'rt':_')rung beheben. ‘
Ventilsitze Uberprifen. Ist Avflagefliche fir Ventilkugel
angeschlagen, so kann Ventilsitz umgedreht werden, bevor
er durch einen neuen ersetzt werden muss.

3. Zusammenbau sinngemdss in umgekehrter Reihenfolge.

Avuf richtiges Zusammensetzen achten !
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Bewdissern

Erforderliche Zusatzgeréte :
a) 1 Bewdsserungspumpe Art. 1792 013 W
b) 1 Ansaugschlauch mit Saugkorb

Art. 1592113

c) 1 Paar Triebréader, gleich welcher Art

Montage

1.

Heckdeckel abnehmen. Anschiussflachen an Maschine
unfi Pumpe auf Sauberkeit und gratfreie Flachen Gber-
prifen, Zapfwelle und Schaltmuffe einfetten,

Pu;nge an t-der Maschine anflanschen und die Hutmuttern
aut den beiden Augenschrauben gleichmdssig festziehen.

Verschlusskorken aus Druck- und Saugstutzen entfernen;
dazu vorher beide Flansche abschrauben, ’

Achtung_: Pumpe ist mit Wasser gefollt. Falls es aus
lr.gend. einem Grund ausgelaufen ist, voll auffullen, bevor
die Leitungen angeschlossen werden,

Druck- und Sauglei ' i
_ gleitung spannungsfrei an der P
anschliessen, Dichtung nicht vergessen, l{mpe

Das Gewicht der Leitungen soll nicht auf der Pumpe
rvhen, deshalb entsprechend abstiitzen. Das Verle Zn
kann beliebig erfolgen, da die Pumpe auch ,iber gen
Berg* saugt und driickt. Scharfe Biegungen vermeiden.

Vor Anschluss des Saugschlauches Funktion des Boden-
ventils durch Auf- und Abbewegen im Wasser profen.
Der Durchmesser der Leitung darf nicht kleiner sein als
der Savgrohranschluss an der Pumpe.

Das Ventil im Saugkorb muss ca. 20 cm tber dem Grund
der Saugstelle liegen. In Teichen oder Grdben den
Saugkorb in einen Spankorb versenken.

Die Saughéhe darf nicht grésser als 8 m sein.

Arbeiten

1.

Gangschaltstange auf X" stellen, Bremsknebel fir die
Feststellbremse {Bild 1, Seite 10) anziehen und Maschine
mittels Stitze (Bild 9, Seite 9) und Gleitkufe an der

Pumpe abstitzen.

Beide Radkupplungshebe! (Bild 14, Seite 10} ziehen,
damit die Triebréder ausgekuppelt sind.

Motor anwerfen (Beschreibung Seite 33).
Zapfwellenantrieb einschalten.

Handhebel fir die Motorkupplung (Bild 16, Seite 10}
ziehen, 2. Gang schalten.

Handhebel fir die Motorkupplung langsam loslassen
und gleichzeitig Gas geben. Die Bewdsserungspumpe

wird angetrieben.

./faBeendigung der Arbeit
Eh\

. Handhebel fir die Motorkupplung ziehen, Zapfwellen-

antrieb ausschalten.

2. Saugschlauch aus dem Wasserloch heben, Wasser in

Druck- und Saug-

den Leitungen ablaufen lassen.
schlauch abschrauben.
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Pumpe muss mit Wasser gefillt bleiben, damit sie nicht

einrostet. Druck- und Saugstutzen durch Korken ver-
schliessen,

3. Abbau sinngemaéss in umgekehrter Reihenfolge,
4. Heckdeckel qufsetzen.,

Beschreibung der Pumpe:

a) Aligemeines:

74

Bei der Pumpe handelt es sich um eine langsamlqu-
fende, selbstansaugende Kreiselpumpe. Das Gehduse
ist aus hochwertigem Maschinenguss, die Welle aqus
rostfreiem Stahl, die Sfopfbuchsenpackun’g besteht qus
mehreren Asbesf—Gruphir-Ringen, Kreiselréder und La-
gerbuchsen sind qus Sonderbronze. Die geschliffene
Welle wird durch die Forderflussigkeit geschmiert,

Agressive Flussigkeiten wie Sduren, Seewasser, Sole,
Wein usw. sowie Flissigkeiten mit Temperaturen Gber
90° C durfen picht geférdert werden,

Ausserdem muss vermieden werden, dass jecjé Art von
Fremdkérpern, wie Schmutz oder harte kérnige Bestand-
teile in die Pumpe gelangen kénnen.

Da das durchlaufende Wasser gleichzeitig als Schmie-
rung und Kihlung der Lager dient, darf die Pumpe nie
trocken betrieben werden weil sich die drehenden

-
Teile sonst in kurzer Zejt festfressen. Die Sfopfbuchse. =' i )

soll bei Betrieb etwas tropfen. Bei stérkerer Undichtig-
keit die Uberwurfmutter leicht nachziehen. Ein zy starkes
und ungleichmdssiges Anziehen verursacht ein Warm-
laufen der Pumpe, unndtige Steigerung des Krafibe-
darfs und vorzeitigen Verschleiss der Welle,

b)

i i ist durch eingegossene
Die Drehrichtung der Pumpe |st" :
Pfeile am Druck- und Sauggehduse gekennzeichnet,
ebenso sind Druck- und Sauganschluss durch auf- und
abwdrts zeigende Pfeile an den runden Anschlussflan-

schen markiert.

Die Pumpe ist vom Werk aus mit einer Flissigkeit ge-
follt, damit innen nichts rostet. Druck- und Saugstutzen
sind mittels Korken verschlossen.

Saughdhe:

Die lichte Weite der Saugleitung soll nicht klein_er sein
als der Pumpenanschluss. Wenn ldngere Saugleitungen
verlegt werden, so ist deren Durchmesser lantsprechend
gross zu wdhlen um die Reibungswidersfur:de Zu ver-
mindern. Bei einer vakuummetrischen Suug!lohe von 7 m
und einer Wassertemperatur von 25° C er."d nocl:.h eine
gute Leistung erzielt, Mit steigender Sougllohe fgllt die
Leistung ab. Die Leistungsminderung beh;ogt bei 7,5“m
10%, bei 8 m 20% , bei 8,5 m bereits 40%b, Aus Grin-
den dieses Leistungsabfalles, aber ouch_wegen der “Be-
triebssicherheit sollte eine vckkuummefr.lsche Saughdhe
von 8 m nicht Gberschritten werden, A:hf zunehmende'r
Temperatur verringert sich die Saughdhe. Wasser mit
einer Temperatur von Gber 90° C muss der Pumpe zvu-
laufen.

Druckhéhe:

i O 0 Leitungen muss
Bei Druckhdhen iber 10 m und_langen. n
gegebenenfalls in die Druckleitung eine Ru_ckschlc:g«
kiappe eingebaut werden; Pumpe und Fussventil werden
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dadurch gegen Wasserriickschldge bei plstzlichem Ab-
stellen geschitzt, Die Druckleitung ist den vorliegenden
Verhdltnissen anzupassen und dabei die Leistungsfdhig-
keit der Pumpe mit zu beriicksichtigen. Grundsétzlich
soll der Durchmesser der Druckleitung mindestens so
gross sein, wie der Druckstutzen der Pumpe. Bei langen
Leitungen muss er entsprechend weiter sein, um allzu )
grosse Reibungsverluste zu vermeiden.

d} Leistung der Pumpe:

Durchmesse} des Rohranschlusses 40 mm
Normaldrehzah! der Pumpe ca. 1425 U/min.
Yakuummetrische Saughéhe bis 7 m

Forderhdhe  Kroftbedarf Fardermenge Fordermenge
m PS Ltr. pro Minute Ltr. pro Stunde
71 5,2 110 6 600

61 48 125 7 500

46 4,0 150 2000

31 34 175 10500

Die gesamitmanometrische Férderhshe rechnet ab Flijs- L
sigkeitsspiegel in Meter-Wassersdule (Saughdhe + b
Druckhshe + Rohrreibungsveriuste). Der angegebene "
Kraftbedarf in PS ist an der Pumpenwelle gemessen bei g
einem spezifischen Gewicht der Férderflissigkeit von !i

I und einer Viskositdt von 1° Engler. Die Motoren‘
stdrke muss ca. 10% iber den PS-Werten liegen.

Diese Leistungsangaben der Pumpe gelten nur fiir ge-
rade und saubere Leitungen. Fir verkrustete Leitungen
sind Zuschlédge zu machen, die unter Umsténden bis Zu
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100%4 betragen kdnnen. Auch Krimmer, AszeigstU-f:ke,
Hahnen bringen zusdtzliche Verluste_ an lfordefhohe,
die entsprechend zu beriicksichtigen .smd. Ein Krimmer
oder Abzweigstiick entspricht dem Widerstand von etwa
5 m geradem Rohr, ein Absp'errhahn_dem Widerstand
von etwa 10 m geradem Rohr des gleichen Ner!-ndurch.-
messers. Alle diese Verluste in Metern Wassersdule mit
den Verlusten in der Saugleitung und dem gesamten
Héhenunterschied zusammengerechnet, miissen von der
manometrischen Férderhdhe abgezogen werden', um
zu dem Druck zu kommen, der am Ende der Leitung,
also entweder am Auslauf oder an einer dort ange-
brachten Spritzdiise noch zur Verfiigung steht,

1 Sauggehduse
Flanschdichtung

Gewindeflansch fir
Sauggehduse

Kreisel
Gewindeflansch fir

Druckgehduse
Verschlusstopfen
Packungsringe
Uberwurfmutter
Stopfbuchse

O 00 N O\

10 Pumpenwelle

11 Scheibenfeder

12 Verbindungsbdlzen
13 Rohrbogen
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Pflege und Wartung:

Ausser einer allgemein pfleglichen Behandlung und Beach-
tung der in vorstehenden Abschnitten enthaltenen Hin-
weise, ist die Pumpe wartungsfrei.

gewechselt werden missen, kann dies nach Abschraube
der Uberwurfmutter (Bild 8, Seite 97) und Zuriickziehen der
Druckbuchse leicht erfolgen. '

Die Asbest-Graphit-Ringe sind schrdg durchgeschnitten, so
dass sie auch von aussen ohne Demontage des angeflansch-
ten Zwischengetriebes Gber die Pumpenwelle geschoben
werden konnen, Beim Auswechseln mehrerer Asbest-Gra-
phit-Ringe darauf achten, dass dieselben mit der Schnitt-
flache nicht tbereinander, sondern versetzi eingelegt
werden,

Im Zwischengetriébe sind 0,5 Lir. Getriebes| SAE 80 wie

z. B. ESSO GETRIEBEOEL ST 80 der ESSO AG eingefillt.
Ein Wechsel ist- einmal jdhrlich notwendig.

Die Pumpe muss stets mit Wasser gefillt sein, um ein Ein-
rosten zu verhindern. Im Winter muss die Pumpe so unter-
gebracht sein, dass das eingefiillte Wasser nicht gefriert
oder aber es muss mit einem Frostschutzmittel vermischt
sein,

Sollte die Pumpe trotzdem einmal eingerostet sein, danr‘.

darf sie nicht in Gang gesetzt werdenl

In solchem Falle heisses Sodawasser einfiillen und Pumpe
von Hand mit Hilfe einer Rohrzange drehen und wieder
gangbar machen,
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Stérungen und deren Behebung:

Wenn die Pumpe kein Wasser férdert, kénnen foigende

Ursachen vorliegen:
Saugleitung und Pumpe sind nicht richtig aufgefillt,

’ Fussventil ist undicht,
Saugleitung ist undicht
oder enthdlt einen Luftsack,
Saughéhe ist zu gross,
Stopfbuchse ist undicht,
Férderhdhe ist grosser als die manometrische Fér-
derhéhe der Pumpe.

Foérdert die Pumpe nicht gentigend Wasser,
so liegen meistens Verstopfungen vor und zwar
kénnen diese im Saugkorb, in der Pumpe selbst,
oder in der Druckleitung liegen. _
Es kann aber auch sein, dass der Saugkorb der
Pumpe nicht tief genug im Wasser héngt und da-
durch Luft mit angesaugt wird.

Ist der Kraftbedarf zu gross d. h. zieht der Motor ni(Ehi'
mehr, dann kann die Stopfbuchse zu stark angezogen sein,
was am Warmlaufen des Stopfbuchsenhalses zu erkennen

ist._

*'if;g'énnen die Stérungen nicht beseitigt werderj, dann wen-
den Sie sich bitte an den ndchsten: AGRIA-Dlensf.
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Zusatzgerdte

1701 013

1704 013
1705013

1706 013
1707 013

1708 013

1709013

1710013

1711 013

1712013

o
@ 1713013

Y

1714013

msw

1716013

1717 013

1718013

1719013

1720013
1720 113

1721 013
2721 013

1724013
2724013
272403

q 2728013
a .
’ @ 1728 113

1728 213

b 1730013
\ 1730113

1735013

1736 013

1740013

1740113

1740 213

Zusatzgerate

1742 513

R 1743 013

1744 013

1744113

1745013
1745113

1745213

é @N 1745313
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Zusatzgeridte

o) 2746 013
ﬁ 2746313

2747 063
bis

2747 773
> oder

2947 083
bis
2947 783

2549 013
bi

s
2549 033
oder

1949 033

1550013
oder

1950013
TSWB

1753 013

1755 043

1756 013

Zusatzgerdte

1777 013

1781013

1788013

1790 013
1791 013

1792 013

@ 1592113

1794 013

1794213

1795013

1796 013

1798 013

1799 13
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Notizen fiir den personlichen Gebrauch Pflegearbeiten

Olwechsel Das Lufifilter
wurde durchgefthrt am: wurde gereinigt am:

Meine Maschine

1700 . . . ‘ ;.

hat die Typen-Bezeichnung .

vnd die Maschinen-Nr. .

{festzustellen gem. Bild 13, Seite 9)

Der avfgebaute Motor

Hatz

ist Fcbrikot

hat die Typen-Bezeichnung E75/E79

und die Motor-Nr. .
- {festzustellen gem. Bild 14, Seite 8)

Die Maschine wurde gekauft am

von Firma

Die Garantiezeit lGuft von . | ﬁ L 3.

bis .
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