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PLAN D’ENTRETIEN DU MOTOCULTEUR

Il est vivement conseillé de suivre, & la leftre, toutes les prescriptions
qui ont fait l'objet des pages précédentes. Pour rendre ces opérations d'en-
tretien plus faciles, il a été établi le fableau ci-contre qu'il est conseillé de

respecter scrupuleusement :

LEGENDES DES OPERATIONS Périodicités| Symboles
Niveau carter moteur .....c..ooiveeeiinnnen... Tous les |
Nettoyage filtre & @ir «...oovvviiiieiiaenneens jours 2
Nettoyage dispositif de refroidissement ......... 3
Nettoyage des filtres & essence............ .00 4 et 4 bis
Remplir le graisseur, du roulement de butée avant. 5
Resserrage de fous les écrous .........c..ovenne 6
Graissage au pinceau des moyeux réglables ...} Tous les 7
Remplir les 5 graisseurs de la téte de commande . 8
Remplir le graisseur de la fourche du mancheron mois 9
Vérifier la pression des pneumatiques .......... 10
Remplir les 5 graisseurs de I'attelage universel. . I
Graissage au pinceau des vis d’aplomb et de pro-
1074V 1= 01 S 12
Huiler & la burette les commandes de gaz d'em-
brayage de vitesses et de clabotage .......... i3

_;~+———

LEGENDES DES OPERATIONS Périodicités| Symboles

. N e Toutes A
Vidange du carter moteur (huile moteur SAE 20) | |70 :
Vérifier la bougie «.....veviiieiiiiiiiiiae lez%fc?sh B
Nettoyer le reniflard .....coooiiiiiiiiiiannn. Toutes C
Vérifier le rupteur .....o.eeoiiviiiiiiiaann, les 200 h. D
Changer la bougie ........ « coeiiiiiiien Toutes
Vidange du carter réducteur et boite de vitesses les 500 |

(huile boite et pont SAE 140) ...vvvveeennns BE ol T F
* Vidange du carfer moteur PP4BD............. Toutes A

(huile moteur Mobiloil S 110) les 60 h.

OPERATIONS D’ENTRETIEN EN FONCTION
DU NOMBRE D’HEURES D’UTILISATION

Nombre d'heures d'utilisation Symboles
30 A
100 A B F
170 A
200 1.200 2.200 BCD
240 1.240 2.240 A
300 1.300 2.300 B
310 1.310 2.310 A
380 1.380 2.380 A
400 [.400 2.400 BCD
450 |.450 2.450 A
500 1.500 2.500 EF
520° 1.520 2.520 A
590 1.590 2.590 A
600 1.600 2.600 BCD
660 1.660 2.660 A
700 1.700 2.700 B
740 1.740 2.740 A
800 1.800 2.80Q BCD
810 1.810 2.810 A
880 1.880 2.880 A
900 [.900 2.900 B
950 1.950 2.950 A
1.000 2.000 3.000 CDEF-
1.020 2.020 3.020 A
1.090 2.090 3.090 A
1.100 2.100 3.100 B
I.160 2.160 3.160 A
Y
——




Tous les jours

Tous les mois

4 bis)

5
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Toutes les 70 heures

Toutes les 200 heures

Toutes les 500 heures




eUiDE-REPARATIONS - MOTOCULTEUR STAUB “PP 4 H D™

MOTEUR DIESEL 8 ch. HATZ

CARACTERISTIQUES

4 temps diesel, type E79.

B0 mm.

B0 mm.

[ crlindre, 400 cc.

233 0.

0,7 2 0,8 mm avec joint.

38ch 2 L300 tryjmn ; 5,3 ch & 2.000 tr/mn.
6,7 ch 2 2.500 trymn ; 8 ch 4 3.000 tr/mn.
Moteur chaud @ 0,25 A et E.

Moteur froid : 0,15 A et E.

& carburant ...... 5,5 litres gas-oil.
EBuwie ... Mini | litre ; maxi L,2 litre.
Ehaile .......n... Hiver : 20 W (S.A.E.) ; Eté : S.A.E. 30.
- Labour : 6,50-16.
Fraise : 4,00 ou 4,00-8-12.
L 25 litres par roue.

smmiion seoys=ane. 1,3 litre 3 'heure.

REGLAGE DISTRIBUTION

- ADE 35 zem PMB. ; REE @ 10° aprés P.M.H.

wommuT == Tepérd.

INJECTION

Bosch PFR | K 228/2.
Bosch KBA 50 SD 23/4.
Bosch DNOS D 21.
135/140 atmosphéres.
Fixe, repérée sur le volant

PARTIE ELECTRIQUE

rez &, B T D, =c.. sont ceux figurant sur le schéma ci-contre.
smss-démmarrenr L.A.JE] 90/12/2900.

e 12 volts, 56 Ah.
SH 9/17 C 145.
RS/ZD 60.
90/12 A 3 avec relais de démarreur.
SH/GAZ 1]I.

SWI27 L 52.
siamce pour bougie ..... SHW] 10 H 152.
gie de réchauffage....... KE/GE /2.
@t de Traction ......... SHSM 20 L | Z.
de Féguipement ........ Bosch.

A) Placer le levier du régula-
teur 3 en position départ. —
B) Tirer le bouton de démar-
rage 4. — C) Placer le levier de
décompression 5 en position 111
de départ. — D) Actionner le
démarreur ou la manivelle,
le levier se tournera automa-
tiqguement pour revenir a la
position L.

IDENTIFICATION

I, Pompe d’injection. — 2, Scu-
pape d’injection avec inj Ta
— 3, Manette du régulateur. —
4, Bouton de démarrage. —
5, Levier de décompression.
— &, Porte-papier nitré. —
7, Vis d’aide au démarrage, =—
8, Réservoir a carburant. —
9, Filtre & carburant. — 10,
Vis de raccord d’aspiration. —
11, Vis de remplissage d’huile.
— 12, Vis de vidange d’huile. —
13, Jauge d’huile. — 14, Filtre
a air. — I5, Couvercle de la
culasse. — I8, Soupape de purge
d’air. — 17, Echappement. —
18, Guidage d’air a refroidisse-
ment. — 19, Ailettes a refroi-
dissement d’huile. — 20, Orifice
de sortie d’air a refroidisse-
ment.

o
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DESCRIPTION

La conduite et I'enfretien des motoculteurs PP 3 B de 5 CH, PP 4 B,
PP 4 BD de 7 CH et PP 4 HD 8 CH, étant en fous points comparables, il
n'aurait pas été rationnel d'éditer un guide propre & chacun de ces matériels.

Vous avez choisi entre ces motoculteurs celui qui convient le mieux
4 la nature et & I'importance de votre exploitation. Vous trouverez, dans les
lignes qui suivent, les caractéristiques se rapportant a votre propre moto-
culteur,

Ainsi éclairé, vous pourrez renseigner d'une fagon précise vos voisins
et amis qui, curieux et intéressés, ne manqueront pas de vous questionner
sur les possibilités de votre appareil.

Connaissant les caractéristiques du matériel que vous possédez vous
pourrez aussi faire un paralléle entre ses performances et celles des autres
motoculteurs que vous avez pu déja voir en travail. Vous pourrez étre
fier, & juste titre, d’avoir choisi un « STAUB ».

[ PP 3 B - PP 4 B - Ces deux types sont de puissances différentes,
mais leurs caractéristiques mécaniques sont semblables : embrayage auto-
matique, freins sur embrayage, bolte de vitesse & 3 vitesses AV et | marche
AR, prise de force incorporée, déclabotage de chaque roue.

2° PP 4 BD et PP 4 HD -.Semblables au PP 4 B et de m&me puissance
le PP 4 BD (7 CH) et le PP 4 HD (8 CH) sont équipés d’un moteur DIESEL
monocylindrique. '

3° PP 4 BS, PP 4 BDS et PP 4 HDS - Les caractéristiques de ces mo-

déles sont identiques a celles des précédents, mais, comprennent en outre
un différentiel blocable combiné au déclabotage indépendant. '

4> PP 4 BT, PP 4 BDT et PP 4 HDT - M&mes caractéristiques que
PP 4 BS, PP 4 BDS et PP 4 HDS mais possédant des freins supplémentaires
sur arbres de roues pour garantir une sécurité absolue dans tous les travaux
en terrain accidenté et en remorquage.




CARACTéRISTIQUES PROPRES A CHAQUE APPAREIL

PP 4 BD PP 4 HD
PP3B  |PP4B, BS, BT BDS, BDT | HDS et HDT
Moteur ................ W 110 bis W 610 L W 51 E79
Régime en t/mn ....... 2.500 3.000 3.000 3.000
Puissance ............ 5CH 7 CH 7CH . 8CH
Rovues pneumatiques ‘
Pour type labour ...... 6,50-16 6,50-16 6,50-16 6,50-16
Pour type fraise ....... 4,00-8 ou 4,00-12]4,00-8 ou 4,00-1214,00-8 ou 4,00-12 4,00 ou 4,00-8-12
I n°37.718 | n°37.718 I n°4[.630
de 18 kg de 18 kg de |1 kg
Contrepoids........... 4 + +
I n°37.717 I n®37.717 I n*41.63|
de 26 kg de 26 kg de 8 kg
‘ I n°41.800 1 n°4].800 1 n°41.800
Masses de rove ......, I n° 36.094 de 6_’8 kg de 6_8 kg de 3(_) kg
(Pour chague roue) sle 36 ky Z I n° 36.49 I n® 36.496 I n® 36.49
de 18 kg de 18 kg de 18 kg
Lestage a I'equ des pneu- '
matiques ........... 26 kg 26 kg 26 kg 26 kg
Consommation moyenne
de carburant & I'heure|de 0,8 lit a 1,25 lit| de 1 lit & 1,750 lit | litre 1,3 litre
Capacité du réservoir . 5,5 litres 7 litres 7 litres 7 litres
Poids avec fraise ...... 172 kg 172 kg 207 kg 207 kg
Pds avec brabant double 433 kg 513 kg 550 kg 550 kg

Outre les différences apparentes figurant dans ce tableau, le motocul-
teur };243 %comporie des modifications internes par rapport au motocul-
teur .

MOTEUR

Le moteur W 610 L differe aussi du moteur W 110 bis par une augmen-
tation du taux de compression et un agrandissement des soupapes ef des
conduits de gaz. Cette derniere modification facilite le remplissage du cy-
lindre et de Ta culasse.

Le réglage du carburateur et de I'avance est aussi différent (voir « Réglage
du carburateur », page 36).

Le vilebrequin est renforcé pour tenir compte de I'augmentation de la
vitesse de rotation. .

PRISE DE FORCE

Bien que le régime du moteur soit plus élevé sur les PP 4 B.PP4BD et

PP 4 HD que sur e PP 3 B, |e régime de la prise de force demeure identique
(850 tours-minute). '

Pour conserver ce méme régime de la prise de force [e couple de réduc-
tion de la vitesse qui, sur le PP 3 B est de 15/44 passe pour le PP 4 B, PP 4 BD

4

COUPLE VIS SANS FIN ROUE TANGENTE

Le rapport reste inchangé ; toutefois, la vis sans fin est usinée dans un
acier N-C cémenté, frempé. Les filets sont rectifiés. La rouve tangente est
taillée dans un bronze de tout premier choix.

TRANSMISSION FINALE

Les rapports sont inchangés mais I'acier auto-trempant dans lequel
€taient usinés les pignons servant & la transmission finale sur les motocul-
teurs PP 3 B, a été remplacé par un acier N-C de cémentation. Le profil des
dentures est soigneusement corrigé afin d’augmenter la capacité de trans-
mission de la puissance.

DESCRIPTION DU BLOC MOTEUR

Les motoculteurs PP 3 B, PP 4 B, PP 4 BD et PP 4 HD, sont chacun cons-
titués de trois organes principaux trés facilement séparables :

— Le moteur & essence ou Diesel (pour.emploi du pétrole carburant,
voir page 44), :

— Le réducteur, boite de vitesses, porté par les roues.

— La téte des commandes, sur le réducteur.

MOTEUR A ESSENCE
(PP3B-PP4B-PP4BS- PP 4BT)

Le moteur W 610 L differe du moteur W |10 bis, par son régime, par
le diamétre de ses soupapes et celui des conduits de gaz.

Le moteur W |10 bis peut &tre équipé, indifféremment, d’un carburateur
« ZENITH » 26 VX ou d'un carburateur « SOLEX » VBN, tous terrains.
Le moteur W 610 L est toujours €quipé d'un carburateur « SOLEX » VBN.




La commande du régulateur placée sur le coté droit du moteur permet
de l'utiliser entre

1.600 tr/mn - levier en bas
et
2.500 tr/mn - levier en haut

Pour les moteurs type W 110 bis

1.600 tr/mn - levier en bas
et Pour le moteur W 610 L
3.000 tr/mn - levier en haut

Nous conseillons, pour la sécurité de I’embrayage, de ne pas
employer les trois trous du bas.

Une commande par manette & droite, permet de mettre le moteur au
ralenti pour les manceuvres. |l est nécessaire de la tirer a fond pour permetire
au régulateur d'ouvrir en grand le papillon du carburateur et au moteur de
fournir sa puissance maximum.

Le MOTEUR est un monocylindrique a 4 femps, a soupapes en téte
commandées par culbuteurs avec

Bloc cylindre en aluminium avec chemise en fonte spéciale venant de
fonderie ;

Bielle en duralumin estampé, montée sur coquilles minces régulées.

Iy

Vilebrequin monié sur roulements & rouleaux coniques & rattrapage de
jeu;

Commande de distribution : par deux engrenages a deniure héli-
coidale ; '

Réservoir d’essence.

Fig. |

MOTEUR

8 Entrée d'air du ventilateur.

|

2 Couvercle du culbuteur. 9 Gicleur de marche.

3 Bougie. 10 Arrivée d'essence,

4 Renifiard. Il Boftier de rupteur avec bouton d’arrét.

5 Bouchon de remplissage d'hvile. 12 Volet d'air.

6 Noix d'entrainement |13 Ecrou de fixation du filtre & air

7 Boite a outils. 14 Filtre & air.

5 CH 7CH

BIBEEGES « s v ¢ s » o1 v w o ssmisin & w wston o o v 3 0 v @ @ 69 "% 69
COURSE) v oy 5 o wies § # 9% § & G085 £ 8 4055 % & AEW0 ¥ HESEH & 5 s 64 7%
Cylindrée ..ot e e 239 cm3 239 cm3
PUISSENEE w o 5 suveine v o sews 6w wrasens o wtmace o & svasn & oo w ¢ 5CH 7 CH
BOGINTE comms v umns s o uoi 5 ¢ 69k 5 VOW0 6 ¥ padi 5 5 wiei § & 2.500 tr/mn 3.000 tr/mn




Puissance en CH

PP3B
COURBE DE PUISSANCE

MOTEUR Type : W. 110 BIS. 5 ch
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COURBE DE PUISSANCE
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Allumage par volant magnétique spécial donnant une forte étincelle & bas
régime, et dispositif de rupture séparé;

Carburateur : étanche tous terrains automatique d niveau constant.
Filtre a air : & bain d’huile ;

Réservoir d’essence : placé en charge, permettant 5 heures de fonc-
tionnement ;

Graissage par barbotage et projection sur tous les organes, d'une sécurité
absolue ;

Reniflard incorporé au bouchon de remplissage de_l'huile ;
: Refroidissement : & gir soufflé par un ventilateur centrifuge formant bloc
avec le rotor du volant magnétique ;

Lancement par manivelle ou cordelette ;
Jeux enire soupapes ei culbuteurs a froid :

| admission 0,15 % ;
échappement 0,20 7.

Réglage de la distribution :

5 CH 7 CH

Quverture admission 8,7 ", avant P.M.H.

87 " aprés P.M.B.
87 ™, avant P.M.B.
8,7 ", apreés P.M.H.
42,5 %, avant P.M.H.

8,7 %, avant P.M.H.
87 "4 aprés P.M.B.
87 " avant P.M.B.
8,7 ™ aprés P.M.H.
48 ™ avant P.M.H.

Fermeture admission .......ccovivieivnns
: Quverture échappement
Fermeture échappement

Avance a l'allumage

| Toutes ces valeurs mesurées avec un réglet souple, sur la jante du volant
dont le diameétre normal est de 250 4.

) Bougie conseillée : Eyquem |15 S pour 5 CH et 7 CH.

!l MOTEURS DIESEL -

PP 4 BD et PP4HD
‘, BDS PP4HDS
: BDT PP4HDT

Les moteurs W 51 et E 79 sont des monocylindriques a'4 temps.

w5l ET79
BIASUGE: o v ome s s v § ¥ o § & wss 4 s g 8 4 76 mm 80 mm
COUTEE! 0 5 ¥ ind & 8 SaivE § SUU95 § WOHE § RIS ¥ 78 mm 80 mm
CyNndrée « o susvs 5 ¢ v v s o s sein 5 vewmd v 6 354 cm3
PUOISSANCE: i & ot ¥ naing © viies § Poies 5 wouies 3 9 7CH
REGIPAE ... s o v oo ¥ 5 55es & s s wivm v & ol 4 4 3.000 tr/mn
Rapport de compression .....ovivevinenn, 18

In

Jeux entre soupapes et culbuteurs a froid :

Admission

Echappement

Réglage de la distribution

W 51

0,20 mm

0,20 mm

Fermeture échappement
Avance & l'injection

OQuverture admission
! ’ Fermeture admission
Quverture échappement

Référence du dispositif d’injection :

("indication des degrés est portée sur le volant)

19° avant P.M.H.
35° aprés P.M.B.
49° avant P.M.B.

Se aprés P.M.H.
43° avant P.M.H.

Porte-injecteur
Injecteur

Pompe d'injection

Filtre & combustible

Lavaletie PFR | K 50 F 2

Lavaleite BOSCH KCA 36 SD 5
Lavalette BOSCH DNO SD 21

PMCP 10




PP 4BD - PP 4 BDS et PP 4 BDT

COURBE DE PUISSANCE

MOTEUR Type W 51 - 7 CH

L -
Jeux entre soupapes et culbuteurs & froid :
i ,
1 e . '
Vilesses dulilisation r ecommandées E79
ADITSSION:, wosvsmrs o ctovem v suisors & oragws + wases % ¥ UES § 2SR § & KIS 3 4 0,15 mm
Echappement ... ..iiiiiiiiiereeiiinieeinnnereinnsnnonns 0,15 mm
P
xS . N
S Réglage de la distribution :
2
6 A~
o ‘
- : » Ouverture admission ... ..vievuireeninetiiinreerannss 10° avant P.M.H.
, Vd » Fermeture admission .......oieviiiiviini i, 38° avant P.M.B. X
: A 5 Ouverture échappement ........civiiiiiinieiinnninnine, 38° avant P.M.B. |
PN Fermeture échappement . ........oiiiiiiiiiiniieinnnn 10° avant P.M.H. 1

, ﬁ L . Avance & TINJeCHON » v wo s 5 v & sy 5 5 v § 2w s ¥ oy § i !

| < % . (V'indication des degrés est portée sur le volant). !

l o 4 |V ]

! |
o |
¢ :

‘ S |

| S 3 Référence du dispositif d’injection : ‘
= )

a Goupld _
i Pompe d'infection: « s v s v v st 5 s 3 % piess & S5 § § 04 BOSCH PFR [ K 228/2
2 Vit ' N Porte-ineCteUr o\ttt e BOSCH KBA 50 SD 23/4 ‘
ilesse _en tours /minute IMJECIUE et et ettt eae e BOSCH DNO SD 2! |
1600 4800 2000 2200 2400 2600 2800 3000 Eiltre B eombostibiimm « s s « sese 5 ongs s 5 o 8 5 woma 3§ & 09 8 3 !

Consommation en grammes ch/heure
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PP 4 HD

COURBE DE PUISSANCE

MOTEUR type : E. 79 8 ch
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EMBRAYAGE

D'une extréme simplicité, I'embrayage automatique « STAUB » est cons-
titué de deux masses garnies de Ferodo, rappelées par deux ressorts judi-
cieusement tarés.

Deés que la vitesse du moteur est suffisante, ces deux masses s’écartent
et se collent dans le tambour d’entrainement solidaire de la transmission.

Robuste, par sa simplicité méme, cet embrayage ne demande aucun
réglage, aucun entretien.

Pour démarrer ou s'arréter, il suffit d'ouvrir ou de fermer la manette
des gaz.

L’embrayage auvtomatique...

— Evite tout calage intfempestif du moteur par démarrage brutal.

— Sa douceur épargne tous les organes de la transmission.

— Il imite le danger de détérioration des outils agraires, en cas de rencontre
d'un obstacle dans le sol.

— Procure une souplesse et une facilité de conduite incomparables. .

— Supprime tout danger lors des manceuvres en marche arriére qui assurent
par principe le relevage des outils. :

FREINS

1) PP 3 B, PP 4B, PP 4 BD, PP 4 BS, PP 4 BDS, PP 4 HD et PP 4 HDS.

Un frein a sangle, actionné par manette a cliquet montée a gauche, per-
met d'immobiliser le tambour d’embrayage et par suite, les roues du moto-
culteur, sans provoquer pour cela, I'arrét du moteur.

Il est néanmoins formellement recommandé de couper les gaz avant de
freiner.

Nota. - Ce frein perd foute efficacité lorsque les roues sont déclabotées.
(Voir utilisation du motoculteur en terrain accidenté, page 48).

2) PP 4 BT, PP 4 BDT et PP 4 HDT.

En plus du frein sur embrayage décrit ci-dessus, cet appareil est équipé
de freins supplémentaires sur roues. Ces freins sont du type classique &
mdchoires articulées garnies de Ferodo., Une came écarte les deux méchoi-
res lorsque le frein est sollicité, et deux ressorts les rappellent lorsque le
frein est reldché.

Les freins droit et gauche sont actionnés simultanément par une trans-
mission souple a cdble qui se préte aux différentes positions du mancheron
orientable. Les deux transmissions souples sont jumelées par un palonnier
a une fringle reliée aux leviers de commande du frein. Ce levier comporte
un rochet et un cliquet actionné par un bouton poussoir, qui permettent
de maintenir les freins bloqués, lorsque I'appareil est a I'arrét. ‘

Le dispositif de freins sur roues est particuliérement recommandé lors-
que le conducteur est assis.

15




UTILISATION DU DISPOSITIF DE FREINS SUR ROUES ET
DU FREIN SUR EMBRAYAGE

En travail, utiliser de préférence le frein sur embrayage en agissant
sur la poignée F. Lorsque I'appareil est utilisé comme fracteur et qu'il est
aftelé & une remorque, & une faucheuse ou un pulvérisateur, utiliser le
frein sur roues en agissant sur le levier FR.

Lors des manceuvres en bout de rang ou pour effectuer le réglage des

outils en terrains accidentés, nous conseillons de 3
l° Arréter I'appareil au moyen du frein sur embrayage.
2° Tirer & soi le levier de commande de frein sur les roues.
3° Relacher le frein sur embrayage.

En régle générale : a) pour arréter le motoculteur lorsque celui-ci est
€quipé d'un outil terré dans le sol, utiliser le frein sur embrayage ; b) pour
maintenir le motoculteur & I'arrét, utiliser le frein sur roues i C) pour arréter
le motoculteur lorsque celui-ci est employé comme tracteur, utiliser le frein
sur roues,

BOITE DE VITESSES

.+ La bofte donne : _
— 3 vitesses avant, avec la 3* en prise directe.
— | vitesse arrigre, placée entre la ™ et |q 2.

— | vitesse & la prise de force : 850 tr/mn & 2.500 tr/mn au moteur (PP 3 B) -
3.000 tr/mn au moteur (PP 4 B et PP 4 BD).

— | prise de force & vitesse moteur sur les PP 4 B, BD ou HD & 3.000 tr/mn.

Pour faciliter [a conduite de nos appareils, nous avons prévu dans la
commande des vitesses, un verrouillage de point mort.

Le verrouillage de point mort a été placé entre la premiére vitesse et la
marche arriére.

Cette modification a été réalisée & partir du motoculteur PP 4 B n° 4482.
PP 4lngn° 4684, en mars 1961 ; & partir du motoculteur PP 3 B ne 22636 en
mai 1961,

Les appareils sortis depuis février 1960 disposaient déja d'un verrouillage
semblable, placé entre la I™ ef la 3° vitesse.

La commande des vitesses s'effectue par un levier placé au centre et en
avant du guidon. Ce levier donne successivement en partant de sa position
arrigre a fond (2¢ vitesse) et en poussant vers I'avant -

2¢ vitesse,

marche arrigre,

[** vitesse,

point mort (pour le PP4B & différentiel)

3¢ prise directe.

UTILISATION DES VITESSES

I vitesse. - Fraisage normal, labour normal, binage en grandes roues de
800 ;
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2 vitesse. - Fraisage superficiel (binage, sarclage). Labour léger. Binage
sur roues 5.00-15, 6.50-16, 600 x 70. Fauchage.

3 vitesse. - Déplacements sur route et méme en terrain.

REDUCTEUR DE VITESSE

Le réducteur est & double démultiplication.

La I= par vis sans fin en acier NC cémenté, trempé, rectifié et rove
tangente en bronze de premier choix

La 2¢ démultiplication se fait par deux couples de pignons droits, suscep-
tibles d’entrainer séparément les deux roues.

L'étanchéité des sorties d'arbres est assurée d'une facon absolue par des
joints spéciaux.

MOYEUX REGLABLES

A I'exception du cas d'emploi des petites roues, les appareils sont norma-
lement livrés avec moyeux coulissants sur leurs bouts d'arbres: .

Le coulissement est commandé par une vis manceuvrable & I'aide du
vilebrequin de roue.

Ce dispositif, complété par le retournement et 'interversion des roues,

permet : .

— d'élargir la voie de I'appareil pour assurer la stabilité maximum en
terrain accidenté ; .

— de la rétrécir pour permetire le passage dans les plantations étroites ;

— de 'adapter & I'écartement des cultures en lignes pour les binages;

— de resserrer une roue pour s’approcher des arbres ;

— de régler, dans le labour & plat au brabant double, la largeur de raie en
fonction du travail désiré.

Les moyeux comportent chacun 4 goujons rivetés, & égale distance les
uns des autres sur un diameétre de 130 mm, pour permetire le montage des
roues pneumatiques normalisées de 5.00-15, 6.50-16, 4.00-12, 4.00-8.

ROUES

Voie étroite de 25 cm.

Pour houe | rang de 50_a 65 cm.
Roues métalliques de 380 x _70, montage direct.

Roves pour fraisage.
Roves meétalliques de 380 x |10 & claire voie.

l* Montage direct pour fraisage en suivant.

2° Montage avec cales pour permetire, par retournement, de fraiser
suivant les deux méthodes.

17




Roues pneumatiques de 4.00 - 8 ou 4.00 - |2.

I° Montage direct pour fraisage en suivant.

2° Montage avec cales ou moyeux réglables pour fraisage en laissant

un intervalle & reprendre.

Roues pour labour : 6.50-16 pour 5 CH - 7 CH. et 8 CH.

Montage sur moyeux coulissants pour labour, binage, fauchage,
remorquage.
Roues pour travail des cultures en lignes.

Montage sur moyeux coulissants.

I* Roues 600 x 70.

2° Roues 800 x 70 ou 1.100 x 70 destinées & augmenter le dégagement
sous I'appareil.

SENS DE ROTATION DES ROUES
A l'exception des roues 380 x 110, toutes les roues ont un sens de
rotation déterminé.

— Les roues métalliques ont leurs crampons inclinés dans le sens inverse
de la marche avant,

— Les roues pneumatiques ont la pointe du V, formé par les sculptures
latérales, dirigée. dans le sens de la marche.

* Les changements de voie ne doivent pas se faire par retournement des
roues, mais par interversion.

PRESSION DES PNEUS
Les pneus 5.00-15 et 6.50-16.

Sont livrés gonflés & I'eau aux 3/4, c'est-d-dire au niveau dela valveplacée
a son point haut. Cefte eau contient un mélange anti-gel dosé pour résister
a =— 20° (l).

Les pneus 4.00 - 8 et 4.00 - 12 :

pour fraise sont uniquement gonflés a I'air.

Dans les deux cas, dans le but de limiter les risques de détérioration
en cours de transport, les pneumatiques, au départ de I'usine, sont gonflés
d une pression supérieure a celle d'utilisation, cette dernidre étant de 600
a 800 grs.

Vérifiez donc la pression avant la mise en route et conirdlez cette pression
chaque mois, valve en haut.
— Un pneu trop gonflé manque d’adhérence.
— Un pnev insuffisamment gonflé s’use prématurément.

La vérification de la pression des pneumatiques 5.00 - |5 et 6.50 - 16
doit étre effectuée par un contréleur « air et equ »

Cet accessoire indispensable peut éire fourni par les agents de la marque.

(1) Les pneumatiques livrés en dehors de la métropole ne sont pas lestés & I'eau, ceci pour
diminuer le poids de I"appareil et éviter des frais de transport. Il est nécessaire de lester ces pneu-
maliques & I'eau lors de la réception du matériel

I8

GONFLAGE A L’EAU

Fig. 2
| couche d'air
2 valve
3 eau

—_— !-_
|

11T

[HITERNE)

M

Fig. 3
| clapet d'évacuation de I'air
2 corps de raccord

. — REMPLISSAGE

Nous recommandons le remplissage
partiel aux 3/4 qui permet d'augmenter I.e
poids fout en réservant une couche d'air
compressible, ce qui a I'avantage de con-
server |'élasticité du pneumatique et de
pouvoir faire varier trés facilement lg
pression dans les limites admissibles sui-
vant I'état du terrain et les travaux a
effectuer (fig. 2).

L'opération de remplissage, de méFne
que toutes les vérifications de pression
doivent toujours s'effectuer en ayant soin
de mettre la valve en haut.

Pour le remplissage rationnel nous
recommandons 'emploi d'un raccord
spécial muni d’'un clapet d'évacuation
d'air (fig. 3) ce raccord peut é&tre fourni
par les manufacturiers de pneumatiques
ou leurs concessionnaires.

Vissez le raccord sur la valve aprés
avoir retiré au préalable I'embout porte
mécanisme amovible de la chambre & air.

Pour effectuer les opérations de
remplissage il faut :

[°) Soulager la roue,

2°)- Placer la valve en haut.

3°) Retirer I'embout,

4°) Laisser s'échapper ['air
pendant quelques secondes,

5°) Visser sur la valve le rac-
cord spécial,

6°) Brancher le tube caout-
chouc & la source d'eau, celle-ci

peut étre soit :
— eau sous pression, (fig. 4)
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—

— réservoir en charge placé

X A
da environ 2 m de hauteur (fig. 5).

= réservoir avec pompe &
main, (fig. 6).

S\

7°) Effectuer  périodiquement
sur Ig clapet d'évacuation d'air une
pression du doigt.

8°) Lorsque I'eau coulera par
!e cl,ape’r, le pneu sera rempli
Jusqu'au niveau de la valve,
Fig. 5
9°) Arréter I'arrivée d'eau et
dévisser le raccord,

10°) Remettre en place le porte
mécanisme,

. [?) Terminer le gonflage &
I'air a la pression recommandée.
La durée de remplissage varie sui-
vant la capacité des pneumatiques.

2. — VIDANGE

l. - Soulever la roue du sol :
2. - Enlever l'intérieur de la valve :

= I Vv I iti e I ¥ e (l rnl)]"e
. ve d sa POS] 10 IQ pIUS bGSS : g i
3 ' A[T]e”er [¢ (. - . PG. avi |G a
_Se V|del a de son eau JUSqU’QU Iveau de ICl VQIVe :

4. - P i & i =
our vidanger complétement il est nécessaire d'utiliser le raccord

p C , q p -~
special sur le UeIO b(] Cealegonleu IQ €SS
! 10 (ld se a e
) Insi XpUI
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3. — SOLUTION ANTIGEL
La solution antigel est un mélange d'eau et de chlorure de calcium.

|, - Ajouter le chlorure & I'eau et non I'inverse ;

2. - La solution s'effectuant avec élévation de température la laisser
refroidir avant de Vutiliser ;
3. - Pour éviter une solution acide, ajouter | % de chaux par rapport au

chlorure employé.

Solution antigel dosée pour résister a — 20° pour remplissage aux 3/4

Pneu Poids de chlorure Volume d'eau Poids total
5.00—12 3 kg 8 1. Il kg
5.00—15 3 kg 91 .12 kg
6.50—16 7 kg 19 1. 26 kg

TETE DES COMMANDES

Placée sur le réducteur, elle centralise les commandes des vitesses, de
déclabotage, les réglages d'articulation et de verrouillage du mancheron.

MANCHERON ORIENTABLE

Le guidon est fixé a I'extrémité d'un tube relié & la téte des commandes
par un joint d'articulation permettant son orientation dans tous les sens.

Un verrou (M) commandé du guidon, permet de fixer ce dernier verti-
calement, dans quaire positions, et de le déporter & droite et a gaucne.

1l est donc possible :

— d'adapter la position du guidon 4 la taille du conducteur ainsi qu'a I'in-
clinaison de I'appareil, variable avec 'outil ef sa protondeur de travail.

— de déporter le guidon & droite ou & gauche, pour éviter de piétiner le
terrain travaillé lors des binages ou pour s'effacer des branches quand
le motoculteur travaille dans une plantation fruitiere.

— d'inverser instantanément le déport du guidon & chaque bout de rang,
dans le fraisage en suivant. .
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Fig. 7

COMMANDES AU GUIDON (Fig. 7)

A. — A droite ¢ Manette de comma
: nde des ;
lFD. — 2 guuc'he iy 5 ﬁ/\aneﬂe de frein, HRE
. — Avu centre droi : Levier de déclabotage de la roue droit
s. — Au centre gauche : Levier de déclabotage de la rove ggﬁlcﬁé.
"t — Avu centre avant Levier de commande des vitesses.
. — Au centre : Levier de verrouillage du guidon,

MECANISME DE DIRECTION
1) Sur PP 3 B, PP 4 B, PP 4 BD et PP 4 HD (sans différentiel).

Les virages sur place ou & !
_ ges. ] court rayon, s'effectuent en décl
roue placée & I'intérieur du virage. ' At I

A cet effet, les deux pignons de la 2* dé iplicati
S S ek pig e la 2* démultiplication de.commande des

Dans la position déclabotée, le pignon tourne fou sur son arbre ; dans

la position clabotée, |e pignon est mis
] , en prise avec | ’
de ce fait, transmet le mouvement, B °¢ les clabols de ['arbre, ef.
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Les deux baladeurs de déclabotage sont manceuvrés chacun par un levier

placé & plat sur le guidon.

En tirant le levier droit &4 soi, la roue droite est déclabotée.

En poussant ce levier a fond en avant, la roue droite est clabotée.

On congoit cependant, qu’il est tout aussi impossible de claboter une roue
tant que les clabots males du baladeur ne sont pas en face des clabots femelles

de I'arbre, que de la déclaboter, tant qu'une pression trés forte d’entraine-
ment s’'exerce entre les deux jeux de clabots.

Nous conseillons donc d'opérer comme suit ;

A gauche < Pour tourner u . A droite

Fig. 8

Tirer de la main gauche sur le Tirer de la main gauche sur le
levier de gauche. levier de droite.

En cas de difficulté :
Pousser latéralement de la main

. droite, sur le guidon vers la
droite.

Tirer latéralement de la main
droite, sur le guidon, vers la
gauche.

Pour cesser de tourner :

Réduire les gaz de la main droite, pour s'arréter. Pousser de la main gauche
le levier de commande de la roue jusqu'd sentir le clabotage.
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2) Sur PP 4 BS, BDS, HDS, BT, BDT et HDT (a différentiel blocable
et déclabotage combinés).

Fig. 9

V - Levier de commande des vitesses.

M - Levier de commande du verrou de
mancheron

D - Levier de commande de la roue droite

A - Manette de commande des gaz
F - Poignée de commande de frein sur
embrayage
FR - Levier de freins sur roues (BT et BDT)
G - Levier de commande de la roue gauche

Le dispositif de différentiel STAUB cumule les avantages du différentiel
blocable avec ceux du mécanisme de clabotage et de déclabotage indépendant

des roues.

Ces dispositifs présentent un avantage indiscutable lorsque le motocul-
teur est utilisé pour :

— Remorquage sur route ou en plein champ,

— Fauchage,
— Traitement des vignes, des arbres fruitiers ou des cultures basses,

— Partout o0 I'appareil doit effectuer un parcours sinueux.

Lorsque I'appareil fonctionnant en différentiel vient rencontrer une
zone de ferrain offrant une adhérence insuffisante, il suffit de bloquer le diffé-
rentiel .(comme sur les gros tracteurs) pour franchir le passage difficile.

Pour effectuer les travaux en ligne droite tels que labours, binages,
fraisages, il est préférable de bloquer le différentiel, c'est-a-dire de claboter
les deux roues. Il suffit alors pour effectuer les demi-fours en bout de rang
a l'aide du moteur de déclaboter, au moyen du levier correspondant, la
rove placée a l'intérieur du virage.
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Manceuvre des deux leviers droit et gauche :

Lorsque les deux leviers sont poussés & fond en avant, le motoculteur
fonctionne en différentiel. .

Lorsq{ue les deux leviers sont tirés & fond vers l'arriere, le différentiel,
est bloqué et les deux roues sont clabotées.

. Pour déclaboter uns roue, il suffit de pousser son levier de commande
a fond vers I'avant. '

Lorsque le motoculteur est arrété et pour faciliter les manceuvres, il
faut placer les leviers droit et gauche au milieu de leur course.

e

A gauche <& Pour tourner B A droite

Pousser de la main gauche sur e , Pousser de la main gauche sur le

levier de gauche levier de droite

En cas de difficulté :

Pouss_er latéralement de la main
droite, sur le guidon, vers la
droite.

Tirer latéralement de Ia main
droite sur le guidon, vers |a
gauche.

Pour cesser de tourner :
Réduire les gaz de la main droite pour.s'arréter.

Tirer de la main gauche le levier de commande de la roue jusqu'a sentir le
clabotage.
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D~ O wvio W) —

ATTELAGE UNIVERSEL PERFECTIONNE
(Breveté S.G

.D.G)

Broches d’attelage N° 36.171/1.

Epingles N° 33.730.

Manivelle d'aplomb N° 37.517.

Broche de verrouillage d'aplomb N°37.509.

Brochede verrouillage de secteur de déport
Ne 37.508 E.

Porte-outils N° 37.501.

Secteur Ne 37.502.

Bague d'arrét & broche N° 37.514.

Manivelle de profondeur N° 36.163 E.

UTILISATION :

° Articulation de direction (fig. 12)

A) Libre 60° : cette articulation est néces-

saire lorsque le motoculteur est attelé
& une remorque, une faucheuse, un
pulvérisateur, dans tous les cas oU
le conducteur est assis. Cette position
de I'articulation . s'obtient en main-
tenant les deux broches (1) au moyen
des épingles (2), le timon (12) peut
alors débattre de 60° de part et d’autre
de I'axe et venir en butée sur les cbtés
du support d'attelage (13).

10 Broches defixation Avant : N°36.172,
sur porte-outils : Arriére: N°36.173,
11 Moyeu d'aplomb N* 37.503.
( pour pneumatiques
12 Timon 5.00 - 15, N° 37.510

d'attelage { pour pneumatiques
6.50 - 16, N° 37.511.
13 Support d'attelage N° 36.150/1.
14 Goujon articulé N° 36.105.

Fig. 14

1 Fig. I5

B) Articulation libre 25° : (fig. 13) le

débattement ainsi réduit évite le balan-
cement de |'outil lors des manceuvres
en marche arriére ; cette position
convient & fous les fravaux du sol, a
I'exception du labour au brabant
double. Les broches sont placées dans
les trous (D) et maintenues relevées
par les épingles (2). Le timon (l12)
débat de 25° & droite et & gauche
de I'axe. ’

C) Articulation bloquée : (fig. 14) cetie

position est nécessaire dans les fravaux
en voie étroite et pour les binages en
terrains caillouteux.

Les broches (1) sont placées dans les
trous (B).

Articulation limitée : (fig. I5) c'est
la position nécessaire au travail avec
brabant double.

Les broches (1) sont placées dans les
trous (A). Cette disposition donne un
jeu suffisant & I'articulation pour
assurer un bordayage correct.
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E) Attelage déporté ; (fig. 16) pour le
chaussage ou déchaussage des vignes
et des’arbres fruitiers, e timon peut
€tre déporté a droite ou & gauche.

Une seule broche (1) est enfoncée dans
un des trous d’une orejlle du timon
en fonction de la valeur du déport que
I'on veut obtenir.

Fig. 16

2° Articulation de déport : (fig. 17).

L'attelage étant déporté, il est nécess
. ll aire de redresser |'outil
I'orienter dans le sens de la traction. Pour ce faire, déplacer e por?gi,oufitls (dé(;

en choisissant e t i .
S rhosiasun (5).rou convenable sur le secteur (7) et verrouiller & I'ajdé

4° Dispositif d’aplomb : (fig. 18)

L'aplomb est réglable par vis et
manivelle (3). Ce systéme permet les cor-
rections instantanées et ['exécution des
premiéres raies au brabant double, sans
avoir a changer la position des clichets.

Lorsque l'outil doit étre oscillant ou
indépendant du motoculteur dans le sens
latéral, il est possible de libérer I'ensemble
secteur et porte-outils (7) de la commande
par vis en relevant la broche (4) et en
la maintenant en position haute a I'aide
de I'épingle (2).

L'oscillation est alors limitée entre
les deux butées du moyeu d’'aplomb (I I).

5° Attelage direct de remorque :
(fig. 19)

L'opération est d’une extréme sim-
plicité et ne demande que quelques
instants. Verrouiller la broche (4) en
position haute en passant |'épingle dans
le trou inférieur, sortir la bague d'arrét
(8), retirer I'ensemble porte-outils et
secteur (6 et 7 fig. 11), accoupler I'extré-
mité du timon (12) dans le tube soudé sur
le V d’attelage de la remorque, verrouiller
a l'aide de la bague d’arrét et de la
broche (8).

6° Facilité de montage des outils:

Le montage s'effectue a I'aide
de deux broches (10 fig. I1) ver-
rouillées par les épingles (2).

7° Montage de [I’arriére-train
a siege : (fig. 20)

P Le timon de I'arriére-train &
sigge comporte A son extrémité
deux trous, qui permettent la
fixation sur le porte-outils (6) au
moyen de deux boulons de 14 x [20.

- | i e R S
3° Réglage de Prg)\}'o.nd?.ur lﬁ" vis et manivelle : GRAISSAGE
oir Fig. - Indi
S Eormais | . g ndice 9) ! ; L'ensemble comporte 5 graisseurs Técalémit :
riee de la main, i i Oté i ) . n° .
o BREe perme de e varier o profondeur au ore fgir [ece Smicel suppert Tansige (isfg. o 17t 12

2 sur le porte-outils (6 fig. n° I 1-17-20).
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DISPOSITIF DE DEPORT
SUR ATTELAGE UNIVERSEL
DECHAUSSAGE

; Ch 4 S
‘ arrue : Cl:narru.e déportée Charrue & disque gouvernail
! lanche | - Dispositif de déport en déchaussage
1
CHAUSSAGE
gt Fg2
Planche 2

Dispositif de déport en chaussage

Charrue Charrue déportée

Le dispositif de déport est destiné en particulier au labour des vignes
et des arbres fruitiers avec la charrue simple ou déportée.

1°) DECHAUSSAGE (planche 1) :

Pour déchausser les vignes ou les arbres fruitiers il faut utiliser le dis-
positif de déport de I'attelage, de fagon que le soc de la charrue travaille
a l'extérieur de I'axe de la roue gauche du motoculteur.

En supposant I'écartement des roues réglé symétriquement par rapport
a I'axe du motoculteur, on peut voir que la traction T passe bien par cet
axe.

‘La résultante R des forces agissant sur le corps de la charrue se
décompose en 2 forces :

t: opposée & la traction et produisant un couple de valeur tc, fen-
dant a ramener la charrue dans la ligne de traction.

e : tendant & appliquer la charrue contre la muraille du labour.

Si le couple eL est égal au couple te, le prolongement de la résultante
R passe par le point A de I'attelage. La charrue est alors équilibrée et le
déport est maintenu automatiquement sans que le conducteur ait d'efforts &
faire pour maintenir le motoculteur en ligne droite.

FIGURE |

Si I'on désire déchausser au ras des ceps ou des troncs tout en préser-
vant les branches basses du contact de la roue gauche, en évitant un
déport excessif de la charrue, il est nécessaire de rapprocher la roue gauche
vers I"axe du motoculteur et de rétablir I'équilibre en écartant la roue droite
de I'axe du motoculteur. Ainsi T devient T'. On obtient alors eL=tc’. La
charrue est équilibrée et le déport maintenu automatiquement.

FIGURE 2

Dans le cas de plantation & branches plus basses, il devient nécessaire
d’employer une charrue dont I'étancon est déporté vers la gauche. La valeur
du couple tc se trouve augmentée du déport de I'étangon.

Pour compenser I'augmentation de ce couple, et pour éviter que le con-
ducteur ait a exercer un effort latéral sur le mancheron, il convient de
rapprocher la roue droite de {"axe du motoculteur.

FIGURE 3

" Dans le cas oU la plantation nécessiterait un déport encore plus pro-
noncé, il n'est plus possible d'agir sur le réglage de I'écartement des roues
pour obtenir un équilibre entre les couples tc ef el

Il faut alors utiliser une charrue munie d'un disque gouvernail a I'ar-
rizre, dont I'orientation crée une résistance qui a pour effet de maintenir
la charrue en ligne.
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2°) CHAUSSAGE (planche 2)
FIGURES | ET 2

Le probléme du ch
. aussage, théori
simplement avec le motoculfgur. En rcla?f:femem Plus complexe, se résout frés

du cor ; la pointe
ps de charrue étant dans I'axe et |q A du soc ou de la barre

culteur, on peut voi ; s roue droite rapprochée
e P ir que l'appareil se trouve sufﬂsamrﬁgn’r éloigc#:é ngi?loc;

3°) OUTILS A UTILISER :

a) pour déchaussage :

Cifgggrue simple, déportée ou non,

Charrue & disque gouvernail.

b) pour chaussage :

.

Ch . ; .
Bisg'cﬁrue simple, déportée ou non,

4°) POSITION DES ROUES :

a) pour déchaussage :
Intervertir les roues, en conser
Iroulemenf, de fagon que la r
a plus rapprochée de I'axe d
droite en sera éloignée.

vant & chacune d'elles le sens de
oue gauche soit dans la position ;-
U motoculteur, tandis que la roue

b) pour chaussage : 3?

Interverti .

(RS2 o o 1 o bt mls o o
xe du ; - i

gauche en sera éloignée. motoculfeur tandis que la rove |

Lesfigures 1,2, 3 dela planche |,

la fagon de régler Fottelage ainsi que 4, 5de Iq planche 2 expliquent

-
- Débrocher I'articulation i i )
déporter le timon d'aﬁelag:. direction, de fagon & pessalr
- Orienter la partie arri |
) iere de ['attelage -outi i
réglant le secteur de déport, de facon g re(cli)r'ct)erstseer?llj'tclalli%ilee? g -

a l'orienter dans le sens de la traction

- Verrouiller le secteur de déport d& I'aide de la broche

- Brocher I'articulation de dj i g
jeu suffisant de la direcfeio?)'redlon' de fagon & permettre un

oy 5e— s - ; et zii—_————

MONTAGE DES CONTREPOIDS sur PP3B et 4B.

Un des facteurs les plus importants de la maniabilité du motoculteur
réside dans I'équilibrage longitudinal.

Etant donné la grande différence de poids des différents outils suscepti-

bles d'étre utilisés, nous avons créé un systéme de contrepoids fixés a I'avant,
fractionnables, dont le montage et le démontage sont trés aisés.’

— |* Patin de protection
37.719 (figure 21).

Ce montage convientdans
le cas oU l'outil attelé pese
moins de 20 kgs (arracheur
de pommes de terre, butteur,
etc...) et avec la fraise.

Toutefois, pour compenser
ce délestage et pour per-
mettre d'exécuter avec le but-
teuf ou I'arracheur de pom-
mes de terre sur PP 3 B un
travail puissant, nécessitani
par la méme une trés bonne
adhérence, il peut étre néces-
saire d'ajouter une ou 2 mas-
ses supplémentaires n® 36.496
de 18 kg piéce par rouve.

— 2*Un contrepoids
37.717 de 26 kgs et le
patin de protection (fi-
gure 22).

Ce montage convient au
motoculteur attelé d'un outil
dont le poids n’est pas supé-
rieur a 40 kgs (charrue
simple, canadien, etc...).

— 3* Deux conirepoids
37.717+37.718=44 kgs.
— (figure 23).

Un contrepoids de 18 kgs

: vient s'ajouter. Cette for-

mule d'équilibrage est re-

commandée pour un moto-

R HH culteur attelé d'un outil d'un

- poids égal ou supérieur &

= 40 kgs (décavaillonneuse
simple, brabant, etc...).

=
=

NOTA : Pour motocuiteur PP 3 B et PP 4 B.

Si I'appareil est attelé & un outil dont le poids égale ou dépasse 70 kgs, (charrue 2 corps
ou 3 corps), les contrepoids 37.717 et 37.7|8 devront étre remplacés par un jeu de contrepoids
représentant 80 kgs. (37.701 = 30 kgs, 37.702 = 25 kgs., 37.703 = 25 kgs.)

Pour motoculteur PP 4 BD : Les contrepoids utilisés représentent un poids de 19 kg
(41630 = 11 kg - 41631 = 8 kg).
LESTAGE DES ROUES :

Sur PP3B:
Les roues pneumatiques 6,50 - 16 sont livrées lestées d'une masse 36.094
de 30 kgs par roue. Pour le labour en ferre difficile, ce lestage peut éfre
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augmenté sur les - A I'ai
g roues 6,50 - [6 seulement & I'aide de masses supplémen-

taires ne

36.496 de 18 kgs piece. Chaque roue peut recevoir deux de ces

masses (I’ Oté | i Oté &ri
('une, coté intérieur, I'avire, cété extérieur de la jante).

Sur PP 4

B, BD et HD :

Les roues pneumatiques 6,50 - 16 sont livré 5
’ ) 20 - ivrées lestées, coté extérieur
d’'une masse n° 41.800 de 60 kg et d'une masse n° 36.496 de |8 kg par rouer

OUTILLAGE LIVRE AVEC LE MOTOCULTEUR

Quantité

L]

PP3B

Désignation PP 4.B PP4BD | PP4 HD \

._'
o
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5
=
o
=
i
X

0
;
a
:

LR S R

0

(M~

o

c

o

o

=%

o

=
* %

00

o O~

> o

— =

=

m o

Z(n

o &

RN

* 3
* ok ok ok

Broche calage volant magnétique .. ... ...
Broche diam. 10 longueur 250 mm .......
Broche pour montage outils agraires .. ...

Vilebrequin pour réglage des roues et dé-
montage masses et contrepoids .........

ok % %
ok kb

Manivelle de mise en marche ........

* %% %

Bofte auto-allumeur ...............
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CHAPITRE I

CONDUITE DU MOTOCULTEUR

PRECAUTIONS A PRENDRE
AVANT LA PREMIERE MISE EN ROUTE

I- GRAISSAGE.
L'appareil est livré complétement graissé (moteur, réducteur,commandes)

Il est néanmoins recommandé de vérifier les niveaux d'huile :
a) du moteur avec la jauge prévue & cet effet sur la droite.
b) du réducteur en dévissant le bouchon de niveau placé a gauche,

sous l'avant du carter.

Ces vérifications doivent étre faites |'appareil étant horizontal.

L'huile contenue dans le réducteur étant épaisse, suivant la tempéra-
ture ambiante, il faut un certain temps pour qu'elle apparaisse & l'orifice
du bouchon de niveau.
2° PRESSION DES PNEUMATIQUES.

600 & 800 grs, (pression mesurée, la valve en haut, voir page 18).

Nota. — Les pneumatiques livrés en dehors de la Métropole ne sont
pas lestés & I'eau, ceci pour diminuer le poids de I'appareil et éviter des

frais de transport. .
[l est nécessaire de lester ces pneumatiques a l'eau lors de la réception

du matériel.

3° PARTIES TRAVAILLANTES DES CHARRUES ET OUTILS.
Débarrasser les parties travaillantes du vernis pelable dont elles sont

N

recouvertes (ce vernis s'arrache frés facilement a la main).

4° VERIFICATION GENERALE.
Il est toujours prudent d’effectuer une vérification du serrage des écrous

apparents et, en particulier de ceux des roues et des outils.

il est recommandé, lors de chaque mise en route, de véri-
fier le serrage des écrous des boulons articulés, servant a la
fixation de ’attelage ou des outils fixés a I’arriére du réduc-
teur ; ces écrous doivent &tre convenablement serrés, sans
toutefois étre bloqués a Pexcés.

Le centrage des outils et des accessoires mus par la prise
de force doit étre soigneusement essuyé avant d’étre engagé.

PREPARATION DES MOTEURS ESSENCE WII10bis et 610
POUR LA MISE EN MARCHE DES PP3B, PP4BS et PP4BT

HUILE.
Vérifier le niveau d'huile & la jauge, le moteur étant horizontal.

Le niveau indiqué doit se trouver entre les deux traits marqués sur la
jauge. Il ne faut jamais laisser le niveau descendre au dessous du trait infé-
rieur ce qui constituerait un danger pour I'embiellage et le piston

Pour établir le niveau correct, et atteindre le trait supérieur, en partant
du niveau inférieur, il faut ajouter O 1. 175 d'huile.

Prendre soin de ne pas laisser couler de I'huile sur les ailettes de culasse,
pour que les fines poussiéres véhiculées par I'air de refroidissement ne vien-
nent s'y coller et boucher le passage entre les ailettes.
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ESSENCE,

i Faire lt,e,p_lein d'essenge du réservoir en utilisant un entonnoir muni d'un
|fredaﬂr) d éviter, malgré la présence du filtre & essence, I'arrét du moteur

gar des iImpuretés ayant bouché les gicleurs, et prévenir I'usure prématurée
U piston, des segments et de la chemise du cylindre.

de mélanger a I'essence de I'huile spéci i i
jer a l'e péciale pour haut de cylind
4 la dose indiquée par le fournisseur, P PUIIETE ST IUIE}

i N ; .
Pendant les 50 premiéres heures de marche, nous conseillons vivement

IMPORTANT :

. ’ 65 )
Pour éviter I'encrassement de votre moteur et diminuer 'usure, il est

gglz_c/g\ag\én;nde de mélanger & I'essence ou au gas-oil, du « super additif

Ce produit supprime la calamine, élimine les risques de corrosion.

— Verser dans le réservoir avant de faire le plein | o d
additif STAUB » soit 5 cl pour le réservoir ploin des PP 3 B o 1o & Super
réservoir plein des PP 4 B‘,)PP e e?rgglg E“%ln des PP 3 B et 7 cl pour le

— Si le moteur est encrassé & la suite d'une période d'ufilisati
= : e d’utilisation sans
additif, doubler la dose pour obtenir un décrqssem?ant complet.

_FILTRE A AIR.

Vériﬂgr le niveau d’'huile et I'état de propreté du filtre a air.

MISE EN MARCHE

— Ouvrir le robinet d’essence

— Fermer le papillon de départ en tirant le levier vers I'avant

— Ouvrir la manette ‘des gaz & moitié

— Lancer le moteur.

Par temps froid, si le moteur a des ratés, il convient de Jaisser le papilion

fermé jusqu'a ce que le moteur soit assez
J i chaud. Lorsque le moteur
chaud, il faut laisser ouvert le papillon de départ. k urest

REGLAGE DU RALENTI DU MOTEUR

Les carburateurs ZENITH 26 VX et SOLEX 26 VBN
deux réglages susceptibles d'agir sur le ralenti du mone%T.Portem chacun

{° Une vis de butée du papi & = i
J pillon des gaz prévue pour régler la
du moteur au ralenti : o 3 9 vitesse

— en la vissant on accélere le moteur :

— en la dévissant on diminue sa vitesse.

2° Une vis de réglage de la vitesse d i i
ficons ditrasde glag sse du mélange. Cette vis agit de deux
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— Sur le ZENITH 26 VX, la vis de réglage agit sur 'air d’émulsion
— en la vissant on enrichit le mélange ;
— en la dévissant on I'appauvrit.
— Sur le SOLEX 26 VBN, la vis de réglage agit au contraire direc-
tement sur |'essence.
— en la vissant on appauvrit le mélange ;
— en la dévissant on I'enrichit.

Nota. -— Pour effectuer le réglage du ralenti, profiter toujours de ce
que le moteur est chaud.

I° Serrer légérement la vis de butée pour faire tourner le moteur &
vitesse modérée.

2° Régler la vis de richesse pour enrichir le mélange jusqu'a ce que
le moteur « galope », c'est-d-dire accélere et ralentisse successivement.

3¢ Puis agir sur cette vis en sens inverse jusqu’d ce que le moteur fourne
« rond ».

4° Desserrer ensuite la vis de butée pour amener le moteur & un régime
de ralenti normal : 600 tours/minute.

5 Si le moteur galope encore légérement parfaire le réglage en appau-
vrissant le mélange.

REGLAGE DE LA VITESSE

La vitesse d'utilisation du moteur peut étre réglée & I'aide de la com-
mande de régulateur placée sur le c6té droit du moteur.

Nous conseillons de n'employer la vitesse maxi (levier en haut) que pour
les travaux exigeant une puissance importante.

Pour les travaux superficiels, rabattre le levier de deux ou trois trous.

Arrét du moteur.

— Pousser et maintenir dans cette position le bouton de contact situé sur
le couvercle du boftier du rupteur.

— fermer le robinet d’essence. .
s
¥’
i

IRREGULARITES DE MARCHE DU MOTEUR A ESSENCE

Dans ce qui va suivre, nous passons en revue les difficultés que I'on peut
rencontrer dans la mise en route ou le fonctionnement du moteur, difficultés
auxquelles il est facile de remédier sans avoir recours a des démontages
importants et ne nécessitant pas de changement de piéces.

Dans ce dernier cas, nous recommandons & notre clientéle de s'adresser
a nos Agents qui sont qualifiés pour effectuer ces opérations dans les meilleures
conditions. -
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Nous supposons que I'avance & I'allumage, le calage de I'arbre & cames,
le réglage du carburateur, sont réglés correctement, c'est-a-dire tels qu'ils
se trouvaient a la livraison et qu'il ne s'agit pas d'un moteur, qui, ayant eu
besoin de réparations, est & nouveau mis en route aprés remontage. Cette
nouvelle mise en route incombe a nos Agents.

I. — DEPART A FROID DIFFICILE OU IMPOSSIBLE :

Si le moteur ne part pas, vérifier :
l° L'alimentation en essence :
2° L'allumage ;

3° La compression.

Fig. 24
Carburateur
Carburateur Zénith 26 VX

Légende Réglages cq'r,bu,x{aigéur Zénith 26 VX

| Filtre sur arrivée d'essence. - W 110 bis - 5 CH
2 Vis de fixation de la cuve. Essence Pétrole
3 Gicleur de marche.

. . Gicleur ralenti ..........:. 40 -
4 Gicleur de ralenti, Gicleur de marche ......... D ;g
5 Cuve du carburateur, BUSE w5 wossn & 8 o 8 6 Bathi & 14 14
Emulsion ................. 85
POINISnm o . voss 5 5 v 52 v 4 200
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Ces réglages conviennent au moteur travaillant & une altitude de 500 & 800 m. quimpm
au dessus du niveau de la mer. Passé cette altitude, il peut &t-e utile de corriger la carburation
en changeant la buse conformément aux indications ci-dessous :

de 500 m. & [.500 m. de 1.500 m. a 2.500 m.

W 110 bis 5 CH buse de 14,5 buse de 15
Réglages carburateur Solex 26 VBN
W 110 bis -5 CH W 610 -7 CH
GicleUr PAIEOIE o v vois v v awan s o Bom s v b 3 o 50 50
Gicleur marche ....... .o 77 95
BUSE! . wpmpee v s 5 v svicuns 3 5 ovem 6 5 wemem % 6 6 u i |7
EMUISION, sscuvsessowsvaoms s ooy g 140 155
Pointeau ......oooiviiiii e 150 Wl 150

Ces réglages conviennent au moteur travaillant & une altitude de 1.000 metres au-dessus du
niveau de la mer.

. Avu-dessus de cette alfitude, il est utile de corriger la carburation en changeant le gicleur
principal, conformément aux indications ci-dessous :

De 1.000 & 2.000 métres :
W 110 bis 5 CH gicleur principal de 75
W 610 7CH — — 92
" Au-dessus de 2.000 métres :

W 110 bis 5 CH gicleur principal de 72
W 610 7CH — — 90

| Alimentation d’essence.

S'assurer que :

Le réservoir contient une quantité d'essence suffisante, surtout si le mo-
teur est fortement incliné;

Le robinet du réservoir est ouvert;

L’essence arrive au carburateur. o b

Si I'essence ne coule pas, vérifier et déboucher 4e cas échéant, la pipe
d’arrivée d’essence au carburateur, la tuyauterie d’essence, le robinet de
réservoir.

~ S'ily a eu une obstruction du dispositif d'alimentation d’essence par des
impuretés, il est indispensable & I'avenir, de filirer soigneusement I'essence

‘au moment du remplissage.

Vérifier et déboucher les gicleurs s'il y a lieu (fig. 24).

S'assurer qu'il n'y a pas de rentrées d'air par I'axe de papillon, le joint
de la bride de carburateur, efc...

S'assurer de la qualité de 'essence (trop lourde, additionnée de pétrole
ou de gas-oil, fortement alcoolisée, efc...).

Vidanger en démontant la tubulure d'arrivée au carburateur et remplir

avec de I'essence de boring- qualité.
e

2° Allumage : ¥

A) Détacher le fil de bougie, I'approcher d'une partie métallique du

moteur- et tourner celui-ci & la main. Si I'on obtient des étincelles refirer la

bougie du moteur.

B) remonter le fil et placer la bougie de fagon que le culot seul appuie
sur une partie métallique du moteur. Faire fourner ala main.
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S'il y a des étincelles & la bougie, I'allumage n'est pas a incriminer.

. Si al'opération A, on obtient des étincelles et pas du tout & I'opération B,
voir: -

— Si la bougie n'est pas encrassée.

— S'il n’y a pas une goutte d’eau ou d’huile entre les pointes.

— S'il n'y a pas de condensation sur la porcelaine, & I'extérieur ou & I'inté-
rieur.

— Vérifier I'écartement des pointes, qui doit &re maintenu a 0,4 ™. Cet
" écartement peut avoir besoin d'étre vérifié environ toutes les 100 heures.

Si aprés cela, il n'y a pas de résultat, changer la bougie. Quand on n'ob-
tient pas d'étincelles a I'opération |, il faut vérifier le fil d’allumage qui peut
étre dénudé sur un point de son parcours, ou encore, vérifier |'étaf de pro-
preté de la borne du rupteur, 'oxydation des grains platinésou leur écar-
tement.

Pour vérifier la propreté des grains platinés, démonter le couvercle du
boitier de rupteur sur le c6té gauche du moteur (2 vis). Ecarter & la main la
palette mobile du rupteur, et avec une petite lime douce, ou une languette de
toile émeri fine, rafraichir les grains (fig. 25).

L’écartement des grains de contact doit &tré maintenu & 0,4 %. L'écar-
tement peut étre corrigé si nécessaire en agissant sur la plaquette support
du rupteur pour le rapprocher du poussoir quand I'écartement est insuffisant
ou |'éloigner dans le cas confraire.

Fig. 25. - Réglage d’ouverture des contacts

| Condensateur.

2 Plaquette porte-rupteur.

3 2° vis téte ronde.

4 Contre-écrou de blocage.

5 Ecrou de réglage du dispositif.
6 Bras mobile du rupteur.

7 I vis téte ronde.

8 Vis excentrique
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=\ Grains de contact
puresins

-

Poussoir

Bras mobile

du rupteur
Ressort du rupteur Vis excentrique
Fig. 26. Rupteur
| Condensateur.

6
| 2 Ecrou de réglage.
2 3 Bras mobile du rupteur,

5
) 4 Grain mobile.
3 7

5 Contre-écrou de blocage.
6 Jauge 0,4 mm.

7 Grain fixe.

: . g
Fig. 27. - Vérification du point d’allumage

On desserre A cet effet les deux vis téte ronde qui bloquent la plaquette
(fig. 26), ce qui permet de |a faire osciller dans le sens convenable en agissant
sur la vis excentrique. Passer ensuite verticalement la cale de 0,4 % entre les
grains et bloquer les deux vis téte ronde quand I'écarTemgnt des contacts
est obtenu. Faire tourner plusieurs fois le moteur & la main et mesurer &
I'aide d'un jeu de cales & chaque impulsion pour s'assurer du résultat, Refer-
mer le boftier.

En cas d'insucces, consulter notre Agent, qui vérifiera le point d'allumage.
(fig. 27).

3° Compression : L'absence de compression peut provenir d'une sou-
pape qui reste coincée dans son guide, en position d'ouverture. On entend
alors un sifflement dans les tubulures et le culbuteur de la soupape défaillante

présente un jeu anormal. On vérifiera le fait en démontant les couvercles de
culbuteurs pour déposer un peu de pétrole sur les queues de soupapes.
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‘Il. — DEPART A CHAUD DIFFICILE OU IMPOSSIBLE :

Le départ & chaud doit se faire & la premiére sollicitation. En cas d'insuc-
c&s, il faut s’assurer que le moteur n'est pas noyé par un excés d'essence
passée a I'état liquide dans le cylindre & la suite de I'emploi abusif du dispositif
de départ a froid ou de plusieurs tentatives infructueuses de mise en marche.

Dans ce cas, avant de procéder aux recherches méthodiques décrites
au paragraphe précédent, fermer le robinet d’essence et mettre en route .en
ne fermant pas le papillon de départ. Le moteur part généralement aprés
deux ou trois tentatives. Ouvrir progressivement le robinet d'essence.

Par temps trés chaud, il peut se produire un tampon de vapeur dans la
tubulure d'arrivée au carburateur. Il disparat de lui-méme par condensation,
en atfendant un certain temps.

On peut accélérer cette condensation en entourant la tubulure d'un chif-
fon mouillé d'eau froide, ou encore, en appelant I'essence au carburateur
- tout en soufflant dans le réservoir par I'ouverture du bouchon de remplissage.

I1l. — MAUVAIS RALENTI :

Le mauvais ralenti peut provenir :

— Du gicleur de ralenti bouché : le démonter et le nettoyer en soufflant
dedans (fig. 24).

— D'un manque de compression (voir départ & froid difficile).

— D'une entrée d'air additionnelle qui se manifeste par des retours au carbu-
rafeur (voir départ & froid).

— De I'écartement exagéré des pointes de bougies (le maintenir & 0,4 ™).

— D'une) bougie non appropriée qui s'encrasse au ralenti (bougie trop
froide).

— De projections d'huile sur les électrodes de bougie (voir parag. VIl, remon-
tées d'huile).

V. — MAUVAISES REPRISES :

Le moteur baisse de vitesse et reprend difficilement son régime quand
on le met en charge. Cela peut étre d & plusieurs causes :
— Le moteur est surchargé : réduire la charge.

— La tringlerie de commande du papillon de carburateur présente un point
dur; rétablir I'aisance et voir si le papillon ouvre en grand.

— Le moteur manque d'essence : vérifier le niveau dans le réservoir, si le
gicleur principal ou la tubulure ne sont pas en partie bouchés, s'il n'y a
pas de prise d'air additionnelle par I'axe du papillon.

— La bougie est défectueuse : procéder & la vérification indiquée précé-
demment.

V. — LE MOTEUR CHAUFFE :

Nous supposons que le réglage du carburateur n’a pas été changé et
qu'en particulier les gicleurs n'ont pas été remplacés par d'autres de calibre
plus petit.

— Le dispositif de refroidissement est encrassé : vérifier et netfoyer I'entrée
d'air, la volute, les ailettes du cylindre et de la culasse.
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— L'huile est défectueuse : la remplacer par de I'huile de bonne qualité.
— Le graissage est insuffisant : vérifier le niveau d'huile de graissage.
— Le pot d'échappement est bouché : le neftoyer en le chauffant.

vl. — LE MOTEUR CLIQUETTE :

Le carburant esi irop détonant (essence évaporée) : le remplacer par un
autre plus approprié.

La culasse est encrassée par la calamine : la faire neltoyer.

VIl. — REMONTEE D’HUILE :

Cet incident se signale par I'apparition de fumées bleues & I'échappement,
Cela provient :

— Du gommage des segments ('huite ne convient pas).

— Du fonctionnement défectueux du reniflard qui n'assure pas une dépres-
sion suffisante & I'intérieur du carter : nettoyer & l'essence ou au gas-oil.

— D'une usure exagérée du piston et des segments, ainsi que de la chemise,
provoquée par P'absence ou le mauvais fonctionnement du filtre & air.
Faire réviser le moteur par un de nos Agents : vérifier I"état du filire & air.

VIll. — LE MOTEUR NE FAIT PAS SA PUISSANCE :

Vérifier que :

— L'alimentation d’essence est normale el bien assurée (niveau. gicleur, .
tuyauterie). "

— Le dispositif de départ n'est pas utilisé.

— Le papilion du carburateur est complétement ouvert.

— Le moteur a de la compression.

— Le pot d'échappement n’est pas obstrue.

— Le jeu des culbuteurs est bien conserve,

Pour contréler le jeu des culbuteurs, faire tourner le moteur & la main,
afin d’amener la soupape considérée & la position de fermeture. Passer enire
le patin du culbuteur et la queue de soupape une cale de 0,15 % pour I'admis-
sion, ef de 0,20 " pour I'échappement. La cale doit entrer en forcant légeére-
ment ; si elle ne rentre pas, le jeu est trop faible, si elle rentre trop libre-
ment, le jeu est frop grand. »

Pour régler le jeu des culbuteurs, desserrer avec une cief de 10, le contre-
écrou de la butée réglable du cutbuteur ; avec un tournevis, serrer ou desser-

rer la butée réglable suivant que le jeu est & réduire ou & augmenter.

Vérifier avec une cale d'épaisseur convenable que le jeb désiré est obtenu,
maintenir la butée avec le fournevis et bloquer le contre-€crou dans cette

. position. Les cales doivent pouvoir se retirer avec un certain effort sans que

la soupape ait bougé.
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Filtre & air - A i
@ air : Le filtre & air est & bain <'hulle,

‘MISE EN MARCHE

Les opérations de préparation du moteur étant effectuées, ce dernier est
prét & étre lancé, au. moyen de la manivelle, Metire le levier du régulateur
dans la position « pleine ouverfure de la crémaillére », c'est-d-dire pousse

a fond, coté volant.

Mise en marche : (au-dessus de + 5.

éalable, décomprimé

Tourner le plus rapidement possible, en ayant au pr
lacher le décompres-

le moteur. Une fois qu’on a acquis une certaine vitesse,
seur et passer la compression énergiquement.

Mise en marche : (qu-dessous de + 5°).

l° Metire le levier du régulateur & la position plein débit.

2° Tout en décomprimant, tourner une vingtaine de fours-moteur pour

le dégommer.
3o Mettre dans le doseur situé sur le couvercle supérieur deux doses

d'un mélange composé de 50 % gas-oil et 50 ©, huile moteur. Infroduire le
piston dans le cylindre du doseur (aprés chaque remplissage) pour permettre

I'évacuation de ce mélange dans te cylindre.
En cas d'insucces, par temps trés froid, répéter de nouveau I'opération
mais en ne mettant qu'une seule dose.

pidement possible la manivelle.

Décomprimer et tourner le plus ra
|acher le décompresseur ef passer

Lorsque I'on a acquis une certaine vitesse,
la compression énergiquement.

ARRET DU MOTEUR

Ramener le levier du régulateur vers l'arriére, c'est-d-dire & la position
« STOP ». Ne jamais arréter en agissant sur le décompresseur.

DIFFICULTES DE MISE EN MARCHE

a) Difficultés lors de ta premigre mise en marche : & aftribver & une mau-
vaise purge du systéme d'alimentafion.

b) Difficultés aprés un certain temps de fonctionnement (400 & 500 heu-
res) : elles peuvent étre dues & I'encrassement de I'élément du filire & gas-oil,

il faut alors le changer.

FREQUENCES DES VIDANGES D’HUILE
La premiére vidange doit éfre effectuée aprés 25 heures de marche.

La seéconde vidange 40 heures aprés la premiére et ensuite toutes les 60 heu-
res. Démonter le filtre & huile du carburant. Netftoyer les galettes filtranfes.
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Rlingage : Toutes les 500 heures,
Vidanger immédiatement aprés l'arrét du moteur
Remettre dans le carter deux litres d'huile. .
Qualités d’huile : SHELL : Rotellq 10 W 10

" Mobiloil S 110
— Mettre le moteur en marche et le laisser

d un régime de ralenti accéléré (1.000 & 1.100 ttourner Tertes enafran

= r/mn environ).
— Arréter le moteur, vidanger, )

— Effectuer le plein d’huile.

PREPARATION DU MOT
EUR DIESEL E 79
POUR LA MISE EN MARCHE DES PP4HD - HDS - HD;I'

Huile : Vérifier le nive

niveau « maxi » de la iq i
a a uge es
cas étre dépassé. e eslme L4 T,

Essuyer la jau m
ge avant de la remettre e i
de corps étrangers & I'intérieur du mofeurp'ace e S Flatreelaftg

Ce niveau ne doit en aucun

.Gas-oi] : Remplir le rés .

muni d'un filfre. La proprefé edr‘VOIr de carbura
tion du systéme d'ini op U combustible g
STAUB )))" injection (

nt e?.fuﬁlisam‘ un entonnoir
bu: arantit une bonne cons -
pompe et injecteurs). Ajouter dy « Super—Az::lvi?if

Filtre a air : Le filire d air est a4 b

atteint le repére inférieur du bol, i dhulle. Verifier que fe niveay

MISE EN MARCHE

Le £ 5 & :
moteur est prét & étre lancé. Metire le levier du régulateur en posi-

tion départ.

Mise en marche (au-dessus de + 59 g

I* Tirer le bouton de surcharge.

o ;

; _}l"’_lacer le levier de décompression en position 3
ourner energiquement la manivelle.

L Vi I ClUiO“ a qUeHle pOU reve a ,(1

€ levier de deCOl lpl €ssion tourne

POS o CO”PleSSO . A cet 510111 SI_le mofeur €st en éta de VG che a
’

V”esse dOI ee pCl Ia i ST suttisante o] ermettr n r
1a IVe”e €
1 p U p € au oreu de

Mise en marche (au-dessus de + 5%

l° Dévisser le porte-allumeur.

o 1 3
2° Introduire une méche dans le porte-allumeur
3 i -
3° Visser le porte-allumeur.
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procéder au ringage du carter-cylindre.

au & la jauge, le moteur &tant horizontal. Le

=

4e Tirer le bouton de surcharge.

5o Placer le levier de décompréssion en position 4.

6° Tourner la manivelle énergiquement.

Si, ces opérations étant faites, le moteur ne démarre pas, desserrer alors

la vis repere 7 - fig. 13 du Manuel du moteur E 79. Introduire 2 & 3 cm?® de
gas-oil mélangé &a’de I'huile dans la proportion de 50 %.

ARRET DU MOTEUR

Ramener le levier du régulateur en position 0.
Ne jamais arréter le motfeur en agissant sur le décompresseur.

Veiller & ne pas arréter le moteur lorsque la manette des gaz est ouverte
au maximum. '
N'arréter le moteur que lorsque celui-ci se trouve au ralenfi.

DIFFICULTES DE MISE EN MARCHE

a) Si lors d'une premigre mise en marche, la mise en roufe ne peut pas
atre effectuée, il faut incriminer I'alimeniation et prendre soin de purger
le circuit.

b) Si des difficultés de mise en route se produisent aprés 4 ou 500 heures -

de fonctionnement, elles sont vraisemblablement dues & I'encrassement du
filire de combustible. Il convient alors de le changer purement et simple-
ment sans jamais chercher a le neftoyer.

FREQUENCE DES VIDANGES D’HUILE

La premigre vidange doit étre faite aprés 25 heures de marche. La se-
conde el les suivantes aprés 50 heures de fonctionnement.

Les vidanges doivent &fre faites lorsque le moteur est chaud.
Remettre dans le carter 1,2 litre maximum d'huile.

Qualités d'huile :

SHELL ROTELLA 10 W 10 pour température inférieure a 15°.
SHELL ROTELLA 20 W 20 pour température voisine ou supérieure a [5°.

Au moment de la vidange prendre soin de nettoyer la partie magnétique
du bouchon de vidange du carter : aprés remplissage du carter, laisser
tourner le moteur pendant quelques minutes au ralenti accéléré.

CONDUITE DU MOTOCULTEUR

Nous conseillons aux débutants, avant d'enfreprendre un travail effectif
avec le motoculteur, de faire quelques exercices de conduite pour se familiari-
ser avec les commandes. ;

Moteur arrété

Pour rouler I'appareil, déclaboter les deux roues en tirant & soi les deux
leviers de déclabotage. (Pour PP4B & différentiel : immobiliser les leviers au
milieu de leur course et mettre la bolte de vitesses au point mort).
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Moteur en marche
Pour avancer ou reculer :
I* Mettre le moteur au ralent;.
2* Pousser & fond les deux leviers de déclabotage.
3° Placer le levier de vitesse dans Ia position voulue.
4° Quvrir progressivement les gaz.

Pour s’arréter
l° Réduire les gaz.

2° Freiner si nécessajre.
3° Déclaboter les deux roues.

Pour tourner a droite ou a gauche
I° Réduire les gaz.
2* Déclaboter la roue droite ou la roue gauche,
3 Ouvrir progressivement les gaz.

UTILISATION DU MOTOCULTEUR
EN TERRAIN ACCIDENTE

Afin d'éviter & nos clients de se trouver dans une situation dangereuse
lors des manceuvres dans les fortes montées ou descentes, nous les prions
Instamment de suivre les recommandations suivantes, applicables quel que
soit I'équipement des motoculieurs :

Outil de culture
Remorque
Pulvérisateur
I* Le frein sur embrayage perd toute efficacité

Lorsque le levier de vitesse est arrété entre deux vitesses ;
ou lorsque les roues sont déclabotées.

2° 1l est donc imprudent de changer de vitesse en forte montée ou
descente.

3 En dehors de la route, ne jamais aborder de fortes montées ou descentes
en 3¢ vitesse ; on s'exposerait dinsi & I'obligation dangereuse de changer

de vitesse. Prendre la 17 ou la 2° vitesse.,
4° Ne jamais aborder de descente, les deux roues déclabotées,
5° Ne jamais rabattre la manette des gaz, & fond dans une descente mais con-

server toujours au moteur un régime suffisant pour que I'embrayage

transmette le couple de freinage, ou méme pour éviter que le moteur
puisse caler. o

é° Ne jamais se laisser gagner par la vitesse dans une descente.
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PRESCRIPTIONS DU CODE DE LA ROUTE
APPLICABLES AUX MOTOCULTEURS

Les motoculteurs empruntant les routes ouvertes a la circulation sont
soumis aux prescriptions du Code de la Route :

lls sont alors assimilés, suivant les cas :

&hi 2 i = n conduc-
le. - Aux véhicules o‘brq.s, lorsque leur conduite est assurée par u ,
teur marchant a pied ;

2°. - Aux machines agricoles automotrices, lorsque le conducteur est assis.

DANS LE I+ CAS, LES PRESCRIPTIONS SE RESUMENT A:

Rovues métalliques :

Les bandages métalliques ne doivent présenter aucune saillie sur leur
surface prenant contact avec le sol.

La charge supportée par le sol ne doit & aucun moment excéder 150 kgs
par centimetre de largeur de bandage.

Eclairage : .
De nuit ou de jour, lorsque les circonstances |'exigent :

— un feu unique, placé & I'opposé de I'accotement ou du trottoir, émettant :
vers |'avant une lumiere blanche, ou jaune,
vers l'arriére une lumiére rouge ;

— un dispositif réfléchissant une lumiére rouge placé a I'arriére et a gauche,
a moins de 0,40 de la largeur hors tout.

DANS LE 2¢ CAS, LES PRESCRIPTIONS SONT BEAUCOUP
PLUS IMPORTANTES

Roues métalliques :

Les prescriptions sont identiques a celles énumérées pour le premier
cas.

Freins,

susceptibles :

— d’arréter le véhicule sur route séche en palier sur une distance ne dépas-
sant pas 10 metres lorsqu'il roule a sa vitesse maximum ;

) N o ;
— de le maintenir & I'arrét méme en |'absence du conducteur.

Eclairage (équipement obligatoire, méme de jour) :
— & l'avant : 2 feux de position - 2 feux de croisement ;
— & l'arriére : | feu rouge - 2 dispositifs réfléchissants.

Avertisseur :
— sonore.
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Pl'aques 5
— plaque de constructeur ;
— plaque de réception ;

— plaque d'exploitation (éclairée) portant le numéro d’ explonanon dellvré
par le Préfet. :

Permis de conduire :
Les conducteurs en sont dispensés.

- Immatriculation - Carte grise :
N'existe que pour le tracteur,

PRESCRIPTIONS DU CODE DE LA ROUTE
APPLICABLES AUX REMORQUES

® Eclairage (équipement obligatoire méme de jour) :
— un feu rouge arriére ;
— 2 dispositifs réfléchissants.

e Plaque d’exploitation (éclairée)

Prescriptions applicables aux vch|cules remorqués dont le poids
toiul en charge dépasse 1.50J kgs :

" En plus des dispositifs décrits ci-dessus ces véhicules doivent avoir :

Freins,
permettant :

— d'arréter le véhicule sur une distance ne dépassant pas |0 métres a pleine
charge et a la vitesse maximum ;

— de le maintenir a I'arrét méme en |'absence du conducteur.

Plaques :
— plaque de constructeur avec indication du poids total autorisé en charge ;

— plaque de réception ;
poids d vide,

—inscriptions sur la droite [ oiic yotal quiorisé en charge.

Attaches de secours : par chaines ou cdbles.

Exigibles seulement pour le cas d'une remorque ah‘elee I'arriére-

train a siége.

Non exigibles dans le cas oU la remorque est mcorporee au motocul-
teur pour constituer un ensemble 4 roues.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE ¢ STAUB ”
FOURNI POUR LE MOTOCULTEUR

(pour le montage, demander notre notice spéciale)

Cet équipement comprend

— un alternateur 6 volts avec son support et un sysi¢me de débrayage ¢
monter sur le moteur ;
— un bloc d’éclairage composé des pigces suivantes, assemblées sur
un support et connectées :
— | redresseur de courant ;
— | batterie de 6 volts, 7 ampéres/heure ;
— 2 projecteurs ;
— | prise de courant ;
— | avertisseur ;
* — | commutateur avec bouton d'avertisseur monté sur le guidon,

 En remplacement de I'alternateur, il est possible de monter un volant
magnétique spécial sur les moteurs dont les plateaux d'allumage sont modifiés
pour recevoir une borne de prise de courant et une bobine supplémentaire.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE “ STAUB ” MONTE
SUR REMORQUE OU ARRIERE-TRAIN A SIEGE

Cet équipement comprend :

— |- feu rduge arriére alimenté par une prise de courant mdle rentrant
dans la prise de courant du motoculteur ;

— 2 dispositifs réfléchissants montés & I'arriere de 'appareil attelé.

FONCTIONNEMENT DE L’ECLAIRAGE

Le commutateur alimente automatiquement

" Par I'alternateur :
— les phares ;
— les codes ;
— la prise de courant.

Et par les batteries :
— les feux de position ou veilleuses ;
— la prise de courant ;
— I'avertisseur. )
Pour les appareils équipés d'un alternateur, embrayer celui-ci en relevant
le levier qui retient le basculateur.

#
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CHAPITRE Il

GRAISSAGE - ENTRETIEN

MOTEUR - ESSENCE

- moteur
Le remplissage d'huile s’opére par le bouchon placé au-dessus du

sur I'avant du capot (Fig. 28).

Fig.28
Remplissage d’huile
| Remplissage d'huile.

2 Bouchon de remplissage d'huile et reni-
flard.

i i L)
La capacité du carter est de | litre 260 (W 110 bis et W 610 L)

efenir le niveau d'huile au maximum indiqué

Il est recommandé d‘emrle de bonne qualité et de la viscosité indiquée

et de n'employer que de I'hui
ci-dessous.

a n 1 ¥ C e ‘O sque
I_ ldCl ge S Opé e pCl ‘e bOUChO pIGCe SOuUsS le a oleu q

v e € t

|e oteu est encore C ClUd ap €s ie avail.

m m i it & i out de
La premiére vidange aprés mise en service doit &tre faite au b
30 heures de marche. it

0

nfes 1OUIEY les 70 rche.
La deuxieme et les suivantes toutes' les 70 heures de ma
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QUALITE D’HUILE A EMPLOYER
Eté : S.A.E. 30
Hiver : S.A.E. 20

MOTEUR DIESEL

a) Carburant : Utiliser des carburanis de bonne qualité. Lorsqu’on

procéde au remplissage du réservoir a combustible, prendre la précaution
de se munir d'un filtre, on réduit ainsi le travail de la cartouche filtrante et
I'on proteége mieux Iq pompe d'injection et les injecteurs.

b) Huile de graissage : Pour lubrifier le moteur, n'utiliser que des

huiles de bonne marque (au-dessus de + 10° C - HD - SAE 30).
(au-dessous de + 10° C - HD - SAE 20).

La consommation d’huile,

pour ces types de moteur est de 2 & 3 grammes
par CH/heure.

Bien respecter la périodicité des vidanges. La vidange doit &tre effectuée

immédiatement apres I'arrét du moteur pour profiter de la fluidité de I'huile
chaude.

Lors de la vidange du moteur i| est indispensable de démonter [e
bouchon de vidange du carter moteur et le bouchon de vidange du comparti-

ment du filtre, le démontage d’un seul des deux bouchons ne permet pas
d’effectuer la vidange totale du moteur.

REDUCTEUR - BOITE DE VITESSES

L'appareil est livré graissé.
Capacité d'huile : 4 litres.
Qualité * S.A.E. 140 extréme pression.

La premiere vidange doit étre faite au bout de 30 heures (en méme

temps que la premiére vidange du moteur) et les suivantes foutes les 500 heures
ou une fois par an.

Pour l’effectuer :
— Profiter du moment oy I'appareil est encore chaud,
— Dévisser le bouchon de vidange placé & I'arrigre, sous la prise de force,

— Incliner I'appareil légérement sur I'arrigre jusqu'a écoulement complet.
d
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Pour refaire le plein d’huile :
_ Remettre 'appareil en position horizontale.

__ Dévisser le bouchon de remplissage placé a 'avant sur la t&éte de com-
mande et remetire le bouchon de vidange.

— Remplir jusqu'a ce que I'huile apparaisse au bouchon de niveau placé a
gauche sous l'avant du carter.

COMMANDES

L'appareil est équipé de graisseurs Técalémit:
| - Pour roulement de butée sur 'avant du réducteur, derriére le moteur.
5 - Sur la téte de commande.
| - Sur la fourche du mancheron.
5 - Sur I'atfelage universel.
| - Sur la fraise.

En méme temps que ce graissage a effectuer une fois par mois :
Huiler a I'aide d’une burette, les articulations des commandes et les exiré-
mités aes cabies.

Nettoyer et graisser les vis d'aplomb ef de profondeur de I'attelage et
les moyeux coulissants.

Graisser aprés usage, d I'huile de vidange, les versoirs et pigces fravail-
lantes des outils, les articulations et es moyeux réglables.

Nota important. — Le graissage fréquent de tous les organes, prolonge
la durée des appareils, évite beaucoup d'ennuis, et réduit les frais d'en-

fretien.

ENTRETIEN PERIODIQUE
FILTRE A AIR

Le nettoyage fréquent du filtre & air est 'opération d'entretien la plus
importante dont dépend la durée du moteur.

(| faut le neftoyer d'autant plus souvent que la saison est plus seche ef la
poussiére plus corrosive (terres siliceuses particulierement).

La garniture filtrante doit &tre neftoyée & I'essence

Le niveau d'huile doit étre maintenu & la hauteur de a moulure du corps
de filtre.

(Huile qualité moteur)

LG VldG“ € ae IlU e Ol € do e“e aire éq emment,

Cet entretien doit &tre fait ¢

; haque i &r
e B gy T o que semaine en période de travaj normal

siére intense,

I est reco ar de de re ”plQCel égUl!e ement '

nge doit s'effectuer toutes les 200 ou 250 h et Bt o
eur

€s.

RECO
POUR L’E':A#ANDATIONS PARTICULIERES
ETIEN DES MOTEURS A ESSENC
RENIFLARD E

|
(Incorporé au bouchon de remplissage d’huile)

A HEHO)’el d essence ou au gas-oil toutes leS 200 eures de narcne.

La nettoyer fréauemment pendant la

00 heures. Vérifier en méme te

période de rodage i
s 100 b %. ge et ensuite toutes

mps [' f
ps I'écartement des pointes qui doit &rre

RUPTEUR

Nettoyer les grains

. lati
Rt Qul de e O,4p inés toutes les 200 heures et vérifi

"% a pleine ouverture, = Sear Rt

FILTRE A ESSENCE

Y ve u J
)é N)lliel et netto er la cu e 1€ [olIs par Nnois, er etant son Conlenu

PNEUMATIQUES

er tous les mois la ;
pression, valve en h
VER ériodi n haut : 600 & 800
Durficulié::;]ER périodiquement le serrage de tous | grs.
ent des roues et des moyeux coulis te
sants

Vérifi

S ecrous extérieurs et

SUR Les APpAREILS Eaunpts e RACE
‘ S EQUIPES D'U
e ILS ‘ N ALTERNATEU
ire chaque mois, & ['ajde d'une burette, une ou d )
, eux gouttes

d u le f Ulde (lUlle “OieUl SAE 30) dG 1S C' acur des deUX g aisseurs des

paliers de I'alternateur.

Avoir soin d

e refouler la bill I
. e i
avant de Taive coule et | du graisseur avec le bec de la burette
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BATTERIE : TRES IMPORTANT

1| est absolument nécessaire d’entretenir le niveau d’eau de la batterie,
au moins une fois par mois.

Pour faire le niveau :
— dévisser les bouchons |

__ obturer avec le doigt I'évent qu-dessus de la cheminée, ef remplir
celle-ci d’eau jusqu'au bord ;

— bter le doigt ;

— remettre les bouchons.

NOTA IMPORTANT :

Pour assurer une charge normale de la batterie sur les appareils dont
I'éclairage est alimenté par un alternateur, il est nécessaire d'embrayer

-I'alternateur :

En hiver : une & deux heures dans la journée pour une heure de marche
de nuit. i

En été : deux heures par semaine suffisent.

Lorsque le volani magnétique est utilisé comme source de courant,
aucune précaution spéciale n'est nécessaire, il soffit d'entretenir périodi-
quement le niveau d'eau de la batterie, en effet, le circuit électrique comporte

une résistance qui a pour objet d'é&viter & la batterie de se trouver en surcharge |

IMMOBlLlSATION PROLONGEE DE L’APPAREIL

Il est recommandé en cas d'immobilisation de {'appareil, pendant un
laps de temps assez long (période d’hiver par exemple) :

le De nettoyer complétement I'appareil.
20 De le placer dans un local & I'abri de I'humidité.

3¢ De graisser le cylindre par le trou de bougie avec de I"huile moteur

épaisse et de faire deux ou trois tours de manivelle pour que I"huile se répanade

bien sur foute la paroi du cylindre et évite la corrosion.

4¢ De faire un graissage général des articulations, des commandes ef
de toutes les parties travailiantes des outils.

To De mettre I'appareil sur cales pour isoler les pneumatiques.
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Semoir

Souleveuse d'endives

Souleveuse de poireaux

B) Sur la prise de force arriére :
Fraise maraichére
~ Fraise & asperges

Poulie motrice

Sarclo-fraise axiale et déportée
Scie circulaire

Treuil

' C) Sur la prise de force avant :

Barre de coupe avant

Débroussailleuse

Pompes centrifuges (haute. basse pression et eaux chargées).

'fiA_TaiHeusé de haies

%

-

D) A ’avant du motoculteur :

Bineuse avant

Bulldozer-angledozer

ACCESSOIRES

Démultiplicateurs de roue (pour vitesses rampantes, indis-
penscbles pour le repiguage & faible écartement sur le rang).

Eclairage électrique
Poulie pour lancement & la corde

Protecteurs de roues (pour vignes étroites)
Tous renseignements utiles concernant ces outils et accessoires, peuvent
e adressée & @ Société des Tracteurs

&tre communiqués sur simple demand
et Motoculteurs STAUB, 25, boulevard de Verdun - Courbevoie {Seine).

CHAPITRE IV

OUTILS AGRAIRES

A) Sur ’attelage :

Arracheuse de pommes de Terré

Arriére-train & sidge

Bineuse Montihéry

Bisoc

Brabants 1/4 de tour, coutres droits ou circulaires
Butteur simple

Butteur vigneron

Charrue & disque spéciale pour aspérges

‘ Charruve déchausseuse

Charrue simple

Charrue tourne-oreille

Croskiilette

Cultivateur canadien extensible
Décavaillonneuses (simple et double)-
Herse portée

Houes

Paroir & allées
Planteuse-repiquetse
Pulvérisateur

Remorque basculante
Remorque & pont moteur
Roue arrigre de hersage

Rouleau épandeur
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BRABANT I/4 DE TOUR (Fig. 29)

Coutres droifs ef rasettes ou coutres circulaires, socs & becs ou & barres,
versoirs en acier friplex. 4 modeles : américain, hélicoidal, cylindriques,

cylindrique long.

CHARRUE SIMPLE
(g. 30)

Pour labour en planche,
chaussage et déchaussage.
Soc a bec ou a barre, versoir
en acier triplex, 3 modeles :
américain, hélicoidal, cylin-

drique.
BISOC

Cet outil peut étre utilisé
our le déchaumage et pour
e labour léger. Gréace au
secteur de déport de l'atte-
lage, le bisoc permet le
chaussage et le déchaussage
des vignes et arbres fruitiers.

LABOUR

Fig. 29
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GUIDE DE LABOUR

REGLAGE DU BRABANT DOUBLE

NOTA. — Verrouillage de route et verrouillage de travail du brabant
double.

Pour la route, placer 'épingle & ressort dans le frou de pédale du brabant

de facon & permettre |'enclenchement de cette derniére dans le cran
central du secteur portant les clichets.

Pour le travail, Placer I'épingle dans le trou supérieur des deux oreilles

d’articulation de la pédale de fagon & empécher que cette derniére ne

retombe dans le cran central de verrouillage de route.

I- BORDAYAGE (Fig. 31)

Le principe & suivre, pour assurer une direction bien rectiligne du moto- |

culteur est analogue & celui qu'on utilise avec les charrues brabants a traction
animale.

En supposant que |'on verse a droite, la roue droite est placée dans le |

sillon précédemment fracé, et qui doit servir de guide & I'appareil.
En placant la broche d'articulation d'attelage dans sa position haute

(épingle & ressort au deuxieme trou), le jeu d'articulation, suffisant pour que |
le conducteur puisse corriger la direction, permet au motoculteur de se |

placer légérement en travers de la raie, la charrue restant paralléle a cette
derniére. '

La roue du sillon avance, avec une tendance continuelle & monter sur |

la muradille qui constitue un guide précis.

La difficulté est donc de tracer la premiére raie droite, et il est indis- |
pensable de s’y attacher sérieusement en utilisant de préférence un cordeau. |

2° APLOMB

Il est indispensable, pour assurer le retournement correct de la bande de |

terre, d'avoir toujours les étancons bien perpendiculaires au terrain.
Dans le cas de labour en travers d’'une pente, les étangons doivent étre

réglés dans une position intermédiaire entre la verticale et la perpendi-

culaire au terrain.
Le réglage de I'aplomb s’effectue :

Avec les charrues simples, en utilisant le réglage d’aplomb de I'attelage
universel. .

Avec les brabants doubles, en utilisant les clichets du brabant et en corri- §

geant pour les premiéres raies, a I'aide du réglage d'aplomb de | atte-
lage universel. (Fig. 32).

Dés que la profondeur est atteinte, veiller & ce que les deux raies exécu-

tées & I'aller et au retour, soient de méme largeur. Lorsque cet équilibre est
atfeint, si I'aplomb n’est pas correct, il y a lieu de changer la position des
deux clichets simultanément et du méme nombre de crans, pour avoir la
certitude d'un réglage égal des deux corps de charrue.

Sty
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Réglage de I’aplomb du brabant doubl
| Pivot de brabant.

Fig. 31 % glichet. g
édale enclenchée en position de travail
Bordayage 4 Cran de verrouillage de la posiﬁggl ;:le

route

5 Broche d'articulation d'attelage. 5 Ecrou de blocage de clichet

3° LARGEUR DE LA RAIE

!rqvacileﬁlT Fi)(:ézgfegtrl‘ﬂedg;t”?ge eI:n prin‘cipe'proporﬁonnée a la profondeur du
. e la corriger pour éviter, si elle est tr i
¢ , op faibl
gg&cnlgesﬁgdiwéjteecjsrrq ml?l retfom;rnee ne retombe dans la raie sgit po:r'
si elle est trop grande ; nous illons
de prendre une Iarg’eur d i i 3¢ o de Tason Bogoa
' e raie supérieure a celle d A évi
le glissement latéral d e ey el i
e la bande de terre, et en facili
T bar : iter le retfournement au-
tour de la charniére constituée par la partie non découpée par le soc «“

Lorsque I'aplomb des deux outil
2 ] s est obtenu, | i
peut étre réglée que par la voie des roues. Ha I g el o e g

Pour effectuer ce ré i
. . églage, manceuvrer | 5 4 I'ai
vilebrequin de roue. ae a vis de réglage & I'aide du
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4° PROFONDEUR

Se regle trés facilement & I'aide de la manivelle bien & portée de la main.

REGLAGE DES COUTRES

Nous rappelons que les coutres droits doivent avoir la pointe déportée
de 5 a 10 % du plan des étangons, vers la muraille, et placéede | a2 4 en
avant et 3 ou 4 ¢ au dessus de la pointe du soc.

Pour les coutres cifculaires, observer que le plan du disque doit étre
déporté de | 4 al ¢ 5 vers la muraille pour les terres faciles. Ce déport
peut afteindre 2 % dans les terres dures. Le centre du disque doit étre norma-
lement & I'aplomb de la pointe du soc, et reculé dans les ferrains durs.

EXECUTION DES DEMI-TOURS
AVEC LE BRABANT DOUBLE

PREMIERE METHODE

Rotation sur le guéret (Fig. 33)
— Le motoculteur arrivant au bout du terrain, réduire les gaz pour l'arré-
ter (1).
I Manceuvre
En supposant que la derniére raie ait été versée & gauche.

— Passer en marche arriere.

__ Déclaboter la roue droite (celle qui se frouve sur le guéret).

— Accélérer pour reculer d'un métre environ, en maintenant I'appareil

en ligne.

— Déclencher le brabant & la pédale.

__ Accélérer a nouveau pour tourner, en maintenant au sol, avec le pied,
le talon de la charrue droite jusqu'a réenclenchement.

— Couper les gaz quand I'appareil se frouve en direction de la raie, apres |

avoir effectué presque un demi-tour (2).

2° Manceuvre

— Passer en marche avant.

— Inverser les commandes des roues. i
(claboter la roue droite ef déclaboter la roue gauche.)

__ Accélérer pour avancer la roue droite jusque dans la raie en finissant le
demi-tour, et piquer la charrue en 'enrayant correctement (3}.

DEUXIEME METHODE
Rotation sur le labour (Fig. 34)

Le motoculteur arrivant au bout du terrain, réduire les gaz pour |'arré-
ter ().
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Fig. 33
Demi-tour du brabant - 1™ méthode
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Fig. 34
Demi-tour du brabant - 2°* méthode




Ir* Manceuvre

En supposunt que la dernigre raie ait été versée a gauche.
__ Déclaboter la roue gauche (celle qui se trouve dans la raie).
— Passer en marche arriere.
— Accélérer pour reculer d'un métre environ ef tourner ensuite jusqu'a ce
que la roue droite vienne se placer dans la raie.
Cette manceuvre ayant pour effet de déterrer le brabant, en profiter
pour le tourner & la main (2).

2* Mancevuvre

— Claboter la roue gauche et déclaboter la roue droite, passer en marche
avant, accélérer le moteur pour tourner en soulageant le guidon et en
prenant bien garde que la roue droite ne quitte pas le sillon.

— Piquer le brabant au moment ob 'appareil se trouve en position de travail
et claboter la roue droite (3).

JUMELAGE

Le labour est dit jumelé, lorsque les deux bandes de terre retournées
par les deux corps droit et gauche, ne sont pas égales.

Il est indispensable, pour éviter le jumelage, que les deux corps de
charrue soient bien symétriques, par rapport a la fusée de tourillonnement.
Ceci est d'ailleurs commun d tous les brabants doubles.

La vérification peut étre faite avec le brabant monté sur le motoculteur.

{| suffit pour cela de placer I'appareil sur une surface bien plane et
d'immobiliser I'attelage au milieu de sa course. Amener ensuite un soc en
position de travail et régler la profondeur et I'aplomb pour que la charrue
repose & la fois bien a plat sur le soc et sur son patin.

Il est possible de vérifier a I’dide d'une équerre, I'alignement longitu-
dinal de la pointe du soc et du patin de muraille avec I'age.

Faire ensuite pivoter le brabant, et régler I'aplomb sans toucher a la ‘
profondeur. On devra dans ces conditions, constater que la charrue s'appli-

que bien & plat sur le sol, et il suffira de vérifier & nouveau |'alignement
longitudinal.

Lorsqu’on procédera & un réglage de I'aplomb en travail, il suffira de
décaler les clichets du méme nombre de crans, par rapport a la position
ayant servi & la vérification.

Si le jumelage se produit malgré un réglage correct des deux corps

av point de vue :
— Bordayage
— Aplomb
— Largeur de la raie
— Profondeur,

il peut &tre nécessaire d'agir sur les tiges du versoir.

Il faut alors régler prudemment pour éviter la rupture des versoirs
en acier triplex.

LABOUR EN COTEAU A FORTE PENTE

Le travail 5 :
by Entrate GinnigLfiiene précsjente pas de difficultés sérieuses pour un conduc
aux débutants, de se fmer){t' eson '* STAUB "'. Nous conseillons par contr )
culteur et de lire oﬁeﬁir?l la”s?rld abord & la conduife normale du mofS'
o vement les recom i 5 .
sur : I’ < mandations
Putilisation du motoculteur en terrain accidgr?pgees prage: 2

Les conseils ci-dessous, seront cependant utiles & tous

l - = |ICIVCII| au bl aba"' do g
/) Uble SEIOII la Il ne de |(1 plUS glande

soit de la largeur la edui
il monrée).g plus réduite (rapprocher la roue qui est dans le sillon

Le travai i
- (écarsrgrdals crlﬁcsl;:(t_eme sera au contraire d'une largeur nettement supé-
imum la roue qui est dans le sillon a la descenfpe)

Les roues pneus convenablement gonflées (entre 600 et 800 grammes)

doivent donner satisfaction, a i ' i
Qo indicarions drongrs gén(,éml.moms d'un terrain trés spécial. Se référer

2 -« = llavall a flanc de co*eau en hdvels de Ia penfe (,Usqu a 30 /)c
0.
0) Ver sement de la telle vers Ie han . Ressel re leS roues d 10nd

Régler I' i
lrouvengT dangpll?r?;b p(:lot_i.if?;%yeigfedfs ’cclj{che’rs, de fagon que les étancons se
frot ] ’ médiaire entre la per i i
Lt gsseJr!aa‘ vertlcal}:. L’enfoncement d'une roue du rﬁofopc(:at?l?elf#]qc;re Cllu
, a peu pres I'horizontalité de la ligne des moyeux de roue ane e

Méme remarque que ci-dessus pour le choix des roues

Utiliser de préférenc &ci
s I deeers. e le brabant type 3 HSM spécialement étudié pour

b) Versement de la terre vers le bas

Les moyeux doivent étr i
. e mun *
geur de raie ef la stabilité de l'qp;lrci?l.mllonges, ail P gemaner ks lare

Régler I'aplomb au moyen des clichets, de fagon que les étangons se

IIOUVe[dG SUlepOSiO te edﬂ e entre pe I)el ailr av tferr 1
e |(] dlCUI € au rerrai

Ecarter les broches placé
de poorar orion s placées sur le secteur du tfimon d'attelage, afin
S o, ment les roues vers la muraille de raie (voir fig. I3,

E j ‘arri
n bout de rang, tourner toujours, I'arriére dans le sens de la déclivité

En arrétant I'appareil, avoi é i
1 , avoir la iai
rapport a la pente, ou en travers de ?gefgilglon % le plaser @ bk joar
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DECAVAILLONNEUSE AUTOMATIQUE ‘ 4° Le point d'attache de la tringle de lii
(Systeme breveté¢ 5.G.D.G) _ Vg';”.%'ll a également son importgngee “efg&lsog du levier de fouche au gou-
p 5'“ ssrd;rtenfahon du gouvernail. obtenir la plus grande course

lieu de le chanemendu qu'une fois le premier réglage effectué, it n
ger si les conditions d'emploi restent les mémes. " Ay a ples

DESCRIPTION :
GRAISSAGE

Un levier de touche actionne, au moment de sa prise de contact avec le .
cep, un gouvernail constitué d'une roue a disque. Cette derniére prend alors CUICHL/f\pres chaque journée de travail graisser soi
ion i ' oi .

s ainsi que la roue et le secteur du levier c?:?gﬂiﬂ‘eem toutes les arti-

une orientation qui oblige la charrue a contourner le cep.
e cavaillon.

CHARRUE A ASPERGES (fig. 36)

Un ressort rappelle ensuite la charrue dans |

PREMIERE CONDITION DE FONCTIONNEMENT

Pour obtfenir un décavaillonnage parfait, il ne faut pas que la bande de
terre & enlever, appelée cavaillon, dépasse la largeur du soc, soif environ

20 %.
doit donc tenir comple de

Le labour effectué avant le décavaillonnage
doit pas dépasser 15

cette condition et de plus, ne ¢/ de profondeur.

f
|
|
I
|
|

Gréce a diffé ;
buttage, le débleﬁeGre:tT n;qnfcges, il est possible d'effectuer ave i
peut étre utilisée er? férfeslfnr%%esggls buttes & asperges. En outre ccefigfcgéprl*ule
5 : 'S onneuses ! = e
age des vignes et arbres fruitiers ainsi que Ppc?ﬁrr IIZ Icgt?:ljrs*agne;lf s ﬂe:hauS-

_ anche.

Fig. 35
Décavaillonneuse avtomatique

REGLAGE

onne normalement, il est indis-
t le soc de la charrue, de facon
t de va et vient.

e la décavaillonneuse foncti

oue appuie sur le sol avan
isse effectuer librement son mouvemen

7 Pour le décavaillonnage de la vigne, tendre fortement le ressort de
is de réglage, de fagon & faire pénétrer rapidement le soc dans

|e Pour qu
pensable que la r
que ce dernier pu

Fig. 38

PEIGNE CIRCULAIRE

Se montant & la place du

DISQUE DE 400 mm

rappel par sav
le cavaillon aprés passage du cep.

oA . ; Monté it 5 .

it &tre libre sur son secfeur, sans aucun point S T Elzeegﬁ?i%dlgolg dfﬁgfffe" disque de la charrue & asperges

a asperges. (fig. 37). g%ur%)le binage des buftes

3¢ Le levier de touche do ) . .
dur, et doit pouvoir s'écarter du versoir d’au moins 280 7.

- i
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“soigneusement les deux faces

MONTAGE :

: iere du
’ la prise de force arri
i elques instants sur ndé d’essuyer
Le treuil se fixe Sn c(jquuxqgoujons arficulés. |l est recommacJm R e
motoculteur & |'aide de de d'assemblage et le centrage av

DESCRIPTION : (fig. 40). S
trevil & tambour vertical orienfable par vis € i
_ "obti ientant le tambour en
t s'obtient en orien
— P’enroulement correc
du céble
— ancrage : assuré par 2 disques
__ boite : a 2 vitesses avec point mort

4 dans un carter
ission : par couple a denture Gleason enfermé
— transmiss s

&tanche & bain d’huile

i 150 .
tambour : diamétre intérieur de 180 7, hauteur
frein : a patin d'usure avec vis de réglage

— cdble : diametre 6,3, Jongueur 150 métres

— vitesse : | vitesse { levier de régulateur en haut

....... [,5 km/h
— au milieu .... 1,3 km/h
o levier de régulateur en haut .. ... .. 2,8 km/h
2 vitesse | 1eVH —  aumilieu 1110 25 kmh
— effort de traction :

: [ vitesse : 600 kgs.
2¢ vitesse : 350 kgs.

UTILISATION :

Pour les travaux profonds demandant un effort de traction supérieur
& 600 kgs, il est nécessaire d'interca

ler entre le treuil et I'outil un moufle a
2 0ou 3 brins; on double ou triple ainsi I'effort de traction. La vitesse, par
contre, est alors réduite a la moitié ou qu tiers de celle obtenue en tirage
direct (pour plus amples explications demander notre notice spéciale).

Il est conseillé d'utiliser un cadre a rouleau qui, placé & 2 metres du
lambour, souléve le cable de fagon & éviter les a-coups dans I'enroulement.

Fig. 40

ENTRETIEN DU TREUIL

L'appareil est livré graissé.
Capacité d’huile : |/2 litre dans la bolte de vitesse.

I litre dans le carter oscillant porte tambour.
Qualité :

S.A.E: 30.

Entretenir le niveau indi

qué par le bouchon placé sur le coté de la boite
de vitesse.

Vidange :

La premiére vidange doit &tre faite aprés 100 heures de fonctionnement
¢l les suivantes toutes les 500 heures ou une fois par an. Pour ['effectuer :
Profiter du moment ot I'appareil est encore chaud,

Dévisser |'orifice de remplissage de la boite de vitesse situé devant Iq
manette de changement de vitesse,

A ——
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—

le bouchon situé sur le couvercle porte-oreilles,
le treuil, laisser s'égoutter.

e

-

— Dévisser également
— Renverser totalement

Remplissage : o
Pour refaire le plein d hUIll‘e 1 -
_ Remetire I'appareil en position horizontale,

i i i "Luile dans le carter oscillant, )
— iniroduire l/l2 llllfnl:: 323‘.}2 dans le carter de la boite de vitesse.

aissage des commandes : . o
er lLe ggraisscge du palier de Tgmbgur_dglt S?‘cff%gr;?
duisant & 'aide d'une pompe Tecalemli céaglxa 'oue,supéri
qualité, dans le graisseur sifue au-dessus de la j

et & gauche du revil.

rTous les jours :

i isseur dQ tambour. _ ’
— BR:QE‘I:; ll:sggrr?(;?:feurs des moyeux de disques d'ancrage.

ournellement en intro-
de la graisse de bonne
eure du fambour

Toutes les 500 heures : .
— Vidanger la boite de vifesses.
— Vidanger le carter oscillant.

FRAISAGE

Fig. 41

Le procédé usuel de travail de la terre comprend :

Le refournement & la charrue.
Le brassage, I'aératfion et la

; herse et au rouleau.
vateur, scarificateur, efc... ef I"ap

lanissement & la

division du sol a I'aide d’extirpateur, cultis

Ce procédé est long et imparfait et c’est pourquoi les maraichers qui
pratiquent la culture la plus intensive, effectuaient leur labour & la béche
en émiettant le sol jusqu'a 20 ou 30 centimétres de profondeur.

La fraise fournit un travail beaucoup plus rapide et bien meilleur encore.
Le sol est parfaitement émietté et aéré.

Le fumier ou I'engrais intimement mélangé.

La destruction des mauvaises herbes et des larves poussée au plus haut
point,

Pour les travaux de binage et de sarclage, la fraise présente encore les
mémes avantages de rapidité et de perfection.

Par contre, si la fraise peut étre employée pour les labours d'automne
dans les régions chaudes du Midi, elle ne peur I'&tre sous les climats plus
humides ; la terre finement émiettée en automne et fortement imbibée des
pluies et des neiges d’hiver, est en effet trop longue & sécher au printemps,
l.es labours d’automne doivent alors érre effectués a la charrue.

Tout en étant applicable & de nombreuses cultures, la fraise est essen-

liellement destinée & la culture maraichere intensive. Pour le fraisage en
plein champ, nous recommandons d'utiliser la sarclo-fraise.

Dans les terrains caillouteux, nous préconisons I'utilisation de la sarclo-

raise, mais déconseillons formellement I'emploi de la fraise classique.
(Outils montés sur ressorts).

1) LA FRAISE
(fig. 42)
MONTAGE.

La fraise se monte en quelques minutes sur la prise de force arriére a
I'aide de deux goujons articulés.

- Il est nécessaire d'essuyer correctement les deux faces d'assemblage et le
centrage avant montage.

En cas de démontage de la fraise, il est recommandé de la placer avec sa
bride de fixation en I'air pour éviter une fuite d'huile possible.
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Fig. 42. - FRAISE : outils ressorts

DESCRIPTION.

La fraise se compose essentiellement d'un arbre transversal porte-outil
entrainé par un renvoi d'angle a pignons coniques. L'arbre transversal est
monté sur coussinets bronze, le pignon sur roulements & rouleaux coniques
et tout le mécanisme est enfermé dans un carter étanche a bain d'huile.

— Une commande par baladeur permet d'arréter la fraise indépendamment
des roues pendant les manceuvres de mise en marche ou de demi-tour.

Un seul arbre de fraise pour les deux largeurs.

La fraise se fait en deux largeurs :
47 cm avec 8 outils,
60 cm avec |2 outils.

}x La transformation peut s'effectuer en changeant
; Les moyeux porte-outil, et
! Le toit de fraise.

I'aplanisseur (4,500 kg) : le poids total de ce lestage est donc de 22 kg.

La fraise montée sur PP 4 BD ne se fait qu'en largeur 600 mm. Elle doit |
gtre lestée par des fers de surcharge fixés sur le tablier (17 kg 500) et sur

REGLAGES (Fig. 43).

Profon — i i
v ccMdegr.f . Un pcn‘\m'esT Icrhculé a I'avant, sur une béquille placée
er de fraise, et, a I'arriére, sur une crémaillére & trous

P -
En 'abaissant, on limite la profondeur et vice-versa.

Toit de la fraise.

o ramoy el r '\Le toit ,de Ig fraise est articulé & I'avant et maintenu
par une deuxieme crémaillére & trous, solidaire de la premigre

I_e (e} de raise es do C auto Q“quel 1€ eg e e eme 1e pS que ia
proto ]deU . l €s Cepe dGl pOSSIble d eHEC uer une correction pOU que e

Oi de Clise ase to j arriere, remplisse bien sa
ujours |e SO| € que Ie tﬂbl' jé R i

l ie .

oncrio d’GplQ isSeU . | “ |

Fig. 43

Réglage patin et toit de fraise
| Béquille.
2 Patin.
3 Montant de patin.
4 Broche de réglage de patin.

5 Montant de réglage de toit.
6 Broche de réglage du toit.
7 Poignée,

10 Articulation du toit.

points de graissage :
8 Graisseur de la commande.
9 Bouchon de remplissage.
Il Bouchon de vidange.

ROUES. Voir page 17.
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OUTILS de fraise (Fig. 44).

La fraise est livrée normalement avec des crochets convenant aussi bien

au labour profond qu'au binage.
|| est possible de monter, en outre :

Des outils sarcleurs

@) pour la destruction des mauvaises herbes (fravail & faible profon-

deur 5 & 8 %).

b) pour le fraisage apres une récolte qui laisse des fanes ou des racines
susceptibles de créer’ du bourrage sl la fraise était équipée d'outils

crochets.

) pour I'enfouissement des fumiers pailleux ou de l'engrais vert.

QOutil crochet de Outil sarcleur pour travail &
binage et labour profond faible profondeur:5 & 8 %4

Fig. 44
Outils de fraise

SARCLO - FRAISE (Fig. 45)

_ Elle ne differe de la fraise classique gque par les outils qui, au liev
d'étre montés sur ressorts, sont fixés rigidement sur des flasques en tble

d'acier, elles-mé&mes solidaires de {'arbre.

Fig. 45.

SARCLO-FRAISE: |

ovtils sarcleurs
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OUTILS DE SARCLO-FRAISE (Fig. 46) :

I* Outils sarcleurs : pour la destruction des mauvaises herbes ef nets
loyage du sol.

2° Outils crochets : pour labour profond.

Outils sarcleurs Fig. 46 Ovutils crochets
LARGEUR :
Ce type de fraise se fait en quatre largeurs :
LARGEUR DU TOIT NOMBRE D'OQUTILS
PP 3 B, PP 4B, PP 4BD
of PP 4 HD SARCLAGE LABOUR

470 12 ] 8
600 16 8
700 20 12
800 (1) 24

(1) la sarclo-fraise de 800 pour PP3 B, PP 4B, PP 4BD et PP 4 HD est réser-
vée au sarclage.

La transformation en largeur peut s'effectuer en changeant le toit
de fraise. ‘

— Les moyeux normaux permettent les largeurs de 470 & 600.

Il faut une rallonge N° 36.700 de chaque cbté pour obtenir les largeurs
de 700 et 800.

Les sarclo-fraises montées sur PP 4 BD et HD doivent étre lestées par
des fers de surcharge fixés sur le fablier et sur I'aplanisseur.

Les poids respectifs pour chacune des trois largeurs de sarclo-fraise sont :

__ sarclo-fraise de 600 : 22 kg (17,500 kg sur le tablier + 4,500 kg sur
I'aplanisseur).

__ sarclo-fraise de 700 : 19 kg 500 (14 kg 500 sur le tablier + 5 kg sur
I'aplanisseur).

__ sarclo-fraise de 800 : I3 kg (7 kg sur le tablier + 6 kg sur I'aplanis-
seur).
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.DE FRAISAGE

La premiére méthode qui se présente éll'esprif est de fraiser des bandes,
en suivant toujours la partie fraisée, il est alors nécessaire de changer
la position du guidon & chaque bout de raie.

Les roues doivent étre réglées en voie étroite pour maintenir I'appareil |

sur le guéret avec le moins de tendance 4 le laisser s'engager dans la
partie travaillée.

La seconde méthode consiste & laisser, enfre la bande que I'on fraise &
I'aller et la partie précédemment travaillée, un intervalle & reprendre
au retour.

Avec cette méthode, il n’est pas nécessaire de changer la position du
guidon. Les roues doivent étre écartées suffisamment pour passer &
cheval sur l'intervalle qui sert alors de guide de I'appareil.

Avec cette méthode, la stabilité du Motoculteur est bien meilleure.

PRECAUTIONS A PRENDRE

Claboter toujours les roues et passer sur la vitesse choisie avant d’em-
brayer la fraise. Réduire toujours les gaz avant d'embrayer ou de débrayer
la fraise.

Ne jamais tourner en laissant la fraise engagée dans le sol et sans la
débrayer. Ne jamais toucher & la fraise, méme avec le pied, lorsqu’elle
tourne.

CONSEILS UTILES

Terrain trés accidenté, tel que gros labour & la charrue, il est recommandé
d'aplanir le terrain au rouleau ou a la herse, avant de passer la fraise.

Terrain en forte pente. — || est recommandé de fraiser de haut en bas
et de bas en haut, et non latéralement. On a avantage & descendre en
fraisant une bande, puis remonter en laissant une bande de 30 & 40 %
non fraisée entre les deux lignes, et-enfin redescendre sur cette bande en
maintenant la fraise & cheval sur les précédentes.

Enfouissement du fumier. — Passer une premiére fois en 2° vitesse, pour
rompre et défaire la paille. Puis passer une deuxidme fois en petite
vitesse pour enterrer et mélanger le fumier & la terre. Utiliser les outils
sarcleurs pour couper le fumier et les herbes et éviter le bourrage.

Destruction des mauvaises herbes. — Passer une premigre fois a faible
profondeur et en grande vitesse, la fraise étant équipée d'outils sarcleurs,
L'herbe se trouvera arrachée et les graines seront légérement enfouies.
Aprés 3 ou 4 semaines, toutes les graines des mauvaises herbes ayant
germé, passer une deuxiéme fois, & grande profondeur, la fraise étant
équipée d'outils crochets. '

'ENTRETIEN DE LA FRAISE ET DE LA SARCLO-FRAISE

L'appareilest |

Qualité SAE 140.
La premiére*viddnge doit étre
toutes les 500 heures ou une fois

ivré graissé.

out de 100 heures et les suivantes
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Pour effectuer la vidange :

- Profiter du moment oU I'outil est encore chaud.
- Dévisser le bouchon de vidange placé & I'arridre sous le carter et les
bouchons de remplissage & I'avant et & I'arriére.
~ Laisser I'huile s'égoutter jusqu’a écoulement complet.

Pour effectuer le remplissage :

Revisser le bouchon de vidange.

Introduire par I'orifice du couvercle, & I'arrigre du carter : ' litre d'huile.
Introduire par I'orifice du bouchon de remplissage avant 1/4 de litre de
graisse consistante.

Stockage de I’outil :

- Pour éviter, lorsque I'outil est stocké, que I'huile ne s'écoule & I'exté-
rleur du carter, le long de la dent de loup, il est recommandé de laisser
Llouhl reposer sur I'arriére du toit, de fagon que I'avant du carter soit en

évation.

Tous les jours : remplir le graisseur.
Toutes les 500 heures : vidanger le carter.
A chaque usage : vérifier le niveau d’huile en
dévissant le bouchon de niveau qui se trouve
sur le couvercle AR cété droit.

SARCLO-FRAISE DEPORTEE DE 800 (fig. 47)

l'entrefien des cultures fruitiéres en formes basses pose un probléme a
I'arboriculteur qui désire travailler mécaniquement le sol sous les branches
basses auv ras des troncs.

Grdce a la sarclo-fraise déportée, ce probléme est désormais résolu.
D'une largeur fotale de 800 mm, elle est déportée & droite de 500 mm par
rapport a ['axe du motoculteur.

Elle travaille donc une largeur de : 500 mm & droite, 300 mm & gauche.
par rapport & I'axe de I'appareil et dans le sens de la marche.
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FRAISE A ASPERGES

Permettant de constituer mécaniquement les buttes de terre, parfaitement
ameublies, que réclame la culfure des asperges. (fig. 48).

BARRE DE COUPE AVANT

La barre de coupe avant est montée, oscillanfe, sur une fourche fubu-
laire qui vient s’engager sur les colonneftes supporfs de contrepoids sifuées |
sous le moteur.

Les silentblocs isolent le motoculteur du mécanisme de barre de coupe
et absorbent complétement les vibrations provoquées par le mouvement
alternatif de-la lame.

La lame porte un entraineur muni de chaque cbté de deux vis de réglage
enire lesquelles se meut le doigt de commande fixé a I'extrémité d'un arbre
monté sur roulement conique ef animé d'un mouvement alternatif. -

Le mouvement circulaire donné par le vilebrequin du moteur est frans-
formé en mouvement alternatif par un systtme de bielle et de manivelle,
enfermé dans un carter étanche.

La fransmission enfre la poulie motric

noix d'entrainement du moteur ef la pou
coupe, est assurée par deux courroies trapézoidales.

e fixée sur les cannelures de la

Un galet tendeur sert de limiteur de coupe ef laisse patiner les cour-

roies dans le cas ot un corps étranger s'engage dans la lame de la barre

de coupe. Ce galet tendeur est relié par un cdble & une poignée fixée sur.

le mancheron. La manceuvre de cefte poignée permei de débrayer le méca-
nisme de la barre de coupe.
Le montage & I'arriére, sur le supportf prévu a cet effet, des deux contre-

poids qui équipent normalement I'appareil en fype labour équilibre I'en-

semble barre de coupe.

lie du mécanisme de barre de

Fig. 49

MODELES DE BARRE DE COUPE

L.e mécanism é 2quipé

f: € peut ére équipé de quatre types de barre :
— Intermédiaire
—_ Dapoise

- Universelle, largeur | m 40.

N.B. : La barre de coupe ne se monte pas sur le PP 4 BD.

MONTAGE DU MECANISME DE LA BARRE DE COUPE (Fig..50)

[ Fixer le porte-roulette su i

_ ortdec 3 :

[age uplversel, au moyen des dgﬁx goujoonr;TrSEt?églsé(s].) Mt
%o I\Seﬁre en place la roulette de transport (2).

(ommencant par le e 37,717 o1 1ok manotons e b oids d équilibrage, en

: : pa °37.717, nteni icr

i [uniléel\j\pherlque a l'aide du vilebrequinrdeean:I»(L:J[cc;s3 SRR R

° Monter, sur la volute d . j
R, 15c1 Ig\;/l\"ille A VR bl %STOTeUF' les deux goujons (4) servant a
° Mettre cette gril

i grille en place et la fixer au moyen de deux écrous
6° Mettre en place le mécani

A : mécanisme (6), au préalable dé i

”: ;i?{felgsroftebchoré (7) en glissant sur les deux cglonneh‘es gsg;#ncliudr?];%?

I es du support de mécanisme jusqu'd ce que ceux-ci soi
| U cfnfw de la semelle porte-colonnettes 8) S

‘our effectuer i d'opé

. ce montage, nous conseillons d'opérer de la facon sui-
- Soulever et présenter le mécani

’ . ! > mécanisme en le ) i

los courroies et de I'autre main par le bras d'enF?;ngnGennrwednTU?g) e s

Largeur | m 30
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Fig. 50

Si l'on rencontre des difficultés pour engager le mécanisme sur |es
colonnettes, il faut s'assurer de leur propreté et les graisser,

Sur un appareil neuf, il est nécessaire d'enlever trés soigneusement
4 la toile émeri, toutes traces de peinture sur les colonnettes.,

Il est possible également que les colonnettes ne soient pas trés exacte-
ment paralléles.

Dans ce cas, il faut les retirer en dévissant les écrous (14), nettoyer
soigneusement leur épaulement ainsi que leurs portées sur la semelle-support;
les remetire en place sans serrer les écrous (I4), enfiler le mécanisme, blo-
quer les écrous (14) et rabattre les rondelles freins.

7° Passer la poulie de lancement (10) au-dessous des courroies et la
glisser sur les cannelures de la noix d’entrafnement du moteur.

8° Pousser le mécanisme en butée sur I semelle porte-colonnettes
ol bloguer & I'aide de deux écrous a portée sphérique.

9° Placer la poulie motrice (10) en veillant & ce que les courroies soient

parfaitement en ligne. Bloquer énergiquement la vis qui maintient en place
telte poulie.

10> Mettre en place le capot de protection (7).

Il Fixer, sur le montant droit du réservoir, le support avant (3) de

Ilmrre de coupe en position routiére, au moyen d'un boulon TH de diam.
0 x 30.

I2° Monter le dispositif de débrayage. Ce dispositif est constitué par
un galet (15) qui maintient tendues les courroies trapézoidales. Ce galet esi
lul-méme maintenu en extension par un ressort,

Une commande par cdble actionne ce galet et permet de débrayer
la barre de coupe lors de la mise en marche du moteur ou des manceuvres
en cours de fravail. La prudence exige de ne pas se confenter de débrayer
la lame dans le cas oU le conducteur doit intervenir pour débourrer ou
hefloyer la lame elle-méme : il est indispensable d’arréter le moteur.

Monter la poignée de débrayage (20) sur le guidon soit & droite, soit
& gauche.

Fixer le cable (19) sur le mancheron au moyen de trois pontets triples
fournis avec I'ensemble barre de coupe. Ces trois pontets triples remplace-
ront les pontfets doubles fixés d’origine sur le mancheron.

Le dispositif d'accouplement (18) qui relie le cable solidaire du méca-
nlsme (17) et le cable fixé sur le mancheren, peut rester & demeure, Il faut
lo fixer dans le trou inférieur du montant droit du support de réservoir,

|32 Vérifier le réglage du débrayage. Lorsque le galet tendeur (15)
o5l en tension, le frein de courroie (16) doit &tre orienfé vers I'extérieur
@l le plus haut possible de telle fagon qu'il reste un intervalle de | mm envi-
Fon entre les courroies et le frein.

Nota. — Apres quelques heures de travail, les courroies neuves seront

assouplies. Il est alors possible de procéder au réglage le plus juste du dé-
brayage.
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Fig. 51 .
Barre de coupe avant (position de travail)

MONTAGE DE LA BARRE DE COUPE

lo Placer le bras d'entrainement (9) & droite ou & gauche.

de facon que I'entraineur
o Décentrer la lame de la barre de coupe de 3
se p%éseDnefi:ebien en face de I'extrémité du doigt d entrainement.

3 Graisser le pivot support de la barre de coupe et _l’iréfizocézériuiogé
I'orifice de la chape située sous le_fneca(rgs;?:,ogg:g;o%v?g peug et o3
i le feutre pare-poussiere. (L€ i
E]‘LJV'Ce)Tnl?nglci)rng’Ir ?/ers le tfas l'gxtréml’ré de la barre de coupe vers laquelle

a été placé le bras d'entratnement).

FIXATION DE LA BARRE DE COUPE

i e par un disposiﬂf
ion rapide de la barre de coupe est assuree p Jispositiy

a bal'l'-gnﬂ:‘?elocrzamp%r‘ram un ressort puissant qui oblige la barre a s'appli
quer sur les butées. il
i eff tionnant |'embout |
llage de la barre s'effectue en ac ur L8
!’Gid‘e_ed'vLJer:.er:-Ol;J:"ocﬁe d'attelage que I'on engage dans le trou prévu a ce
effet.

i icale, aprés elle est placéd
verrouillage, cefte broche est verticale, .
horigéxscmamenf, versg la gauche (sens de marche du motoculfeur).
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. Pour effectuer ce verrouillage, nous conseillons d'opérer de la facon
sulvante

a) Retirer la roulette routiére.

b) Saisir le sabot gauche de la barre de coupe avec la main gauche
el lever I'ensemble le plus haut possible.

c) Enfiler la broche et verrouiller de la main droite. Sur un matériel

neuf, il peut éfre nécessaire de pousser I'embout vers I'avant au moyen
de quelques coups de maillet,

d) Serrer les vis des deux butées frontales (12) pour tendre au maximum
le ressort du dispositif & baionnette, tout en laissant le jeu nécessaire au
verrouillage ; bloquer les contre-écrous.

DEPLACEMENT SUR ROUTE (Fig. 52)

Fig. 52 - Barre de coupe avant (position de route)

l° Ecarter au maximum la roue droite du motoculteur, qui doit &tre
on grande voie, en agissant sur la vis de réglage du moyeu coulissant.

2° Déverrouiller la barre de coupe ef la refirer en l'inclinant du coté
0U se trouve le bras d'entrafnement (9).

3° Remettre en place la roulette de transport.

4> Disposer la barre de coupe longitudinalement sur le c6té droit du
moloculteur, en accrochant le sabot droit sur le support arrigre (13) et
on enfilant le support avant (3) dans le trou prévu & cet effet sur la barre de
coupe ; la fixer au moyen de I'écrou a oreilles.

Remarque : Il est possible d'atteler une remorque au motoculteur
sans avoir & démonter le mécanisme de barre de coupe, il suffit alors de
remplacer le porte-roulette par 'attelage universel et de fixer sur le timon
e la remorque un attelage spécial.

Cet attelage spécial figure dans notre gamme d'accessoires.
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DEMONTAGE DU MECANISME

lo Déverrouiller la barre de coupe ef la retirer en l'inclinant du
5té ob se trouve le bras d’entrainement (9).
2 Remettre en place la roulette de transport (2).
3o Retirer le capot de protection (7).
4> Débloquer la poulie motrice (10).
_ 5° Dévisser les deux écrous & portée sphérique qui bloguent le méca-
nisme. .
6° Tirer le plus possible vers I'avant la poulie motrice. _
7> Dégager le mécanisme de 3 ou 4 £ et retirer la poulie mofrice.
8> Enlever le mécanisme en le glissant sur les colonnettes.
9° Déposer les deux contrepoids d'équilibrage.
10° Démonter le porte-roulette.

La vitesse de rotation des moteurs PP 2 B et PP 3 B (2.500 tours/minute) |

n'étant pas identique a celle du PP 4 B (3.000 tours/minute) les poulies d'en-
trainement sont différentes :

PP3B PP 4B
Ne 37901 - @ 73

Ne 37917 - @ 206

Poulie moteur ...........
Poulie réceptrice..........

Il est donc important de bien préciser a la commande le type du moto- i

culteur sur lequel la barre de coupe doit étre montée.

ROUES

Le pointage absolument correct des doigts ne peut étre réalis¢ qu’'avec |

des roues 6,50-16.

Nous recommandons de suivre les prescriptions ci-apres :

Ne 37901/l - @ 65 |
Ne 379171 - @ 211

— Les roues doivent étre lestées & I'eau et comporter chacune une |

masse n° 36.094 de 36 kg.

— Vérifier que la pression de gonflage des pneumatiques est bien

de 700 grammes (contrdle & effectuer valve en haut).

— Régler la voie extérieure du motoculteur & 76 o

Nota. — L'expérience a démontré que la maniabilité du motoculieur
utilisé en fauchage dans les terrains en penfe était plus grande lorsque

les roues de |'appareil étaient délestées de leur masse. Cependant ce déles- |
tage peut dans certaines conditions occasionner quelques vibrations, il est |

donc préférable de faire I'essai de cette méthode avant de I'adopter défi-

nitivement.

ENTRETIEN DE LA BARRE DE COUPE

L'appareil est livré completement graissé. Il est néanmoins vivement |

recommandé, avant chaque mise en route, de vérifier et rétablir le niveau |

si nécessaire, par le bouchon situé sur le coté gauche (sens de marche).
Capacité d’huile @ 1,250 litre.

Qualité : SAE 140.
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— Vidanger toutes les 500 heures ou une fois par an.

~— Graisser fous les jours (deux graisseurs sont disposés & cet effet).
a) la grande poulie du mécanisme,

b) la chape de fixation de la barre de coupe.

— Huiler & la burette le cdble de commande du débrayage de la lame.

ENTRAINEUR DE LAME

Chaque jour | i : :
vis de régqlagel, introduire un peu de graisse sur le doigt, entre les deux

" est conse Ie de de age e dO f en avar ant ICl bC“ € apres avo

GRAISSAGE DE LA LAME

'Qmeﬁ\xmclajl:ssgi%ek\)/&u; n'tc.xyelz_ a ;rqvuiller sur un sol sablonneux ou cail-
] articulier doit étre apporté au grais

) sage de
aprés usage. Netftoyez-la soigneusement au préolcble.g d 1o lame

Au remontage de la lame meitre j i
. rem ' juste une goutte d'huile s
guide, a I'aide d’une burette. Ne pas huiler abor?dommem‘ la Iar?wzsp%r;%%ﬁ

son fonctionnement : 'excés d'hui S
C er ; vile agglomére la poussié
pate qui accélére |'usure. % oLssIShe et forine The

Deux fois par jour :
— Vérifier niveau du carter de mécanisme.
— Remplir les deux graisseurs.
— Graisser au pinceau la lame et I'entraineur.
— Huiler a la burette le cdble de débrayage.
Toutes les 500 heures :

— Vidanger le mécanisme.

MONTAGE ET REGLAGE DE L’ENTRAINEUR DE LAME

Iurnfgvcrr?fat?ri sljerl;ge:olr?ds \lllis Téetes fraisées l(‘l 2 ergots fixant I'entraineur sur la

. elle Grower sous les écrous, s'assur |

des vis sont bien engagés dans les e i Came ot ue 1oors
e ncoches de la tringle de lame et

l&tes portent & fond dans les trous fraisés de la ’rr?ngle. e leurs

de ILg jze:lrd.u‘ doigt d:eptralnement doit étre rédvit a une valeur

a ixiemes a I’aide des deux vis de réglage. Avoir soin de
resserrer correctement les contre-écrous. Vérifier que ce jeu exist
fouvjours & fond de course des deux cotés. jeu existe

85




REGLAGE DES GUIDES DE LAME

est trés important que la lame n’ait

Pour obtenir une coupe correcte il _ )
les guides s'appliquent parfaitement

aucun jeu en hauteur c’est-a-dire que
sur les plaques d'usure.

A cet effet chacun des 6 guides posséde un écrou de blocage et une vis
de réglage.

Pour régler le jeu, desserrer |'écrou, resserrer
rebloquer sérieusement |"écrou.

légerement la vis et

DEMONTAGE DE LA LAME

Démonter V'entraineur fixé par deux boulons et retfirer ces derniers. |!
suffit alors de faire coulisser la lame pour la dégager.

astilles de cisaillement pénétrent

Au remontage, faire aftention que les p
serrer sérieusement les deux

bien dans leur Togement de |’entraineur et
boulons.

Nettoyage du dispositif de verrouillage de la barre.
quement le dispositif de verrouillage de la barre afin

Nettoyer périodi [
d’éliminer la terre ou les graviers qui ont pu s'introduire et géner le fonction-

nement du mécanisme.
La barre étant démontée, procéder comme suit :

1) Engager, par I'extrémité avant du tube qui regoit la chape porfe-
barre, un mandrin de diam. 20 maximum.

2) Frapper sur ce mandrin & I'aide d’un marteau de facon & expulser
I'embout (voir P. 80 - repere |1).

3) Sortir vers l'arriere le ressort en le faisant tourner sur lui-méme.

4) Neftoyer I'embout ef le ressort avec de I'essence ou du pétrole.

'5) Nettoyer I'intérieur du tube avec un goupillon.

6) Introduire le ressorf par I'arrigre du tube.

7) Introduire I'embout en prenant soin de le cenfrer et en frappant
légerement avec un marteau sur son pourtfour.

AFFUTAGE DE LA LAME

Serrer la verge de la lame dans un étau, de telle sorte que les sections
se frouvent & plat pointées dans le sens opposé & |'opération. Les sections
peuvent alors étre aiguisées, & 'aide d'une lime ou d'une pierre de carboran-
dum & base carrée, en prenant soin de conserver les angles.

Quand I'extrémité plate de la section est usée, au point de former un
Angle, c'est I'indication que cette section doit &tre changée.

DOIGTS
Les doigts s
bords sur lesquels glissent les sections s'arrondissent.

S’assurer que la pointe des doigts est effilée pour bien séparer I'herbe.

ont munis d’une contre-plaque d'usure & changer dés que les

ENTRETIEN DES CULTURES

HOUE LEGERE

a 7 griffes pour vignes, transformable pr sarclage, buttage ou débuttage.

HERSE PORTEE

Convenant parfaitement au hersage des cultures fruitieres.
; ;
Elle permet d'effectuer rationnellement les demi-tours dans un espace

réduit.

BINEUSE AVANT

i Avec rell'evageaLozrgeur de travail 1,60 m, permettant le binage de toutes
cultures en lignes de 5 a 30 cm d’écartement (5 d d
35 cm, 3 rangs de 40 a 50 cm). i o 1
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GULTIVATEUR CANADIEN
EXTENSIBLE

a 5 dents fle-
xibles, transforma-
ble pour sarclage,
binage et buttage.
Equipé de cceurs ef
de rasettes pour
travailler les cultu-
res en lignes de 38
a- 50 c¢cm d'écarte-
ment.

Transformable
pour travailler de
25 a 30 cm d'écar-
tement.

Fig. 54

i a l'é &siré (depuis
Permettant le repiquage de fous les plants & I'écartement désiré (dep
7 cm sur le rang) grace aux démultiplicateurs de roues équipant le motocul-

teur ef réduisant la vitesse d’avancement & 350 méfres/heure.

88

Fig. 56

DEMULTIPLICATEUR DE ROUES (fig. 56)

Permettant au motoculteur de se mouvoir & des vitesses rampantes ;
[t plus réduite est de 350 m & I'heure. Cet accessoire est indispensable pour
lo repiquage automatique de plants & une distance sur le rang inférieure &
0 c¢m, ef supérieure & 7 cm (poireaux, plants forestiers, choux, etc.).

La prise directe reste conservée pour les déplacements routiers.

Ce démultiplicateur se compose de deux réducteurs s'adaptant sans
modification sur les flasques des arbres 36.042 D et G, & la place des rallonges
(e moyeux 36.090. Chacun d’eux est constitué d'un carter étanche renfermant
un frain épicycloidal. i

Le démultiplicateur porte un moyeu & 4 goujons (4) sur lequel vient s
lixer la roue. Deux ferrures (points fixes) (3) se montent & I'aide de 2 goujons
n" 1202 en remplacement des goujons n° 28.475 (6).

Les points fixes s’adaptent de la mé&me fagon sur les motoculteurs PP 3 B -
I'" 4 B. lls sont néanmoins différents pour les PP 4 BT et PP 4 BS.

lls portent d'ailleurs des numéros différents :

Points fixes n° 36.966 E/b pour PP 3 B - PP 4 B.

Points fixes n° 37.785 E pour PP 4 BT et BS.

Il est donc indispensable de bien préciser sur la commande si les démul-
liplicateurs sont destinés & un PP 4 BT ou BS.

CROSKILLETTE
(fig. 52)

Largeur [,05 m,
poids 186 kg, permet
a la fois I'émottage, le
tassement et ['écro0-
tage.
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Fig. 58

SEMOIR 2 OU 3 ELEMENTS

Pour foutes graines. Ecartements de 30 a 65 cm.
(Livré avec attelage, traceur et roulette de stabilisation). 1

PULVERISATEUR

Adaptation facile de pulvérisa- Fit60
teurs de foutes marques, pour i
vignes, arbres fruitiers et cultures

basses.
, ; ‘ POMPE (fig. 60)

e motoculteur peut constituer un groupe moto-pompe aufomoteur.
La pompe est entrainée par la prise de force avant du moteur. i

3 types de pompes peuvent atre fournis :

Pompe 50 pour eaux chargées ou purin.

Pompe 51 (haute pression) pour arrosage.

Pompe 53 (basse pression) pour asséchement ou irrigation.

(Livrée avec support, 2 poulies, courroie, crépine et tuyau d'aspiration)
(longueur 5 métres, diamétre 40 ou 50 mm).

|| est possible de monter des pompes de plus grosse capacité dont I'en-
irainement est assuré par la prise de force AR. - Nous consulter.
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Fig. 61

TAILLEUSE DE HAIES ELECTRIQUE (fig. 61)

La prise’ de force avant du mofeur entraine une génératrice de courant
alimentant une failleuse de haies.

(Livrée avec génératrice, support, poulie, courroie ef 7,40 m de cdble
.électrique).

Fig. 62
Poulie motrice

Fig. 63

POULIE MOTRICE

La poulie moftrice se
fixe & la place de I'atte-
lage ou de lafraise al'aide
de deux goujons articulés.

Diameétre : 160 %,

Largeur : 70 %,

Vitesse : 850 t/m
(levier de régulateur a sa
position supérieure).

Cette vitesse peut étre
réduite a 700 t/m en ra-
battant le levier.

— Ne pas utiliser les
trois trous inférieurs du
secteur de la commande
de régulateur.

Amovible, la poulie entraine tous appareils de ferme, par exemple la
scie circulaire, pour trongonnage et débif en long, avec table et chevalet
oscillant. Cefte scie est fixée au motoculteur : I'ensemble peut ainsi se dépla-

cer sans démontage. (fig. 63).




ENTRETIEN :
La poulie est livrée graissée.

Capacité d'huile : O I. 05.
Qualité : S.A.E. 140.

Entretenir le niveau indiqué par le bouchon placé sur le coté.
Vidanger toutes les 500 heures de marche ou une fois par an.

Bouchon de remplissage placé sur le corps du palier.

Toutes les 500 heures : vidanger le carfer.
A chaque usage : Vérifier le niveau d’huile.

REMORQUE

Fig. 64

Pour rentrer le foin fauché au motoculteur, il est inutile de démonter le
dispositif de barre de coupe, la barre seule étant fixée sur la remorgue oOu
sur le motoculteur.

a) Normale (fig. 64) : Basculante, avec dispositif d'éclairage conformes

au code de la route. Charge utile : 600 kg. (Cette charge est conditionnée par

" la charge maximum admissible des pneumatiques équipant la remorque ;
le motoculteur peut en réalité remorquer sans difficulté un poids total de
J 1.250 kg).

Caisse : longueur : 1,605 m - largeur : 0,910 m.
Ridelles : hauteur : 0,490 m. N
Sur demande : échelettes avant et arriere.
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Roues pneumatique : 4.75-17 4 trous.
Longueur hors tout : 2,745 m.
Poids : 170 kg.

b) A pont moteur : La remorque & pont-moteur & différentiel blocable
ol & freins hydrauliques s'adapte aux motoculteurs PP 3 B - PP 4 B et PP 4 BD,
tquipés de roues 650-16.

Le pont-moteur se fixe, comme le mécanisme de la fraise, a I'arriere du
féducteur. Il est entralné par la prise de force de I'appareil.

Grdce a la combinaison d'un joint homocinétique et d'une articulation
('oscillation, le véhicule peut suivre les dénivellations du terrain indépendam-
ment du motoculteur.

Les roues du motoculteur et celles de la remorque peuvent rouler sur
des plans différents, sans inconvénient pour le mécanisme de transmission.

Charges. - Le motoculteur peut tirer une remorque a pont-moteur avec
une charge de 800 kg sur des pentes de 'ordre de 45°, ou dans des ferrains
glissants ou boueux.

Vitesse d’utilisation. - Le poni-moteur n’est utilisable qu'en I vitesse
(c'est la vitesse qui doit étre utilisée dans les terrains accidentés).

La vitesse d'avancement du véhicule, avec un pont-moteur entrainé par
la prise de force est constante. Elle est égale & celle du mofoculteur en pre-
miere vitesse.

Le mécanisme du pont et les deux roues du véhicule peuvent étre décla-
botés ; le pont étant désolidarisé de la prise de force du motoculteur et les
rouves rendues libres, le véhicule peut alors étre fracté en 2= et 3¢ vitesse (le
m.otocugteur n'aura pas & vaincre I'inertie de la mécanique servant a la trans-
mission).

Présentation de la remorque. - Vendue sous la forme d'un chdssis nu.

ARRIERE TRAIN A SIEGE

Adaptable instantanément a I'attelage universel sur lequel.il se fixe par
2 boulons.

Cet arrigre train permet au conducteur d'éire assis pour les déplace-
ments, tout en laissant I'outil attelé.
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Fig. 66

Le PP 4 B est un auxiliaire économique et Précieux pour les MUnICIpClI‘I
(voirie, parc, colonies de vacances), les jardiniers paysagistes, I.es en.flr;eptrl
de travaux publics, non seulement par la pluparf’ d.es adciplfcn‘.lo’ns illustre
dans cette notice, mais aussi par I'emploi de maiériels spécialisés tels que

bulldozer - angledozer (fig. 66) - charrue-rigoleuse - rouleau épandeu 1

débroussailleuse - chasse-neige.

CHAPITRE Vv

IDENTIFICATI ON

MOTOCULTEUR

Chaque appareil porte sur I'avant du capot, une plaque indiquant
l° Le type
2° Son numéro dans la série.

Ces indications sont également frappées sur le coté avant droit du
carter de réducteur de vitesse.

MOTEUR

Sur le cété droit du carter moteur, les indications suivantes sont frap-
pées sur la plaque de firme.

Type. — Ne de série.

FRAISE ET SARCLO-FRAISE

Le numéro est frappé sur le caté droit de la bride de fixation.

BARRE DE COUPE

Le numéro est frappé sur le c6té drojt de la bride de prise de force,

POULIE MOTRICE

Le numéro est frappé sur le c6té droit de la bride de fixation,

OUTILS AGRAIRES

Chagque outil agraire porte une plaque sur laquelle est frappée, en lettres
et chiffres, sa désignation symbolique, permettant de I'identifier exactement
par exemple : au point de vue forme des SOCs et versoirs.

TREUIL

Le numéro est frappé sur le c61é droit de la bride de fixation. Une plaque
répétant ce numéro est fixée sur le longeron droit.
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IMPORTANT

COMMANDES PIECES DETACHEES

a) Indiquer toujours le numéro d'immatriculation de I'appareil et ]
celui de I'ensemble dont fait partie la pigce défectueuse (Ne moteur, N° ré-
ducteur). ]

b) La commande de piéces de rechange devra se faire séparément -de |
toute autre correspondance.

¢) Seule l'indication du numéro de figure avec la dénomination |
de la piéce assure une rapide exécution de la commande.

d) Confirmer toujours les commandes téléphoniques ou télégraphiques |
par une letire.

e) Ne pas oublier d'indiquer I'adresse compléte -et la gare de desfi-
nation. ‘

f) Nous envoyer la pigce défectueuse en cas d'impossibilité de report “
au catalogue. ‘

g) Seules peuvent étre recevables les réclamations qui nous pcrviennem:
dans les dix jours & partir de la date du bulletin de livraison. “

h) Nous nous réservons formellement le droit de modifier nos cons-
tructions. ]

i) Les remplacements de pigces au titre de la garantie ne s'appliquent]
qu'a celles présentant des vices de construction d’'usinage ou de matiere.|
Les organes portant la marque des fournisseurs, et leurs accessoires, ne sont!
pas couveris par notre garantie. Leur remplacement reste subordonnéj
aux décisions des fournisseurs. Les piéces devront nous &fre retournées en
port payé et seront soumises & un examen & ['usine. ?

En ce qui concerne les oufils agraires, ne pas omettre d'en indiquer:
le symbole. Ce symbole composé de lettres et de chiffres est frappé a froid
sur une plaque dite d'immatriculation rivetée sur la partie principale de
I'outil. - '

Dans le cas o il s’agit de soc ou de versoir, nous recommandons
d’accompagner la commande de pikces détachées d’une découpe en
papier faisant apparaitre les contours de la piéce et particulierement@
la forme et ’emplacement des trous de fixation.

Nous ne saurions étre tenus pour responsables du retard ou des erreurs
qui pourraient se produire dans I'exécution des commandes qui nous pars
viendraient sans ces renseignements.
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Un bon conseil ...

NOTA

Pour obtenir de votre motoculteur STAUB tous les services

qu’il est @ méme de vou
qu’ s rendre, vous a intéré
da lire celte brochure aﬁenﬁvemer’lt vez le plus grand inféret

En suivant | i
es conseils et les r i
L 4 tles _ecommandahons ui s’y tro
séquenpzze:]: vous etes.assure d’éviter tout ennui quti1 serc{it IaU::l:m
un mavuvais entretien ou de fausse manceuvre "

Pour vos ré i
eparations, a .
STAUB. Oons, ayez recours au service des agents

vice de Réparation & < .
JUIeS'Fe”')’,F’Cour’be\s/oi(:':, de Pidces détachées STAUB, 16, Rue

Adresse télégraphi :
iphique : MECASTAUB COURB
Téléphone : Défense 32-00 FYOIE

tient a leur disposition, sans délai.

relisez cette notice
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CARTE DE GARANTIE

A fempllr et & refourner d'urgencé'd -

25, boulevard de Verdun - COURBEVOIE - (Seine) -
N’omettez pas d’inscrire le type et le n* de votre appareil. -

Aucune demande de garantie concernant votre appareil
et ses accessoires ne peut &re prise en considération par‘la
Société STAUB si-la carte ci-dessous ne nous est pas retournée
dOment remplie dans les 10 jours qui suivent la livraison.

4: ~ Société des Tracteurs et Motoculteurs STAUB
|
|
1

(& détacher suvivant le

Nu garantie se limite & I'échange pur et simple de la pigce.
reconnue défectueuse par nos Services ou a sa ise en étal, a notre
convenance, les pi¢ces étant remises d nos afe iers, sans que:" 1S
ayons & participer en aucune manidre aux frais de main-
occasionnés par le démontage et le remontage, ni aux:frais -

quences de I'immobilisation du Motoculteur, oy de tous
appareils. :

Nous déclinons toute responsabilité. pour des ‘vices ou défauts
pouvant exister & notre insu dans les articles fabriqués et vendus par
nous, notamment & raison des accidents de personnes ou de choses
qui en résulteraient, ou lorsqu’une modification aura été apportée
4 l'un de nos appareils en dehors de nos ateliers. L ‘

Les échanges ou remises en état de piéces, faiit: au tltr§ de la

garantie, ne peuvent avoir pour effet de prolonger la durée de celle-ci,

La garantie ne s’étend pas aux organes ou daccessoires qui portent ”V’
la marque des fournisseurs, leur remplacement éventuel “restant. %
subordonné aux décisions de ces derniers. ‘ %’

Nous "ng.;ijépondo:fi"sitphs» .des 3

avaries provoquées pdr- des négli-
eux, ou par une mauvaise utllisation
sulter de P'inobservation des consells qui
présenie nofice. » - :

du matériel c{uip, yrrait ré

ont été donnés’dai®
. ;

gonGEs 6u ﬁﬁ‘nﬁ}iéntretien‘-ﬁ‘éfg&:;‘,
SU

Dé«convent‘ion expresse, en cas de contestation ou de- litige pour

recours en garantie, la seule juridiction compétente. est exclusivement
celle des Tribunaux de la Seine,
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