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1.

4
MERKMALE

Die HONDA-Einachsschlepper F 40/FS 50 sind zweifarbig lackiert, mit Rot als Hauptfarbe.
Sie sind so konstruiert, daR sie von jedermann leicht bedient werden konnen.

1.

Hohe Lebensdauer

Der niedertourige. robuste Viertaktmotor, mit welchem diese Einachsschlepper ausgeristet
sind, arbeitet stundenlang ohne Leistungsriickgang.

Leichte Bedienung

Die bemerkenswerk konstruierte Fliehkraftkupplung erméglicht die Bedienung allein mit dem
Gashebel, ohne dabei den Motor abzuwirgen. Die Einzelrad-Freilaufkupplungen ermog-
lichen leichte, reibungslose und einwandfreie Bedienung und bequemes Lenken.

. Optimale Anpassung der Geschwindigkeit an die Bodenbearbeitung

Mit dem stufenlosen Antrieb und dem Schaltgetriebe kann die fir die Bodenbearbeitung
ginstigste Geschwindigkeit gewahlt werden.

GroBes Anfahrdrehmoment

Da eine Fliehkraftkupplung vorhanden ist, kann der Motor leicht angelassen werden und
der stufenlose Antrieb ermdéglicht das groRe Drehmoment.

Breiter Anwendungebereich

Da die Gerate nicht groll sind, kdnnen sie fur viele Arbeitsvorgdnge verwendet werden :
vom Grubbern bis zum Ernten, zum Grubbern und Bodenfrasen auf engem Raum, zum
Entfernen von Unkraut in Obstanlagen und fur Transportarbeiten in bergigem Gelande ; es
konnen Arbeiten in Gebieten durchgefuhrt werden, in denen normalerweise Maschinen
nur schwer einsetzbar sind. Die Gerate konnen ferner stationar verwendet werden, z.B.
zum maschinellen Spritzen, Dreschen, Bewdssern usw ; der Antrieb erfolgt dann iber die
Zapfwelle.

* Die Abbildungen in diesem Handbuch beziehen sich auf das Modell FS 50.



2. TECHNISCHE DATEN UND LEISTUNG

1. Technische Daten der Hauptbaugruppe

Bezeichnung

Technische Daten

GEWICHTE
Rad-Zusatzgewichte

Links und rechts

Gesamtgewicht 34 kg
(2x17,0kg)

Vordere Zusatzgewichte Hauptzusatzgewicht 10 kg
Unteres Zusatzgewicht 19 kg
Gewicht der Gummirader 400-9 13.6 kg (2x6.8kg)
Leergewicht Einschl. Motor, Haupt- F 40 : 83.0kg
baugruppe, Gummirader und FSH0: 84,0kg
Radabdeckungen
Gesamtgewicht Einschl. Ol, Benzin und aller F40: 151,0kg
Gewichte FSH50: 152,0kg
ABMESSUNGEN
Gesamtléange Vom vorderen Zusatzgewicht 1655 mm
bis zum Lenkholmende
Gesamthohe Am Lenkholmende 1053 mm
Gesamtbreite Hochstbreite an den Achsen 672 mm
Lenkholmeinstellbereich 3 Einsteliungen 107 mm
5 Einstellungen 163 mm
Mindestspurbreite Von Reifenmitte zu Reifenmitte 260 mm
BODENFREIHEIT
Gummirader 400-9 126 mm
Eisenrader 559 mm 178 mm
Kafigrader 410 mm 108 mm
Hacktrommel 380 mm 93 mm
Grubber 440 mm 123 mm
NEIGUNGSWINKEL NACH
VORNE BEI
Gummiradern 400-9 Reifen ohne Gewicht 49°
Gummiradern 400-9 Reifen mit Gewicht 40°
Eisenradern 5569 mm 46°

MOTORANBRINGUNG USW.

Kraftubertragungssystem

Einzelrad-Freilaufkupplungen
Schalteinheit

Schmiersystem
Oleinfullmenge

Der Motor ist am Rahmen der Hauptgruppe mit Schrauben

befestigt
Radantrieb

Speziairiemen

Kettenrad und Kette

Gerateantrieb
Bauart :

Einbaustelle :  Achswelle

Spezialriemen
Freilauf-Kugelkupplung

Zwei Vorwiartsgange (stufenloser Ubersetzungsbereich 1:5)

Ein Ruckwartsgang
Druckschmierung (Olpumpe)

1.3 Ltr. {(bis zur Olstandsschraube)
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3. EINBAUZEICHNUNGEN

Hauptbaugruppe
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KONSTRUKTION
4. KRAFTUBERTRAGUNGSSYSTEM

Die Motorleistung wird von der antreibenden Riemenscheibe auf die angetriebene Riemenscheibe mit
einem Spezialriemen Ubertragen. Die Drehzahluntersetzung erfolgt mit dem stufenlosen Antrieb,
welcher wie folgt geschaltet werden kann.

Leerlauf: Antriebswelle

Erster und zweiter Gang: Kraftibertragung erfolgt von der Vorgelegewelle uber das antreibende
Kettenrad und die Antriebskette auf das angetriebene Kettenrad.

Riickwartsgang : Kraftiibertragung erfolgt von der Antriebswelle tber die Welle fur den Rickwartsgang,
das antreibende Kettenrad und die Antriebskette auf das angetriebene Kettenrad. (Abb. 1)

@® Schaltwelle @ Halfte B der angetriebenen Riemenscheibe @ Schaltzahnrad @ Rad

® Zahnrad fiur Rickwartsgang ® Antriebswelle @ Vorgelegewelle Antreibendes Kettenrad
©® Antriebskette Angetriebenes Kettenrad @ Achswelle

Abb. 1.
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4-1 Beschreibung des stufenlosen Antriebs

Der stufenlose Antrieb reduziert die Motordrehzahl so, daB Rader oder Zusatzantrieb mit der Drehzahl
und dem Drehmoment arbeiten, die sich fur die auszufihrende Arbeit eignen. Man kann dies auf
verschiedene Weise erreichen, z.B. mit Zahnradern, Riemen, Reiblamellen, Flussigkeitsgetrieben und

auf verschiedene andere Weisen.

Fur die Modelle F40/FS 50 wurde jedoch ein speziell ausgelegter

Riemen verwendet, da das Drehzahlubersetzungsverhaltnis gro und der Ubertragungswirkungsgrad
ziemlich gunstig ist,

Abb. 2.

Abb. 3.

® Einlage
Abb. 4.

A. RIEMENTRIEB

1. Zwei verstellbare Riemenscheiben. Auf der

Antriebsseite befindet sich eine fliehkraftge-
steuerte Riemenscheibe, mit welcher eine
Drehzahlanderung maoglich ist.  Auf der
abgetriebenen Seite befindet sich eine zwei-
geteilte Variator-Riemenscheibe mit einer
Feder zur Spannungsregulierung. Sie sorgt
dafir, dald der Mittelabstand zwischen den
Riemenscheiben gleich bleibt. Da fur die
Modelle F40/FSB0 ein hohes Untersetzungs-
verhaltnis gewahlt wurde und der Motor
an der Hauptbaugruppe angebracht wird,
wurde fir diese eine Ubertragung mit zwei
verstellbaren Riemenscheiben gewahlt. Als
Schaltvorrichtung dient eine Fliehkraftkupp-
lung. Auf der angetriebenen Seite befindet
sich eine Drehzahlregelvorrichtung. so dafR
die Drehzahl bequem geregelt werden kann.
(Abb. 2)

. Eine verstellbare Riemenscheibe. Auf der

antreibenden Seite befindet sich eine ver-
stellbare Riemenscheibe (Fliehkraftkupplung)
als Schalteinheit. Eine Variator-Riemen-
scheibe befindet sich aul der angetriebenen
Seite; das Untersetzungsverhéltnis  wird
durch Anderung des Mittenabstandes zwi.
schen den beiden Riemenscheiben geregelt.
(Abb. 3)

. Spezialriemen

Der serienmaldig verwendete endlos Zahn-
keilriemen unterscheidet sich von einem
normalen Riemen insofern, als die Gewebe-
einlage mit Stoffuberzug direkter Luftein
wirkung nicht ausgesetst ist. Bei direkter
Lufteinwirkung nimmt namlich die Einlage
ziemlich viel Feuchtigkeit aul, der auRere
Stolfuberzug quillt und der Riemen verliert
betrachtlich an Festigkeit ; mit solchen Rie-
men kann bei Regen nicht gearbeitet werden.
Eine Abnahme der Riemenabdeckung wird
nicht empfohien. (Abb. 4)
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B. KONSTRUKTION DES STUFENLOSEN ANTRIEBES

1. Antr
(1)

(2)

iebsseite (Motorseite)

Die Halfte A der antreibenden Riemenscheibe und die Abdeckung der Halfte B der antreibenden
Riemenscheibe sind auf der Kurbelwelle mit einem Mitnehmerkeil angebracht und werden von
einer Sicherungsschraube gehalten.

Eine maschinell keilverzahnte Riemenscheibennabe ist an der festsitzenden Abdeckung der
Hilfte B der antreibenden Riemenscheibe befestigt. Die Halfte A der antreibenden Riemen-
scheibe ist mit der keilverzahnten Nabe in axialer Richtung verschiebbar verbunden und wird
von der Kupplungsausrickfeder ununterbrochen gegen die Abdeckung der Halfte B der antrei-
benden Riemenscheibe gedrlckt.

Die Halfte A der antreibenden Riemenscheibe lauft zur Verringerung der Riemenreibung auf
einem Lager.

Ein Einstellungsregelgewicht ist an der Abdeckung der Halfte B der antreibenden Riemen-
scheibe angebracht. Es sorgt fur Kraftibertragung und Unterbrechung der Kraftibertragung
vom Motor aus in Abhangigkeit von der Motordrehzahl und halt auRerdem den Riemen standig
auf richtiger Spannung. Die Gewichtriickholfedern sorgen fir den richtigen Ausgleich zwischen
Motordrehzahl und Spannung der Kupplungsausrickfeder. (Abb. 5)

@ Abdeckung der Halfte B der antreibenden Riemenscheibe @ Nabe der antreibenden Riemenscheibe

® Riem
® Halft
@ Halft
Abb. 5.

enscheibenfeststellschraube @ Kupplungsausrickfeder ® Einstellregelgewicht
e A der antreibenden Riemenscheibe @ Kurbelwelle ® Keilriemen
e B der antreibenden Riemenscheibe @ Federeinhangzapfen @ Gewichtrickholfeder
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Betriebsweise

Mit zunehmender Drehzahl des Motors werden die Gewichte der Regelvorrichtung, welche an der
Hélfte B der antreibenden Riemenscheibe angebracht sind, durch die Zentrifugalkraft gegen die Kraft
der Rickholfedern nach aufen driickt. Die innere Schragflache an der Halfte B an der antreibenden
Riemenscheibe wird nach innen gepreRt; der Keilriemenscheibenlaufdurchmesser wird groRer und
die Kraftibertragung erfolgt. Wenn hingegen die Motordrehzah! abfallt, holen die Gewichtsriickhol-
federn die Gewichte zurlck. da die Zentrifugalkraft jetzt geringer ist; die Halfte B der antreibenden
Riemenscheibe wird von der Kupplungsausriickfeder wieder zuriickgedrickt und der Keilriemenschei-
benlaufdurchmesser geht auf den kleinsten Wert zuriick.Die Riemenscheibe ist dann frei und dreht
sich ohne Kraftibertragung auf dem Nadellager. (Abb. 6)

® Halfte B der antreibenden Riemenscheibe @ Rillenwinkel @ Halfte A der antreibenden Riemenscheibe
@ Einstellgewicht ® Einstellgewichtrickholfeder ® Kupplungsausrickfeder
Abb. 6.
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2. Angetriebene Seite (Hauptbaugruppe)

1.

Der Mitnehmer des &uReren Laufrings ist in das linke Gehause eingepreRt und fihrt die Antriebs-
welle Uber ein eingesetztes Lager.

. Eine Halfte der angetriebenen Riemenscheibe ist auf der Hauptwelle befestigt: die andere Halfte

der angetriebenen Riemenscheibe, die Einstellfeder und der auRere Laufring sind auf ihr montiert.

. Der Fiihrungszapfen ist in die Halfte A der antreibenden Riemenscheibe geprefft und fuhrt die

Halfte B der angetriebenen Riemenscheibe.

Die Halfte B der angetriebenen Riemenscheibe wird durch die Einstellfeder gegen die Halfte A
der angetriebenen Riemenscheibe gedrickt ; auf diese Weise erfolgt die Fuhrung des Keilriemens.

. Am &duReren Laufring befindet sich ein Stift. Dieser Stift wird vom Mitnehmer des aulleren

Laufrings gefiihrt ; auf diese Weise erfolgt die Einstellung des Riemenlaufdurchmessers. (Abb. 7)

L;
© = —
@/ 1
QR
o *:%

@ Riemenscheibenfiilhrungszapfen @ Einstellfeder @ Innerer Laufring

@ Halfte A der angetriebenen Riemenscheibe ® Keilriemen ® AuBRerer Laufring @ Hauptwelle
Halfte B der angetriebenen Riemenscheibe

Abb. 7.
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Betriebsweise

Bei Betatigung des Hebels wird Uber den Verbindungszug der Mitnehmer des auReren Laufrings
an den Stift angelegt. der am auReren Laufring angebracht ist, und die Halfte B der angetriebenen
Riemenscheibe vergroRert den Riemenlaufdurchmesser. Wenn der Hebel zuriickgenommen wird,
drickt die Einstellfeder die Halfte B der angetriebenen Riemenscheibe in die Ausgangslage zuriick
und der Riemenlaufdurchmesser wird kleiner. (Abb. 8)

® Stift @ AuRerer Laufring ® Mitnehmer des duBeren Laufrings @ Rillenwinkel ® Schaltzug
Abb. 8.

3. Arretierung des Mitnehmers des auBeren Laufrings

Bei den Modellen F40/FS50 wird die Lage des Mitnehmers des auReren Laufrings mit einer
Sperrklinke arretiert; der gewinschte Riemenlaufdurchmesser bleibt dann konstant.

Betriebsweise

Wenn die Schaltstange A gezogen wird, greift eine Sperrklinke in die Schaltstangenarretierung ein
und arretiert den Mitnehmer des dulBeren Laufrings. Wenn der Druckknopf gedrickt wird, rickt
die Sperrklinke aus der Schaltstangenarretierung aus. (Abb. 9)

N é
SR
) Jun

@ Sperrklinke @ Schaltwelle @ Zum &uReren Laufring @ Druckknopf ® Schaltstange A
® Schaltstangenarretierung @ Schaltzug
Abb. 9.
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4-2 Schaltgetriebe

Das Schaltgetriebe hat dieselbe Aufgabe wie der stufenlose Antrieb, Abtriebsdrehzahl und Drehmo-
ment konnen bei konstanter Motordrehzahl so gewdhlt werden, wie es fur die durchzufuhrende
Arbeit erforderlich ist. Der stufenlose Antrieb ermoglicht die gunstigste Wah! von Abtriebsdrehzahl
und Drehmoment fur die durchzufihrende Arbeit und unterstiitzt somit das Hauptschaltgetriebe.
Das Schaltgetriebe in dem Gehause hat zwei Fahrgange, einen Arbeitsgang und einen Rickwartsgang.
Es liefert hauptsachlich hohe Untersetzung und ermoglicht auRerdem Ruckwartsfahrt mit Hilfe des
Nebengetriebes.

A. KONSTRUKTION DES SCHALTGETRIEBES

Das Schaltgetriebe ist in H-Ausfuhrung gebaut (ahnlich dem bei normalen Kraftwagen). Zum Teil
liegt dauernder Zahnradeingriff vor, zum Teil wird das Schieberadsystem verwendet. Flr den ersten
Gang liegt dauernder Eingriff vor, wéahrend fir den zweiten Gang und den Rickwartsgang das
Schieberadsystem verwendet wird. (Abb. 10-A-D)

@ Vom Motor @ Leerlauf @® Vom Motor @ Zur Antriebskette @ 1. Gang
Abb. 10- A. Abb. 10-B.

®

® Vom Motor @ Zur Antriebskette @ 2. Gang ® Vom Motor @ Zur Antriebskette
@ Riickwartsgang

Abb. 10-C. Abb. 10-D.
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B. KRAFTUBERTRAGUNGSDIAGRAMM

P Rickwartsgang

olo

13.51.37 Zahnezahl
| | 'I—l Umlaufstirnrad
l—-bh—-i Schiebestirnrad

T

Wellenverriegelungsstirnrad

: H;"T"' Klauenkupplung
« Wellenbefestigung
(o) ‘ o Lager
HIH Kettenrad
Abb. 11.
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5. SCHMIERSYSTEM

Fur die Modelle F40/FS50 wird ein Druckschmiersystem mit Olpumpe verwendet, das die Reib-
und VerschleiRflachen der Bauteile angemessen schmiert.

A. OLFUHRUNG

Wenn der Motor lauft und Kraftibertragung durch den stufenlosen Antrieb erfolgt, dreht sich die
Antriebswelle. Das Antriebswellenzahnrad und das Zahnrad fur den ersten Gang befinden sich in
dauernden Eingriff ; der an dem Zahnrad fur den ersten Gang angebrachte Exzenter treibt den Kolben
der Olpumpe ; diese versorgt die betreffenden Reib- und Verschleifflachen der Getriebebauteile mit
Schmiersl. Das von der Pumpe geforderte Ol wird auf zwei Wege aufgeteilt. Einmal wird es zum
Nadellager des antreibenden Kettenrads gefihrt @ und zum anderen zu den Reib- und Verschleil3-
flachen der Schaltgetriebebauteile. Das der Vorgelegewelle zugefihrte Ol @ wird dem rechten Gehguse
® und dem linken Gehause @ zugeleitet. Das durch den Kanal @ gefihrte Ol schmiert das Zahnrad
fir den Rickwartsgang und das rechte Vorgelegewellenlager und flieBt dann zu der Ricklaufbohrung
oben am rechten Gehause. Das durch den Kanal @ gefuhrte Ol schmiert Haupt- und Vorgelegewelle
auf der Seite des linken Gehauses und flieRt dann zu der Ricklaufbohrung oben am linken Gehause.
Das Ol wird aus den Rucklaufbohrungen gespritzt und schmiert jetzt die Zahnrader.

® Welle fur Riickwartsgang @ Antriebswelle ® Vorgelegewelle @ Antreibendes Kettenrad ® Olsumpf
® Olpumpe
Abb. 12-A.
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Wenn das Ol seine Schmieraufgabe erfillt hat, tropft es in den Olsumpf des Gehauses zuriick : dort
wird es von der Olpumpe wieder angesaugt und durchlauft den Schmierkreislauf von neuem. Dieser
bestandige Schmierkreislauf sorgt fur die erforderliche Schmierung der Schaltgetriebebauteile.

@ Vorgelegewelle @ Olpumpe & Welle des antreibenden Kettenrads @ Antriebswelle
® Zahnrad fur Rickwartsgang ® Weller fur Rickwartsgang @ Zahnrad 1. Gang
Abb. 12-B.
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B. KONSTRUKTION DER OLPUMPE

Die Olpumpe ist eine storungsfrei arbeitende Kolbenpumpe einfacher Ausfihrung. Der Kolben wird
Uber den Exzenter am Zahnrad fir den ersten Gang angetrieben; dadurch wird der fir die Schmie-
rung erforderliche Druck erzeugt.

@

@® Pumpenpleuel @ Pumpengehduse @ Pumpenkolben @ Kugelanschlag ® Stahlkugel
® 4,5 mm Bolzen @ Welle des antreibenden Kettenrads Olfilterrohr
Abb. 13-A.

Arbeitsweise

Wenn der Kolben steigt, wird durch den im
Pumpengehduse entstehenden Unterdruck die
Stahlkuge! auf den Ventilsitz und gleichzeitig
das Ol durch das Olfilter und Offilterrohr in
das Pumpengehause gesaugt. Senkt sich der
Kolben, hebt sich die Stahlkugel infolge des
Drucks vom Ventilsitz ab, das Ol strémt durch
die Kolbenmitte und wird uber die Bohrung an
der Kolbenseite der Welle des antreibenden
Kettenrades zugefiihrt. (Abb. 13-A, B)

@ Zahnrad fir 1. Gang @ Pumpenpleuel

@ 4.5 mm-Bolzen @ Pumpengehéuse

® Pumpenkolben Stahlkugel @ Olfilterrohr
Welle des antreibenden Kettenrads Olfilter
Abb. 13-B.
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6. LENKVORRICHTUNG

| Das Lenksystem besteht aus dem Lenkholm, dem Hauptholm und den Einzelrad-Freilaufkupplungen.
Der Lenkholm ist fest mit dem Hauptholm verbunden.

| Die Einzelrad-Freilaufkupplungen ermiglichen einen sofortigen Stillstand des Gerats, sowie ein
| leichtes Wenden.

A. KONSTRUKTION DES LENKHOLMS

| Der Lenkholm wurde in leichter Bauart ausgefuhrt, damit ein breiter Bereich verschiedener Arbeiten

; durchgefthrt werden kann. Er ist in Z-Form konstruiert. Der Fahrer kann somit innerhalb des
Lenkholms gehen, wodurch sich die Stabilitat erhdht, wenn in schwierigem Gelande gearbeitet wird.
Die Modelle F40, FS50F und FS 50E-F haben einen Lenkholm, welcher es dem Lenkenden eriaubt,
entweder links oder rechts neben dem Gerat herzugehen ; er mulR also nicht die bereits bearbeitete
Flache betreten. (Abb. 14)

) Rechter Lenkholm @ Lenkholmstrebe @ Linker Lenkho!m
Abb. 14.
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1. Schwenbarer Lenkholm (Modelle FAOF, FS50F, FS50F-E)

Der schwenbare Lenkholm besteht aus dem rechten und linken Lenkholm, dem Schwenkkdrper,
der Einstellplatte und dem Lenkholmfeststeller. Rechter und linker Lenkholm sind am Schwenk-
korper befestigt. Der Schwenkkérper wird an der Einstellplatte mit dem Lenkholmfeststeller
arretiert; die gesamte Baugruppe ist am Hauptholm befestigt. (Abb. 15)

@ Schwenkkoérper @ Einstellplatte @ Lenkholmfeststeller
Abb. 15.
Bedienungsweise

Wenn der Lenkholmfeststeller gelost ist, kann der Lenkholm um 30° nach rechts oder links ge-
schwenkt werden. (Abb. 16)

@ Drehzapfen @ Lenkholmeinstelihebel
Abb. 16.
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2. Hoéhenverstellung des Lenkholms

Fir die Lenkholmhohe gibt es drei Einstellméglchkeiten. Die Einstellung kann je nach der durch-
zufuhrenden Arbeit, entsprechend den Arbeitsbedingungen und mit Hinblick auf die bequemste
Arbeitsstellung des das Gerat Bedienenden erfolgen. Zur Einstellung wird die 10 mm - Arretierungs-
schraube entfernt; dann wird eine der drei Einstellungen gewahlt. (Abb. 17)

® 10 mm Schraube @ Handle Column
Abb. 17.

3. Vibrationsdampfung des Lenkholms

Um zu vermeiden, dalt Schwingungen die vom Motor, vom Getriebe oder vom Arbeitsgang herrihren,
auf den das Geréat Bedienenden Ubertragen werden, ist der Lenkholm in vier Gummidampfer gelagert.
Zusatzlich wirkt die Motorstrebe zwischen dem Motor und dem Getriebe schwingungsdampfend.
(Abb. 18-A, B)

PN
| 5

&

® Lenkholm @ Gummidampfer

M treb
Abb. 18-A. @ Motorstrebe

Abb. 18-B.
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B. KONSTRUKTION DES HAUPTHOLMS

Der aus Profilrohr hergestelite Hauptholm ist leicht und stabil. Mehrere Bedienungsziige-z.B. der
Gaszug, die Einzelradkupplungszige und der Schaltzug - verlaufen im Hauptholm. Ferner liegt in
ihm die Sperrklinke fir den stufenlosen Antrieb. (Abb. 19)

@® Gaszug @ Gashebel @ Schaltstange @ Hauptholm ® Einzelradkupplungszug
® Einzelradkupplungshebel
Abb. 19.

Der Hauptholm ist am rechten und linken
Getriebegehause und an der Anhangevorrich-
tung mit 10 mm-Schrauben befestigt.  Der
gewdhlte Hauptholmwinkel ist fir die Arbeit
am geeignetsten. (Abb. 20)

® 10 mm-Schrauben
Abb. 20.
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® Achswelle @ Kupplungskorb @ Antriebskette
@ Stahlkugel ® Angetriebens Kettenrad
Korbrickholfeder

Abb. 21.

Abb. 22.

@® Achswelle @ Vertiefung
Abb. 23.

C. KONSTRUKTION DER EINZELRAD-

FREILAUFKUPPLUNGEN

Mit den Einzelrad-Freilaufkupplungen kann die
Kraftibertragung auf die Rader unterbrochen
werden. Dadurch ist es maglich, scharfe
Wendungen vorzunehmen und nahezu mihelos
zu arbeiten. Voraussetzung fir die Anbringung
ist eine moglichst geringe Breite des Gehauses.
Daher wird bei den Modellen F40/FS50 eine
Kugelkupplung verwendet, in welcher sich die
Stahikugeln senkrecht zur Achswelle bewegen.
(Abb. 21)

(1) Achswellen

Die Achswellen sitzen gelagert im linken
und rechten Gehause. Sie haben Ausspa-
rungen, welche freie Verschiebung der Sta-
hlkugeln und somit Einrlckung des ange-
triebenen Kettenrads ermaoglichen.

(Abb. 22)

(2) Angetriebenes Kettenrad

Am angetriebenen Kettenrad befinden sich
mehrere Vertiefungen.  Sie ermdglichen
Kraftibertragung vom angetriebenen Ket-
tenrad auf die Achswelle Uber die Stahlku-
geln und den Kupplungskorb. (Abb. 23)
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(3) Rechter nnd linker Kupplungskorb

Die AuRenflachen der Einzelrad-Freilaufkupplungen dienen als Trommel der Bremseinheit, welche
bei ausgeriickter Einzelrad-Freilaufkupplung betatigt ist. An der Innenseite befinden sich Aus-
sparungen, in welche die Stahlkugeln bei Ausrickung der Einzelrad-Freilaufkupplung zurickweichen
kénnen. (Abb. 24)

@® Bremsband @ Kupplungskorb @ Stahlkugel @ Korbruckholfeder
Abb. 24.

(4) Bremse

Wenn die Einzelrad-Freilaufkupplung ausgeriickt ist, wird der Kupplungskorb gebremst.
(Abb. 25)

@ Bremsarmriickholfeder @ Bremsband @) Bremsarm & Einzelradkupplungszug
Abb. 25.
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@® Bremsarmriickholfeder
@ Einzelradkupplungszung A @ Bremsband

@ Angetriebenes Kettenrad ® Achswelle

Korbriickholfeder
Kupplungskorb
Abb. 26.

@ Korbrickholfeder

@ Stahlkuge!

® Kupplungskorb

(5) Bedienungsweise der Einzel-rad-

Freilaufkupplung

Ausriicken :

(Einzelradkupplungshebel ziehen)
Wenn der Einzelradkupplungshebel gezogen
wird, verschiebt sich der Kupplungszug A in
Pfeilrichtung (——). Der Bremsarm wird
betatigt. wodurch der Bremsbanddurch-
messer verringert wird und sich das Brems-
band an den Kupplungskorb anlegt.
Kupplungskorb, Achswelle, angetriebenes
Kettenrad und die Stahlkugeln sind dann
relativ zueinander nicht mehr so angeordnet
oder verbunden, wie in der Abbildung
gezeigt ; die Stahlkugeln gehen in die Aus-
sparungen im Kupplungskorb zurick. Da-
durch wird die Kraftibertragung vom an-
getriebenen Kettenrad auf die Achswelle
unterbrochen. (Abb. 25)

(5)

@ Achswelle @ Angetriebenes Kettenrad ® Raddrehrichtung

Abb. 27-A.

Abb. 27-B.

Einrlicken :

(Einzelradkupplungshebel freigeben)
Wenn Bremsarm und Bremsband von der
Bremsarmruckholfeder in die normale Lage
zuriickgeholt werden, drickt die Korbriick-
holfeder des Kupplungskorbs die Stahlkugeln
in die Bohrungen des sich drehenden an-
getriebenen Kettenrads und Kraftibertragung
erfolgt.

* Relative Lage und Verbindung von Kupp-
lungskorb, Achswelle, Kugeln und an-
getriebenem Kettenrad. (Abb. 27-A, B)
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7. REGELMASSIGER WARTUNGSDIENST

Die Wartungsarbeiten missen regelmaRig durchgefuhrt werden, damit sicn das Gerdt stets in

bestem Betriebszustand befindet.

Im Rahmen der regelmaRigen Wartung sind folgende Arbeiten auszufihren :
- Olwechsel des Untersetzungsgetriebes : alle 200 Betriebsstunden

- Gaszugeinstellung

« Keilriemenspannung

+ Schmierung (Abschmieren)

« Nachziehen von Muttern und Schrauben

A. OLWECHSEL DES UNTERSETZUNGSGE-
TRIEBES

Ablassen: Die OlablaRschraube herausschrau-
ben und das Ol im Untersetzungsgetriebe voll-
standig ablassen. (Abb. 28)

(Wenn der OleinfullverschiuR abgenommen
wird, 1auft das Ol schneller ab.)

Nachfiillen: Die OlablaRschraube wieder ein-
schrauben und anziehen, dann durch die Einfull-
6ffnung so lange Ol einfullen bis an der
herausgeschraubten Olstandsschraube Ol aus-
lauft. (Abb. 29)

OLFULLMENGE: 1.7 Ltr.

Priifung : Nach Durchfihrung des Olwechsels
den Motor anlassen und kontrollieren, ob Ol
an der Oldruckkontrollschraube austritt.

(Abb. 30)

® OlablaRschraube
Abb. 28.

@ Olstandschraube
Abb. 29.

druckkontrollschraube

)
Abb. 30.
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B. GASZUGEINSTELLUNG

Gaszug so einstellen, daR das Spiel gemessen
am Ende des Gashebels 5 bis 10 mm betragt.
Einstellung mit der Einstellmutter vornehmen.
(Abb. 31)

@® Zuwenig Spiel
@ Gashebel
Abb. 31.

@ Zuviel Spiel ® Einstelimutter

C. EINSTELLUNG DER EINZELRADKUPP-
LUNGSZOGE

Die Einzelradkupplungshebel so einstellen, dafl
zwischen dem Ende und dem Handgriff, wenn
die Kupplung ausriickt, ein Abstand von 10 bis
20 mm vorliegt.

Einstellung mit der Einstellmutter vornehmen.
(Abb. 32)

|
|
|
', ® Zu wenig Abstand @ Zuviel Abstand
g @ Einstellmutter @ Einzelradkupplungshebel
| Abb. 32.

|

]

]

D. SCHMIERUNG (ABSCHMIEREN)

Einmal im Jahr das Riemenscheibengleitstiick
schmieren. (Abb. 33)

® Riemenscheibengleitstick @ Fettpresse
Abb. 33.
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E. NACHZIEHEN DER MUTTERN UND
SCHRAUBEN

Die in der Abbildung angegebenen Schrauben
missen einmal im Jahr nachgezogen werden.
(Abb. 34)

@ Motorbefestigungsschraube

® Befestigungsschraube fir vorderes Zusatzgewicht
@ Lenkholmbefestigungsschrauben

@ Hauptholmbefestigungsschrauben

® Radgewichtbefestigungsschraube

Abb. 34.

BESONDERS ZU BEACHTENDE WARTUNGSARBEITEN :

1. Alle gebauchten Dichtungen, O-Ringe und Splinte miissen ausgewechselt werden.
2. Alle Getriebeteile nach Demontage reinigen.

3. Alle Muttern und Schrauben miissen angezogen werden, wobei mit den gréReren zu beginnen
und von innen nach aulen Uber Kreuz vorzugehen ist.

5. Die richtigen Drehmomentwerte sind in der nachstehenden Drehmomententabelle angegeben.

Anzugsdrehmoment fir Schrauben

4 mm 0.75 mm 0.2~0,3 mkp 9 mm 1.25mm 3,0~4.0 mkp
5mm 0.9 mm 0.45~0.,7 mkp 10 mm 1.26mm 4,0~5,0 mkp
6 mm 1.0 mm 0.8~1,2 mkp 12 mm 1,5 mm 7.0~8.5 mkp
8 mm 1.25 mm 2,0~2.,8 mkp

6. Nach .dem Zusammenbau priiffen, ob alle Teile angezogen wurden und auch prifen, ob die
Baugruppe einwandfrei arbeitet.
7. Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaues vornehmen. (Abb. 34-1-A, B)

Abb. 34-1-A, B.
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8. AUSBAU UND EINBAU
DES MOTORS

A. AUSBAU

1. Die beiden Befestigungen der Riemenabdek-
kung losen und die Riemenabdeckung
demontieren. (Abb. 35)

M Riemenahdeckungsbefestigungen
@ Riemenabdeckung
Abb. 35.

2. Keilriemen abnehmen. (Abb. 36)

@® Keilriemen
Abb. 36.

3. Gaszugfihrung demontieren. Den Gaszug
von der Gaszugfuhrung losen und die Ein-
stellfeder aushdngen.

® Schraube an der Riemenabdeckungshalterung
@ Einstelifeder @ Gaszugfuhrung @ Gaszug

Abb. 37. 4. Die Schraube an der Riemenabdeckungs-

halterung herausschrauben. (Abb. 37)



. Ansauggehause vom Ansaugstutzen ab-

nehmen.

. Die Schelle nach unten schieben und und

das Entlifterrohr abziehen. (Abb. 38)

8. Die Motorbefestigungsschrauben und - mut-

tern abschrauben und den Motor heraus-
heben. (Abb. 39)

B. EINBAU

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus vornehmen.
Beachten :

1.

Der Motor mufl so eingebaut werden, dal
der Abstand zwischen der Mitte von An-
triebswelle und Zapfwelle 302 mm betragt.

. Das auf der Abbildung zu sehende Ver-

bindungsseil anbringen. (Abb. 40)

. Das Ansauggehause und die Schelle am

Saugrohranschluf® fest anbringen.Wenn der
Anschluf® nicht gut abgedichtet ist, kann der
Motor ungefilterte Luft ansaugen ; dadurch
verkirzt sich seine Lebensdauer.

Die Gaszugmanschette muld das dulRere Ende
und das Zugende ganz abdecken. Wenn
sie nicht richtig angebracht ist, rostet der
Zug. (Abb. 41)
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@ Ansauggehduse @ Schelle @ Ansaugstutzen
@ Entlufterrohr ® Schelle
Abb. 38.

@ Motorbefestigungsschrauben und -muttern
Abb. 39.

Abb. 40.

M Gaszugmanschette
Abb. 41.
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® Befeshgngschraube der angemebenen
Riemenscheibe @ Linksgewinde
Abb. 42.

L
@ Halfte A der angetr
Abb. 43.

® Halfte B der angetriebenen Riemenscheibe
@ Innerer Laufring @ Verstellfeder
Abb. 44.

@ ZugrUckho!feder
® Schaltzug
Abb. 45.

® AuRerer Laufring

9. ANGETRIEBENE UND
ANTREIBENDE
RIEMENSCHEIBE

A. AUSBAU

1. Motor gemaR Abschnitt 1 ausbauen.

2. Die Befestigungsschraube der angetriebenen
Riemenscheibe (Linksgewinde) lésen und
die 8 mm-Scheibe abnehmen. (Abb. 42)

3. Die Halfte A der antreibenden Riemen-
scheibe mit einem Riemenscheibenabzieh-
werkzeug abziehen. (Abb. 43)

4. Die Halfte B der angetriebenen Riemen-
scheibe, die Verstellfeder und den inneren
Laufring abziehen.

Anmerkung :

Darauf achten, daB der 2,0 mm-0-Ring an
der Haélfte B der angetriebenen Riemen-
scheibe und die Wellendichtung im inneren
Laufring nicht beschédigt werden.

(Abb. 44)

5. Schaltzug und Zugrickholfeder vom duReren
Laufring abnehmen und dann den dulReren
Laufring herausziehen. (Abb. 45)
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6. Nase am Sicherungsblech aufbiegen und
die Befestigungsschraube herausschrauben.
(Abb. 46)

@ Sicherungsblech @ Riemenscheibengleitstiick
Abb. 46.

7. Die Teile in folgender Reihenfolge demon-
tieren : Abdeckung der Halfte B der antrei-
benden Riemenscheibe. Kupplungsrickzug-
feder, Druckplatte, Nadellager, Halfte A der
antreibenden Riemenscheibe und Mitneh-
merkeil. (Abb. 47)

@ Halfte A der angetriebenen Riemenscheibe

® Druckplatte @ Kupplungsausrickfeder

@ Befestigungsschraube @& Nadellager

® Halfte B der antreibenden Riemenscheibe

@ Abdeckung der Halfte B der antreibenden
Rienscheibe

Abb. 47.

8. Die Gewichtruckholfeder und den 1 mm-
Splint herausnehmen und dann den Splint,
das Verstellfliechgewicht, den Federeinhan-
gezapfen und die Fliehverstellgewichtsrolle
demontieren. (Abb. 48, 49)

® Fliehgewicht @ Gewichtsriickholfeder Abb. 49
® Fliehgewichtsrolle @ 1 mm-Splint T
® Federeinhangezapfen

Abb. 48.
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B. PRUFUNG

1. Lange der Verstellfeder mit einer Schieblehre
messen. (Abb. 50)

Zu messen Sollwert VerschleiRgrenze
Freie
Lange 97.5 mm Unter 94,5 mm

@ Schieblehre @ Verstellfeder
Abb. 50.

2. Innendurchmesser der Halfte B der angetrie-
benen Riemenscheibe mit einem Zylinder-
meRgerat messen. (Abb. 51)

Zu messen Sollwert VerschleiRgrenze
Innendurch-
messer 20 mm
(Bereich A)
Innendurch-
messer 24 mm
(Bereich B)

Uber 20,09 mm

Uber 24,09 mm

@ Halfte B der angetriebenen Riemenscheibe
@ ZylindermeRgerat @ Bereich B
Abb. 51.

® AuBerer Laufring @& ZylindermeRgerat
Abb. 52.

® Abdeckung der Halfte B der antreibenden
Riemenscheibe @ Schieblehre
Abb. 53.

3. Innendurchmesser des &uReren Laufrings
mit einem ZylindermeRgerat messen.
(Abb. 52)

Zu messen Sollwert Verschleifdgrenze
20 mm-Buch- -
senbohrung 20 mm Uber 20,06 mm

4. Keilbreite der Abdeckung der Halfte B der
antreibenden Riemenscheibe mit einer
Schieblehre messen. (Abb. 53)

Zu messen Sollwert VerschleiRgrenze
Keilbreite 7,96 mm Unter 7.70 mm




5. Lange der Gewichtriickholfeder mit einer
Schieblehre messen. (Abb. 54)

Zu messen Sollwert Verschleifdgrenze
Freie
Léange 36,9 mm Uber 39,56 mm

6. Innen- und AuBRendurchmesser der Flieh-
gewichtrolle messen. (Abb. 55)
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Zu messen Sollwert VerschleilRgrenze
Aullendurch-
messer 18.5 mm Unter 17,5 mm
innendurch-
messer 6 mm Unter 7 mm

7. AuRendurchmesser des Federeinhangezap-
fens mit einer Schieblehre messen.

Zu messen Sollwert VerschleilRgrenze
AuRendurch-
messer 5.8 mm Unter 3,8 mm

C. WIEDEREINBAU

-Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus vornehmen.
1. Die Schaltzugmanschette muR am Ende des
Schaltzuges richtig angebracht sein.
(Abb. 56)

2. Darauf achten, daR die Wellendichtung Nr.
PJ 28, 40 und 8 beim Einbau des inneren
Laufrings nicht beschadigt werden.

{Abb. 57)

@® Schieblehre @ Gewichtrickholfeder
Abb. 54.

@ Fliehgewichtsrolle
Abb. 55.

Abb. 56.

@ Schaltzug
Abb. 57.

manschette @ Schaltzug
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@® Oldichtung PJ 28, 40. 8 @ Innerer Laufring
Abb. 58.

® Halfte B derangetriebenen Riemenscheibe
@ Innerer Laufring @ Fuhrungsstift @ Einfihren
Abb. 59.

) Verindung sstiftschelle @ Vrbindungsstif(
@ Abdeckung der Verbindungsstelle
Abb. 60.

® nze radkupplungszug @ Hauptholmabdeckvung
Abb. 61.

. Beim Einbau der angetriebenen Riemen-
scheibe muly der Fihrungsstift am inneren
Laufring in die Bohrung der Halfte B der
angetriebenen Riemenscheibe eingesetzt
sein. (Abb. 58)

Man kann sich den Einbau vereinfachen,
wenn man die Halften A und B der an-
getriebenen Riemenscheibe vor dem Einbau
zusammenmontiert. (Abb. 59}

10. LENKHOLM

A. AUSBAU

1. Den Motor gemafl Abschnitt 9 ausbauen.

2. Die angetriebene Riemenscheibe gemaR
Abschnitt 10 demontieren.

3. Die Abdeckung der Verbindungsstelle ab-
nehmen, die Verbindungsstiftschelle und
den Verbindungsstift entfernen und dann
die Schaltstange von der Schaltwelle tren-
nen. (Abb. 60)

4. Die Hauptholmabdeckung abnehmen und

die Einzelradkupplungsziige A und B losen.
(Abb. 61)

*Man kann sich das Ldsen vereinfachen,
wenn man zunachst den Einzelradkupplungs-
hebel zieht, das Ende des Einzelradkupp-
lungszugs A halt und dann den Hebel toslaRt.



5. Zwei 10 mm-Schrauben und die 6 mm-
Schrauben herausschrauben und den Luft-
filter abheben. (Abb. 62)

6. Den Schaltzuganschlag demontieren, die
6 mm-Schrauben lésen und dann die Schalt-
zughalterung abnehmen.

7. Die 10mm-Schrauben herausschrauben und
den Hauptholm abheben. (Abb. 63)

B. WIEDEREINBAU

- Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus vornehmen.

Besonders zu beachten :

Die Verbindungsschelle an der Schaltstange
muR richtig angebracht werden. (Abb. 64)

11-1 Luftfilter
A. DEMONTAGE
1. Die 6 mm-Flagelschraube abschrauben und

dann das Luftfiltergehduse und die Olwanne
abheben. (Abb. 65)
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i :
@ Luftfilter ® 6 mm-Schraube

@ 10 mm-Schrauben (jeweils 2)

@ Schaltzuganschlag

® 10 mm-Schrauben (jeweils 2)

@ Schaltzughalterung @ 6 mm -Schrauben
Abb. 63.

@® Verbindungsschelle
Abb. 64.

® Luftfiltergehduse @ Olwanne
@ 6 mm-Fligelschraube
Abb. 65.
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2. Das Band des Ansauggehduses |6sen und
das Ansauggehduse von der Luftfilterhalte-
rung abnehmen. (Abb. 66)

® Luftfilterhalterung
Abb. 66.

|
|
|
|
E @ Verbindungsband @@ Ansauggehduse
|
|
|

3. Den Abscheider aus dem Ansauggehduse
ziehen. (Abb. 77)

® Abscheider @ Ansauggehiduse
Abb. 67,

4. Olwanne und Luftfilter mit Benzin reinigen
(Abb. 68)

® Olwanne @ Luftfiltergehause
Abb. 68.

B. ZUSAMMENBAU

1. Den Abscheider in das Ansauggehause ein-
schieben.

(Anmerkung) Prifen, ob Richtung und Lage
stimmen. (Abb. 69)

2. Der weitere Zusammenbau erfolgt in um-
gekehrter Reihenfolge der Demontage.

® Ansauggh8duse @& Ausrichtung @& Abscheider
Abb. 69.



11-2 Lenkholm
A. DEMONTAGE

1. Die zwei 10mm-Schrauben herausschrauben,
den linken und den rechten Lenkholm ab-
nehmen. (Abb. 70)

2. Den Federvorstecker und den 8 mm-Flach-
kopfstift herausziehen und den Einzelrad-
kupplungszug losen. Der Einzelradkupp-
lungshebel kann dann abgenommen wer-
den. {(Abb. 71)

3. Den Gashebelzapfen und den Gaszug lésen.
Der Gashebel kann dann abgenommen wer-
den. (Abb. 72)

4. Demontage der Lenkholmschwenkvorrich-
tung (F40/FS5H0S)
Die TO0 mm-Muttern, den Lenkholmfeststeller
und die 8 mm-Schrauben entfernen. Die
Druckplatte, der Schwenkkorper und der
rechte und linke Lenkholm konnen dann
von der Einstellplatte abgenommen werden.
(Abb. 73)

® Rechter Lenkholm @ Linker Lenkholm
@ 10 mm-Schrauben
Abb. 70,

2%,

@ 8 mm-Flachkopfstift @ Einzelradkupplungszug
@ Federvorstecker @ Einzelradkupplungshebel
Abb. 71.

@® Gaszug @ Gashebelzapfen
Abb. 72.

®@ Gashebel

i ik
@ 8 mm-Schrauben @ Einstellplatte
® Linker Lenkholm @ Lenkholmfeststeller
® Schwenkkorper ® Druckplatte
@ Rechter Lenkholm
Abb. 73.
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@ Linker Lenkholm @ Rechter Lenkholm
@ Lenkholmbricke @ 8 mm-Schrauben
Abb. 74.

® Gaszug @ Einzelradkupplungszug
Abb. 75.

Abb. 76.

® Einzelradkupplungshebel
Abb. 77.

5. Die beiden 8 mm-Schrawben herausschrau-
ben. Die Lenkholmbricke kann dann ab-
genommen werden, so dafl der rechte und
linke Lenkholm voneinander getrennt sind.
(Abb. 74)

6. Den Gaszug und die Einzelradkupplungsziige
aus dem Hauptholm herausziehen.
(Abb. 75)

B. WIEDEREINBAU

-Den Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge
der Demontage vornehmen.

Besonders beachten :
1. Den Gashebel entsprechend der Abbildung
zusammenbauen. (Abb. 76)

2. Darauf achten, daB beim Anbringen der
rechte und linke Einzelradkupplungshebel
nicht vertauscht werden. (Abb. 77)

* Die Zugnut an der Einbaunut der Hebel muf3
innen liegen.



11-3 Haupthoim

A. DEMONTAGE

1.

2.

Den Hauptholm geméal Abschnitt 11 ab-
nehmen.

Den Lenkholm gemaf Abschnitt 11-2 de-
montieren.

. Die Gummidampfer herausnehmen.

(Abb. 78)

. Die drei 8 mm-Flachmutters und die drei

Befestigungsschrauben der Schalthebelab-
deckung losen.

. Die Schalthebelabdeckung und die Man-

schetten abnehmen.

. Die zwei 6 mm-Muttern unten am Hauptholm

lésen und die Schalthebelabdeckung und
die Schaltstange A demontieren.
(Abb. 79)

. Die beiden Schaltstangenteile A und B so

weit auseinanderziehen, daR das Ende des
Schaltzugs zuganglich ist, das Zugbefesti-
gungsband hochziehen und den Schaltzug
von der Schaltstangenhalfte A 1osen.

. Den Splint aus den Schaltzug ziehen und

dann den ganzen Schaltzug aus der Schalt-
stangenhalfte B ziehen. (Abb. 80)

Den Druckknopf an der Schaltstangenhalfte
A dricken, wodurch sich die Nase der
Sperrklinke hebt.

Dann die Schaltstangenarretierung und die
Schaltstangenhalfte Avon der Schaltstangen-
abdeckung trennen. (Abb. 81)
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® Gummidémpfer @ Manschette
@ Gummiabdeckung
Abb. 78.

@ 6 mm-Muttern @ Schalthebelabdeckung
® Schaltstange
Abb. 79.

@® Schaltzug @ Splint @ Schaltstangenhilfte B
@ Zugende @® Schaltstangenhélfte A
Abb. 80.

®© Schaltstangenhalite A @ Schalthebelabdeckung
@ Druckknopf @ Schaltstangenarretierung
Abb. 81.
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(M Schaltstangenarretierung @ Schaltstangenhélfte A
@ Druckknopf @ Schalthebelabdeckung
Abb. 82.

® Linke Radabdeckung @ Rechte Radabdeckung
® 8 mm-Schrauben (je 2) @ 6 mm-Schraube
Abb. 83.

@ Anhidngevarrichtung
Abb. 84.

® 10 mm-Schrauben (jeweils 2) ® Motorrahmen
® 3 mm-Splint @ Standerfeder ® Stiander
Abb. 85. Abb. 86.

B. WIEDEREINBAU

1.

1.

Den Druckknopf an der Schaltstangenhalfte
A drucken, wodurch sich die Sperrklinke
abhebt. Dann mit der Schalthebelabdek-
kung und der Schaltarretierung zusammen-
bauen. (Abb. 82)

. Den weiteren Zusammenbau in umgekehrter

Reihenfolge der Demontage vornehmen.

RADABDECKUNG,
ANHANGEVORRICH-
TUNG, MOTOR,
RAHMEN, RADER

A. AUSBAU

1.

Die beiden 8 mm-Schrauben und die 6 mm-
Schraube 16sen. Rechte und linke Radab-
deckung konnen dann abgenommen.
(Abb. 83)

. Die 10 mm-Schrauben lésen und die An-

hangevorrichtung abnehmen. (Abb. 84)

. Die beiden 10 mm-Schrauben l6sen und den

Motorrahmen abnehmen. (Abb. 85)

. Den 3 mm-Splint herausziehen, Stander und

Standerfeder demontieren. (Abb. 86)



5. Den Federvorstecker und den Rundkopfstift
herausziehen, Achswellenverlangerungen
und Rader demontieren. (Abb. 87)

B. WIEDEREINABU

Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus vornehmen.

12. GETRIEBE

A. DEMONTAGE

1. Den Motor gemaR Abschnitt 9 ausbauen.

2. Die angetriebene Riemenscheibe gemalk
Abschnitt 10 demontieren.

3. Den Lenkholm gemafl Abschnitt 11 demon-
tieren.

4. Radabdeckung. Anhangevorrichtung, Motor-
rahmen und Rader gemaR Abschnitt 12
demontieren.

5. Die 6 mm-Schraube losen und die Rie-
menabdeckungshalterung abnehmen.

6. Die 6 mm-Schraube l6sen und die Kom-
binationsplatte abnehmen. (Abb. 88)

7. Die 6 mm-Befestigungsschrauben abschrau-
ben; dann linkes und rechtes Geh&use de-
montieren. (Abb. 89, 90)

8. Die Spannerzapfen herausziehen und den
Spanner abnehmen.

9. Die 6 mm-Schrauben herausschrauben und
das Olfilter abnehmen. (Abb. 91)
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@ Federvorstecker @ Rundkopfstift
® Achswellenverlangerung @ Rad
Abb. 87.

® Riemenabdckungshalterung b:rﬁm~S hraube
Abb. 88:

@ 6 mm-Schrauben
Abb. 89.

® Linkes Gehduse
Abb. 90.

@ Spanner

@ Olliiter @ 6 mm-Schrauben
@ Spannerzapfen
Abb. 91.



44

10
"
@® 20 mm-Seegerring @ 6 mm»Sicherungsb]eh
® 6 mm-Schraube @ Olpumpe
® Kugellager 6204R Druckscheibe
Abb. 92.
12.
@® Welle des antreibenden Ketterads
@ Antriebskette @ Befestigungsschraube
Abb. 93.
_ 13.
@ Rickhoifeder der Schaltwelle
@ 6 mm-Schraube
Abb. 94.
i 14.

@ Schaliwelle ® Schaltgabelwelle
@ Schaltgabel B
Abb. 95.

. Den 20 mm-Seegerring abnehmen und das

Kugellager 6204R und die Druckscheibe B
abziehen.

. Die Nase des 6 mm-Sicherungsblechs auf-

biegen, die 6 mm-Schraube herausschrauben
und die Olpumpe abnehmen. (Abb. 92)

Die Befestigungschraube des antreibenden
Kettenrads am linken Geh&use herausschrau-
ben. Welle des antreibenden Kettenrads
herausziehen, Antriebskette abnehmen und
auch das antreibende Kettenrad und die
20 mm-Druckscheibe A demontieren.
{Abb. 93)

Losen der Schaltgabel

Die 6 mm-Befestigungsschraube der Schalt-
gabel 16sen und die Ruckholfeder der Schalt-
wells aushdngen. (Abb. 94)

Zum Herausziehen der Schaltgabelwelle die
Schaltwelle bewegen und danach auch die
Schaltgabel B demontieren. (Abb. 95)



15.

16.

Den 20 mm-Seegerring abnehmen und die
Antriebswelle, das Zahnrad fur den ersten
Gang und das Zahnrad fur den Rickwarts-
gang miteinander herausziehen.

(Abb. 96)

Die 22 mm-Druckscheibe von der Vorgelege-
welle abziehen, die Schaltgabel A nach oben
schieben und das Schaltzahnrad abziehen.

Beachten :

17.

18.

Wenn die Schaltgabel zu weit nach oben
geschoben wird, rutscht sie von der Welle
des Riickwirtsganges und die Stahlkugeln
fallen heraus. (Abb. 97)

Die 6 mm-Schrauben herausschrauben, den
Lageranschlag und die Welle des Rickwarts-
ganges demontieren. (Abb. 98)

Die Vorgelegewelle mit
6304R herausziehen.

dem Kugellager

Anmerkung :

Das Kugellager 6304R ist an der Vorgelege-
welle mit einem 20 mm-Seegerring ge-
sichert. (bbA. 99)

Gang
® Zahnrad fur Rickwértsgang @ 20 mm-Seegerring
Abb. 96.

® Antriebswelle @ Zahnrad fur 1.

@ 22 m»Druckscheibe ® Vorgelegewelle
@ Schaltzahnrad @ Schaltgabel A
Abb. 97.

@ Welle f RUckwértsfahrt
@ Lagerhalter
Abb. 98.

® Vorgelegewelle @ Kugellager 604R
® 20 mm-Seegerring
Abb. 99.
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@ Gabelfeststellschraube
® Verriegelung
Abb. 100.

@ Schalthebel

® Schaltwelle @ Stahlkugel ® 8 mm-Schraube
@ Kugelarretierungsfeder
Abb. 101.

® Olpumpengehause @ ZylindermeRgert
Abb. 102.

@ Kolben der Olpumpe @ Mikrometerschraube
Abb. 103.

19. Die Gabelfeststellschraube lésen und dann
den Schalthebel und die Verriegelung von
der Welle abnehmen. {Auch die Schaltriick-
holfeder an der Verriegelung aushangen.
(Abb. 100)

20. Die 8 mm-Schraube herausschrauben, die
Kugelarretierungsfeder und die Stahlkugel
herausholen und die Schaltwelle aus dem
Gehause ziehen. (Abb. 101)

B. PRUFUNG

1. Die Zylinderbohrung der Olpumpe mit einem
ZylindermeRgerat messen. (Abb. 102)

Zu messen Sollwert VerschleiRgrenze
Zylinder- T
bohrung 12 mm Uber 12,05 mm

2. Den Durchmesser des Pumpenkolbens mit
einer Mikrometerschraube messen.

(Abb. 103)
Zu messen Sollwert VerschleilRgrenze
Kolbendurch- 11.96 mm Unter 11,92 mm




3. Den Bohrungsdurchmesser des Ofpumpen-
pleuels mit einem ZylindermeRgerat messen.

(Abb. 104)
Zu messen Sollwert VerschleilRgrenze
Bohrungs- -
durchmesser 36.00 mm Uber 36,07 mm

4. Den Durchmesser

der

Antriebswelle mit

einer Mikrometerschraube messen.

(Abb. 105)

Zu messen Sollwert VerschleiRgrenze
[B)grrgiférgeiser 19,98 mm Unter 19,92 mm
g:rrgirérrr]]eéser 20 mm Unter 19,95 mm
Durehmesser | 20 mm Unter 19,95 mm

5. Den Durchmesser der Vorgelegewelle mit
einer Mikrometerschraube messen.

(Abb. 106)

Zu messen Sollwert VerschleiRgrenze
purchmesser | 20,00mm | Unter 19,95 mm
purchmesser | 21,98mm | Unter 21.91 mm
g:rrgif;?ecsser 20,00 mm Unter 19.94 mm

6. Den Durchmesser der Welle fir das Ruck-
wartsgangrad mit einer Mikrometerschraube

messen. {Abb. 107)
Zu messen Sollwert VerschleiRgrenze
Durchmesser
im Lagerbe- 15.98 mm Unter 15,92 mm
reich d. Rades
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® ZylindermeRgerdt @ Olpumpenpleuel
Abb. 104.

@ Vorgelegewelle @ Bereih A @ Bereich B
@ Bereich C ® Mikrometerschraube
Abb. 106.

@ Vorgelegewelle @ Bereich A @ Bereich B
@ Bereich C Mikrometerschraube
Abb. 106.

@ Welle fir Rickwartsgangrad
®@ Mikrometerschraube
Abb. 107.
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@® Welle des antreibenden Kettenrads
@ Mikrometerschraube
~Abb. 108.

® Zahnrad 1. Ga g ®Zy|indermeﬁgerét
@ Olpumpenexzenter
Abb. 109.

@ Zahnrad fur Ruckw
Abb. 110.

tsgang @ ZylindermefRgerat

@ Antreibendes Kettenrad @ Zylinderméﬁgerét
Abb. 111.

7. Den Durchmesser der Welle des antreiben-
den Kettenrads mit

einer Mikrometer-

schraube messen. (Abb. 108)
Zu messen Sollwert Verschleiligrenze
Durchmesser
der Welle 20,00 mm Unter 19,94 mm

8. Den Durchmesser der Bohrung des Zahn-
rads fur den ersten Gang und den Durch-
messer des Pumpenexzenters mit einem
Zylindermelgerat bezw. mit einer Mikro-
meterschraube messen.

(Abb. 109)

/U messen Sollwert Verschleilgrenze
Zahnrad- :
bohrung 22,00 mm Uber 22,06 mm
Pumpenex-
zenterdurch- 35,98 mm Unter 35,91 mm
meser

9. Die Bohrung des Zahnrads fiar den Rick-

wartsgang mit

einem ZylindermelRgerat

messen. (Abb. 110)
Zu messen Sollwert VerschleiRgrenze
Bohrung 16.00 mm Uber 16,06 mm

10. Die Bohrung des antreibenden Kettenrads
mit einem Zylindermefigerat messen.

(Abb. 111)
Zu messen Sollwert VerschieiRgrenze
Kettenzahn- ~
radbohrung 24,00 mm | Uber 24,06 mm
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11. Das Flankenspiel der jeweiligen Zahnrader
mit einer Fuhlerlehre messen.
(Abb. 112, 113)

Zu messen Sollwert Verschleiligrenze
Antriebs-
\qv-el(lieannzggrgjrad/ 0,08 mm Uber 0.3 mm
Bereich A
Ant”riebs-h 4
wellenzahnra =
Schaltzahnrad/ 0.09 mm Uber 0.3 mm
Bereich B
éahrﬁrad far

uckwartsgan "
/Schaltzah%rag 0.08 mm Uber 0,3 mm
Bereich C
Zahnrad far
Rickwartsgang .
/Antriebs- 0.08 mm Uber 0.3 mm
wellenzahnrad
Bereich D

@ Hauptwelle/Zapfwelle @ Schaltrad
@ Flankenspiel @ Zahnrad: 1. Gang
Abb. 112.

@ Flankenspiel @ Zahnrad: Rickwartsgang
Abb. 113.
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C. ZUSAMMENBAU

1. Kugellager 6304R auf die Getriebewelle
schieben und mit dem 20 mm-Seegerring
sichern. Dann das Ganze in das linke
Gehause einsetzen. (Abb. 114)

2. Welle fur das Ruckwaértsgangrad in das linke
Gehduse einsetzen und den Lagerhaiter

| befestigen.
]
| ;
| ® Linkes Gehduse @ 20 mm-Seegerring
® Kugellager 6304R @ Vorlegewelle
Abb. 114.
Anmerkung :

1. Zuerst die Schaltgabel A auf der Welle
des Riickwértsgangs anbringen.

2. Darauf achten, daB der Lagerhalter rich-
tig in die Nut an der Welle fiir den
Rickwartsgang eingesetzt ist.

3. Nicht vergessen, die 177mm-Druckscheibe
einzubauen. (Abb. 115)

@ Welle des R-‘Jckwétsgnges ® Lagerhalter

® Richtiger Einbau @ 17 mm-Druckscheibe

Abb. 11 . .

I 3. Schaltzahnrad auf die Schaltgabel A schieben
und die Vorgelegewelle einsetzen.
(Abb. 116)

: N 5 4
| ® Schaltrad @ Vorlegewelle ® Schaltgabel A
i Abb. 116.

4. Schaltwelle in das linke Geh3use einsetzen
und dann Verriegelung und Schalthebel mit
der Gabelarretierungsschraube befestigen.

5. Stahlkugel und Kugelarretierungsfeder ein-
fuhren, die 8 mm-Schraube einsetzen und
mit ihr die Schaltwelle arretieren.

6. Schaltwellenrickholfeder einhaken.
(Abb. 117)

| (@ Schaltrickholfeder @ Gabelarretierungsschraube
; ® Schalthebel @ Verriegelung & Schaltwelle

| ® Stahlkugel @ Kugelarretierungsfeder

| 8 mm-Schraube

| Abb. 117.



7. Priifen, ob die Schaltwelle ordnungsgemaf
funktioniert. (Abb. 118)

8. Die 20 mm-Druckscheibe mit der Bohrung
im antreibenden Kettenrad ausrichten, die
Kette auf das antreibende Kettenrad legen,
die Welle des antreibenden Kettenrads auf
den Stift ausrichten und dann einbauen.

Anmerkung :

Die Nut in der Welle des antreibenden Ketten-
rads muB ordnungsgemaB auf den Stift aus-
gerichtet sein. (Abb. 119)

9. Die 22 mm-Druckscheibe auf die Vorlege-
welle schieben und dann miteinander die
Antriebswelle, das Zahnrad fur den 1. Gang
und das Zahnrad fur den Ruickwartsgang
in das linke Geh&use einbauen. Den 20 mm-
Seegerring auf Antriebswelle auf der Seite
der angetriebenen Riemenscheibe aufziehen.
(Abb. 120)

10. Schaltgabel B auf die Schaltgabelwelle
schieben und auf das Zahnrad fir den Ruck-
wartsgang setzen. (Abb. 121)

® Bewegur{g
Abb. 118.

@ Antreibendes Kettenrad @ 20 mm-Druckscheibe
@ Ausrichtung @ Welle des antreibenden Kettenrads
Abb. 119.

@ 20 mmﬂSegerring ® Antriebswelle
@ Vorlegewelle @ Zahnrad 1. Gang

® Zahnrad Ruckwartsgang
Abb. 120.

- g
@® Zahnrad Rickwaértsgang @ Schaltgabelwelle
@ Schaltgabel B

Abb. 121.
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[pumpe @ Welle des antreibenden Kettenrads
@ Einwandfrei gesichert @ 6 mm-Schraube

@® 6 mm O-Ring
Abb. 123,

® Vorlegewelle ZOmm»Seegerring
@ Druckscheibe B @ Ansatz ® Kugellager 6204R
Abb. 124,

[0} Ketténspanner @ Spannerzapfen
Abb. 125.

11. Olpumpe mit der 6 mm-Schraube anschrau-
ben. Darauf achten, daR die Olpumpen-
bohrungen in der Pumpe mit den Bohrungen
in der Welle das antreibenden Kettenrads
fluchten.

Anmerkung :

Die 6 mm-Schraube muB mit den Sicherungs-

blechen einwandfrei gesichert werden.
(Abb. 122)

12. Das Olfilter mit der 6 mm-Schraube an-
schrauben.

Anmerkung :

Priifen, ob der 6 mm-0-Ring einwandfrei ist.
(Abb. 123)

13. Druckscheibe B mit dem Ansatz nach oben
auf die Vorgelegewelle schieben. Dann das
Kugellager 6204R und den 20 mm-Seeger-
ring anbringen. (Abb. 124)

14. Den Kettenspanner am Spannerzapfen an-
bringen. (Abb. 125)



15. Prifen, ob alle Bauteile ordnungsgemaf am
linken Gehause angebracht sind. Gehé&use-
abdichtung einlegen und das rechte Gehduse
auflegen. (Abb. 126)

16. Rechtes und linkes Gehause miteinander
verschrauben. (Abb. 127)

17. Die Schrauben und Scheiben mussen
entsprechend der Abbildung nach Richtung
und Lage ordnungsgemal® angebracht
werden. (Abb. 128)

18. Die Befestigungsschrauben der Schaltgabel-
welle und die Schaltgabelwelle und die
Befestigungsschrauben des antreibenden
Kettenrads in das linke Gehause einschrau-
ben. (Abb. 129)
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@ Linkes Gehéause
Abb. 126,

Abb. 127.

O

@ Schraube @ Federring ® Unterlegscheibe
@ Rechtes Gehduse ® Linkes Gehéuse
Abb. 128.

©) 2

@ Befestigungsschraube der Schaltgabelwelle
@ Welle des antreibenden Kettenrads

@ Linkes Gehduse

Abb. 129.
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Reihenfolge der Demaontage vornehmen.

19. Den weiteren Zusammenbau in umgekehrter
! : (Abb. 130)

@ Motorstrebe
Abb. 130.

13. EINZELRAD-
FREILAUFKUPPLUN-
GEN UND
ACHSWELLEN

A. DEMONTAGE

1. Den Motor gemifR Abschnitt 9 ausbauen.

2. Die angetriebene Riemenscheibe gemaR
Abschnitt 10 demontieren.

® Vorlegewelle @ Olpumpe @ hgsblch ‘
@ 6 mm-Schraube ® 20 mm-Druckscheibe

Kugellager 6204R @ 20 mm-Seegerring 3

Abb. 131, . Den Lenkholm gemaR Abschnitt 11 abneh-

men.

4. Radabdeckung, Anhangevorrichtung, Motor-
rahmen und Rader geméal Absschnitt 12
demontieren.

5. Rechtes und linkes Gehause gemaR Ab-
schnitt 13 auseinandernehmen.

6. Von der Vorgelegewelle den 20 mm-Seeger-
ring und das Kugellager 6204R abziehen.
Die 6 mm-Schraube herausschrauben und
das Sicherungsblech abnehmen. Dann die
20 mm-Druckscheibe abziehen und die
Olpumpe herausnehmen. (Abb. 131)

@ Welle des antreibenden Kettenrads
® Antreibendes Kettenrad & Antriebskette

@ Linkes Gehause 7
Abb. 132.

. Die 8 mm-Schraube am linken Gehause
herausschrauben, die Welle des antreiben-
den Kettenrads herausziehen und die An-
triebskette vom antreibenden Kettenrad
abnehmen. (Abb. 132)



8. Korbriickholfeder an der rechten Achswelle
aushangen. Die rechte Achswelle nach
rechts drehen, bis sie auf den Anschlag
trifft und dann die Welle heben und heraus-
ziehen. Die drei Stahlkugeln herausnehmen
und den rechten Kupplungskorb abheben.
(Abb. 133)

9. Die linke Achswelle und das angetriebene
Kettenrad zusammen herausklopfen; An-
triebskette abnehmen. (Abb. 134)

10. Die Korbrickholfeder links aushangen und
dann die linke Achswelle, den linken Kupp-
lungskorb, das angetriebene Kettenrad und
die Stahlkugeln, wie rechts ausgefahrt,
ausbauen. (Abb. 135)
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T J— -
® Anheben @ Rechter Kupplungskorb
@ Rechte Achswelle @ Anschlag
® Korbrickholfedern
Abb. 133.

@ Linke Achswelle @ Antriebskette
® Angetriebenes Kettenrad
Abb. 134.

@® Linker Kupplungskorb @ Angetriebenes Kettenrad
® Linke Achswelle @ Korbrickholfeder

® Stahlkuge!

Abb. 135.
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® 10 mm-Scheibe B @ 1 m-Seegerring
@ Bremsarm @ Bremsband

® Einzelradkupplung szug
Bremsarmrickholfeder

Abb. 136.

® Angetriebenes Kettenrad @ Mlkrometerschraube
Abb. 137.

@® Radwelle @ Bereich A ® ZylindermeRgerat
Abb. 138,

@® Schieblehre @ Kupplungskorb 3 Bereich A
Abb. 139.

11. Den 10 mm-Sprengring und die 10 mm-
Scheibe abziehen und die Bremsarmriick-
holfeder aushangen.

12. Den 6mm-Sprengring abziehen. Den Brems-
bandstift herausziehen. Bremsband und
Bremsarm abnehmen.

13. Die Einzelradkupplugsziige lésen.
(Abb. 136)

B. PRUFUNG

1. Die Durchmesser am angetriebenen Ketten-
rad mit einer Mikrometerschraube messen.
(Abb. 137)

Zu messen Sollwert VerschleilRgrenze
Auftendurch-

messer
Bereich A 43,97 mm Unter 43.92 mm

44 mm

AuRendurch-

messer
Beroich B 17.98 mm Unter 17,93 mm

18 mm

2. Die Innendurchmesser und den AuRen-
durchmesser an der Achswelle mit einem
ZylindermefRgerat bzw. einer Mikrometer-
schraube messen. (Abb. 138)

Zu messen Sollwert Verschleillgrenze
AuRendurch-
messer 60,97 mm Unter 60,90 mm
Bereich A
Innendurch- .
messer 44,00 mm Uber 44,07 mm
Bereich B
Innendurch- "
messer 18,00 mm Uber 18,07 mm
Bereich C

3. Innen- und Auflendurchmesser der Kupp-
lungskorbe mit einem ZylindermeRgerat
bzw. einer Schieblehre messen.

(Abb. 139)

Zu messen Sollwert VerschleiRgrenze
Innendurch- B
messer 61.00 mm Uber 61,06 mm
Bereich A
AuBendurch-
messer 86,00 mm Unter 85,20 mm
Bereich B

Anmerkung :

Der Bereich A kann leicht vermessen werden,
wenn das Teil an der Achswelle montiert ist.
(Abb. 140)



4. Die Lange der Korbrickholfeder mit einer

Schieblehre messen. (Abb. 140)
7u messen Sollwert Verschleilgrenze
Freie Lange 107 mm Uber 110 mm

5. Die Stirke des Bremsbandes mit einer

Schieblehre messen. (Abb. 141)

Verschleiigrenze
Unter 2,0 mm

Zu messen Sollwert

Belagstarke 3.3mm

6. Die Lange der Bremsarmrickholfeder mit
einer Schieblehre messen. (Abb. 142}

Verschleifdgrenze
Uber 556 mm

Sollwert
52,9 mm

Zu messen

Freie Lange

7. Die Dehnung der Antriebskette mit einer
Schieblehre messen. (Abb. 143)
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@ Schieblehre @ Korbriickholfeder
Abb. 140,

Zu messen Sollwert Verschletfdigrenze
Lénge von =
10 Gliedern 190.6 mm | Uber 192 mm

@ Schieblehre @ Bremsband
Abb. 141.

@ Bremsrickholfeder @ Schieblehre

Abb. 142.

T

)

W Antriebskette @ Lénge
Abb. 143.
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Abb. 144,

"

® Angetriebenes Kettenrad @ Kupplungskorb
®@ Eingeschlagene Zeichen
Abb. 145,

* Man kann auch auf andere Weise vorgehen
und die Langung der Kette messen, indem
der Abstand bei vollem Durchhang zwischen
der Antriebskette und dem Olfiltergehiuse
gemessen wird.

Ist der Abstand kleiner als 2 mm, muB die
Kette ausgewechselt werden. (Abb. 144)

C. ZUSAMMENBAU

-Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge
der Demontage vornehmen.

Beachten :

1. Beim Einbau der Einzelrad-Freilaufkupp-
lungen auf die Marken ““R"" und ’L"’ an
den angetriebenen Kettenradern und den
Kupplungskorben achten.

Prifen, ob sie an der richtigen Stelle ein-
gebaut sind. Bei der Achswelle hingegen
gibt es keinen Unterschied zwischen links
und rechts. (Abb. 145)



2. Beim Aufschieben des Kupplungskorbs

zusammen mit dem angetriebenen Kettenrad
auf die Achswelle darauf achten, dalR die
drei Stahlkugeln eingerastet sind.

(Gilt fur beide Seiten gleichermafRen.)

. Achswelle und Kupplungskorb entsprechend
der Abbildung zusammenbauen. (Gilt fur
beide Seiten gleichermaRen.) (Abb. 146)

_ Korbriickholfeder so einhangen, daR der
Anschlag am Achswellenende auf das klei-
nere Ende des Kupplungskorbs gerichtet ist.
{Abb. 147)

Korbriuckholfeder so einhangen, dald der
Anschlag des Kupplungskorb und die rechte
Achswelle entspreched der Abbildung zu-
einander liegen.
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Abb. 146,

® Kupplungskorb @& Anschldge ‘
@ Korbrickholfeder @ Achswelle
Abb. 147.
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NOTIZEN
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VORWORT

Dieses Werkstatthandbuch dient als Nachschlagewerk und Richtlinie fur die

richtige Pflege und Wartung der HONDA-Einachsschlepper F 40/FS 50.

Mit diesem Werkstatthandbuch sind die Mechaniker in der Lage die Wartung

sachgemafl durchzufihren.

Hinsichtlich der Konstruktion und Arbeitsweise, der regelmaliigen Wartung
der Motoren der Einachsschlepper F 40/FS 50 wird auf das Werkstatthandbuch

fir die Motoren G 40/G 65 verwiesen.

Wesentliche Anderungen zu diesem Werkstatthandbuch werden in den Tech-

nischen Nachrichten bekanntgegeben.

HONDA MOTOR CO., LTD.
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