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BLOC-TRACTEUR

Lensemble - Moteur-Boile-Pont, lorme un bloc molenr- Irackeur
absolument ndélormable el ¢lanche aux poussieres. Toules les pléres on
organes de lransmission fravatllant dans un batn d'hutle sont prafiques
ment inusables. Toutelols. vous dever apporler & volre appareil corlains
solns élementatres qui, en lall se résemen! & pen de chose; mais des-
quels dépend cependant pour une large parl la conservation de loutes
|_Es qqualités n:;‘-:mnirilms qui lul son! propres el qut ont delorming volre
choix.

Les soins se résument

a) a lenirefien mécanique courant :
b} au gratssage rationnel.

Le premier sera d’autant molns nécessaire que vous ohserversy

le second.

. - ENTRETIEN MECANIQUE COURANT

REGLAGES DIVERS

I*) Refroidissement du cylindre. . Nettoyage des
ailettes. — Le moleur est de fvpe monooylindrique a4 4 lemps refroidi
par air. Lne helice placee a l'avant du moleur aspire @ fravers les anvenis
du capol, Fair qui est projele aver loree sur le evlindre.

Il Haul done veiller avec la plus grande atlention a ce que les
sofenl lonfours lennes Irés propres. En ellet, si Fair
ne pest eirculer librement entre les atletes, le relroidissement s'ellectue
mal, d'on un echaullement anormal du moteur,

2°) Embiellage. — Lembiclleqge osl dn Ivpe a plaleanx, Deny
plateaux assemblés par un manellon portant la bielle el poriés on leur
cenlre opposés par deox axes, lormenl le vilebréguin, Cos axes tournenl
sur deux gros roulements a galets, La bielle lourne sur rounlements 4
atguitles, Il n'y a done avcon risque de coulage de coussinel comme cela
peut parlols se produire sur un moteur dont la oo les biclles et les paliers
dusilebrequin sonl montes sur des conssinels en medal doux (antilriction),
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3°) Soupapes. — Les soupapes soni enlermces sous carler

&lanche et sont lubrifices par des vapeurs dhuile et des projeclions

d'huile venant du carter principal. Lorsquiun reglage des soupapes sera

néresmirﬂ i conviendra de le laire le moteur étant chaud : la quene des

upapes avanl & ce moment leur longuenr maximum. 1l laudra cepon-

-\ﬁ!ﬂ latsser 2710° de jeu entre le poussoir el la quene de la soupape,
AEpaisseur ﬂ[l|lr4;}"-.1||'|ct1|'l.9 d une carle de visile).

4% Ventilateur. — Lave du ventilafenr tourne sur deux
roulements a billes. Ces roulements sont graissas aufomaliquement par les
vapeurs dhuile qui remontent du carler moteur a Iravers le corps du sup-
port du ventilaleur qui est creux, Un évidement semi-circnlaire est pratique
a lnterlenr du coussinel-support dans lequel lourne Fexcentrique ulilisé
pour la tension de la courrole. Cet évidement permel au frou de passage
des vapeors dhulle perce dans T'excenlrique, de resler constamment
démasqué quelle que soit la posilion de celui-ci. 1 lanl tontelois que le
deplacement de bas en haul ou de haul en bas de la parlie excenlrée se
fasse toujours sur la gauche (cole vu par Vopératenr place a lavanl af
regardanl le ventilateur).

Cect est done Irés important pour la bonne lenve des ronlements.
Il st evident gue lexcenlrique élanl porlé

e sur la droile, le trou de communicalion se
3 fronverail place en dehors de Féevidement

et serail alnsl obture. Dans ce cas, les
.'@. vapeurs «f huile ne pourratent atteindre les
g roulements el le gralssage ne se lerail

pas (Fig. n” 1).

Il ne lant pas exagerer la fension de

sur les Hancs o non dans le lond de la
gorge des poulies,

Tension de la courroie. — Pour

virtlier st la courroie esl sullisammient fen-

Fig. n» ] dueil laul, le moleur étant & l'arret, essayer

de laire lonrner 'hélice 4 la main. Si l'on v

parvient c'est que la conrrole paline sur la poulie. Il est alors nécessaire
de [a laire tendre legérement.

la courrole fraperoidale qui doit adhérer

= ""-.‘-.
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%) Reniflard. — Le renillard permet d'éviter les surpressions
dans le carler molenr el ainsi les luiles par les sorlies d'arbres ou par
bes joints.

a) Sur les fracleurs-moloculieurs 4006 vitesses donl le n* d'im-
maltriculation estinlerienr & £.659 (livees avant 1945} e renillard est loge
dans le couvercle de Ja chambre des soupapes. Un frou d'on diamétre
sullisant perce a Pextérienr permet 4 Tale en surpression de s'échapper.
{(Fig. n® 2).

COUVERCLE CACHE SOUPAPES AVEC REMIFLARD
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Fig. n*2

Alin dassurer le bon loncionnement du clapet on soupape de
ce renillard, Nefancheilé du couvercle de la chambre des soupapes doil
elire absolue. Il laml dane se garder de faire travailler lappareil < le joint
n est pas otanche on s le convercle est enlove,

Dans le cas ou des huites dhuile se produlralent par les sorfies
d'arbres du molenr, il landrat d'abord vertlier si la soupape du repillard
ne serafl pas collée surson stege ou colneée sor la tige goi la guide en
son centre, Ce cas ne peut se produire que lors d wiilisation d huile de
mauvaize qualilé on par lrop usce,

Pour vérilier si le rentflard lonctionne. placer lorsque le moteur
tourne au ralenti; une lenille de papler mince au fron du couvercle de
la chambre des soupapes. Celle leallle de papier doit vibrer & chague
pulsation du piston. Essayver aux dillérents régimes do moteur. :

b) Sur les lracteurs-motocultenrs 409-6 v dont fe n® dimma-
triculafion est supériear @ 4659 (livres apres 1945), sur tous les 400-3 v,
G113 v el 4116y e reniflard est du bpe rotatil. (Fig. 3).
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Laxe du vilebrequin est percé dans son axe dwn lrou
correspondant aves un aulre debouchant sur son diametre. La pasition
de ce frou est délerminée en rapport avec la posilion du piston. L'axe
du vilebrequin fourne dans une bague dans lagquelle une lumiere

a ofé usinée sur wne cerfaine parfie de son diamelre interienr. Colle
Tumiere débouche a Tair libre par un canal praliqué dans le carler el
enlin par un pelit fube gue l'on apercoit sar le carler avant pros de la
poufie de o commande du ventilaleur.,

Lorsque le piston commence sa course descendante, e frou
de vilebrequin se froiive en lace du commencement de la lumiere el [ -
dant loule la course descendante l'onverfure se mainhendra ouverle, L air
se fronvanl & linlérienr du  carler moleur aura done oté chasse a
~ Fexterienr.

Lorsque le piston se fronve au point morl bas, le trou de Faxe
de vilebreqein se frouve & la fin de la lumitre el lorsque le piston
remonte Lorilice se frouve lermé. Le piston en remontant lait done le

RENIFLARD ROTATIF

AXE DU VILEBREQUIHN
BOSSAGE DU CARTER {551

. ol S ;
BAGUE BROMZE FRAISEE |

Fig. n* 3
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vide dans le carfer ¢vilant ainsi toute lutie dhulle par les aves ot les
joints du moleur.

Ce renillard (Figr. 09 3) ne demande pratiquement ancon entretien
du lait quil ne peut pas se deregler. On vertlie le lonclionnement du
renillard rolatil comme celui du renillard a clapel place sae le couverele
de la chambre des soupapes.

% Carburateur. — le carburatewr est un ZENTTH 26 TH
du tvpe de voiture antomobile bien conne. Le demontage de la cuve
se lail inslantanémenl en devissanl de quelques fours la clé-papillen
porlée par la 1ele de vis de lelrier. Celle clé ge relire par simple Irac.
fion el serl ¢galemenl au demontage des bouchons el des gicleurs.
Toutes les pieces de reglage sont irés accessibles el peuven! ¢ire rem-
placées en quelques minules,

Sur le calalogue de pieces delachées vous Irouverez la nomen-
clature des dillérenles picces composant le carburatenr 26 TH.

Réglage du carburateur. — Pour [essence acluelle, le
reglage du carburalenr doit élre le suivant :

a) Maotoculienr lvpe 408
I_}]”n::.r:llr {f{? I&
Jel principal de 56,
Gicleur de starter de G0,
Compensatenr de S0,

by Moloculteur tvpe 11 -
Diffuseur de 21,
et principal de 60,
Giclenr de slarler de 60,
Compensaleur de 840,

Les motoculieurs hvees pendant L guerre el immadiatement
apres la lin des hoshililes n'avaienl pas le meéme reglage de carburatenr
du lail que Pessence emploves & co moment elail on plus lourde on plus
logere que lessence acluelle,

7%} Filtrage de P'essence. — Lessence conlenue dans le
TESeTVolr doil elre parlaitement propre el ne contenir ducune impurefs
ou goutle d'eau. Aussi, alin d'eviter le risque d encrossement du carb-
rateur, nows recommandons de liliver - solf avec une pean de chamols,
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ce qui esl parlall, on une grille métallique Irés fine, l'essence que on
verse dans le réservoir,

Les robinels d'essence que nous montons sur nos apparetls pos-
sedent & leur enlrée un pelil lilire constitué par une pelile loile metal-
lique roulée ef lormant un evlindre & Fintértour do réservoir. Un denxiéme
pelit lifire & foile métallique est monte sur la vis raccord lixant le tube
d'arrivée dessence au carburateur. Ces pelils lilires ne peuvenl cepen-
danl posseder l'ellicacite d'un liltrage & la pean de chamois.

5°) Magnéto. — Le role de la magnelo est de lournir a la
boughe aun moment précis ou le pislon va ferminer le temps de compres-
ston, la décharge de courant élecirique produisant U'étineelle qui enflamme
la masse de o comprimée,

[l lanl done que cefle atincelle soit sulllsamment chande pour
provoquer Fallumage et ainst Nexplosion des gaz. Cetie explosion esl la
vie du moleur,

Pour que Pélincelle soil sulfisanie, 1l laul que linduil de la
magnéto fourne a une cerlaine vitesse, Aussi, pour oblenir un ban dé{}aﬂ
du moleur, nous avons prévi sur cerlain lvpe dappareil un multiplicateur.
Nows verrons la maniere dufiliser ce dispostiil dans la notice d’utilisation.

Réglage de la magnéto. - Lo reglage de la magnélo
sellectie de maniere dilferente selon lo lvpe de magneto monte sur les
appareils.

a) Cerlaines magnélos (NOVI sonl montées sur base semi-
circalaire.  Cerlaines aulres (LAVALETTE) sont lixées au carler avani
par des gonjons el écrous coilissant dans des lamicres pratiquées sor la
magneto elle-meme,

Jnooblient PLUS OU MOINS DAVANCE A L'ALLL-
MAGE EN FAISANT TOURNER LA MAGNETO SUR SA BASE
APRES LTAVOIR DESSERRE. EN TOURNANT DE DROITE A
GALUCHE ON MET DE LAVANCE. EN TOURNANT DE ﬁr\[Ja
CHE A DROITE ON ENLEVE DE UAVANCE.

L instant oi les vis platings du rupteur s écartent esl linstant il
se produil I'élincelle a la bougie. Le point doit ¢lre regle 4 m/m avani

I - —— e ——




B/

i ¢

que le piston alteigne le ‘poinl morl haul do lemps de compression.
L avance a Fallumage est reglée une lois pour lonie,

¢) Cerlains moloculleurs du tvpe 411 sonl équipes d orgine
de magneto a declic MOREL lixee an carter avan! comme le modale
precadent.

Réle du déclic. — Nous avons deéja indigué que pour oblenir
une bonne elincelle, done un bon deparl du molenr, il est nécessaire que
lindutt de la magnéto lourne a une cerlaine vilesse. Le role du daclic
serl précisément d accelérer la rolation de indutt de la magrelo au
momenl de la rupture des vis platinées, ¢ est-d-dire lors du jaillissenent
de 'élincelle.

Ce disposilil permet d arréter l'induil pendanl une cerlalne partie
de la course de l'entratneur, puis de le libérer brusquement. L'induil sous
Faction d'un ressorl comprime, pendant son temps darrét, reprend sa
place & wne vilesse accolerde, Lorsque le déclie fonctionne au départ,
Fallumage se lail aslomaliquement an relard. Au premier tour de molenr
la magnéto reprend son avance normale de marche qui est de 4 m/m.

Calage d'une magnéto & déclic. — Elant donne la vilesse
de rolation do deéclic lors de son lonclionnement, il n'esl pas possible de
délerminer. par le procédé habiluel la position exacle du point de.rup-
lure par rapport a la position du piston.

Il faut done proceder dune lagon dillérente : au len de laire
tourner le moleur dans son sens normal, il faut le faire tourner & Penvers.
Le conlact des vis plalinées doil alors se produlre 4 m'm aprés que le
piston ail passéd le poinl mort haul,

On constatera alors que les F m/'m de retard oblenus en lour-
nanl le moleur & Penvers deviendronl 4 m 'm d’avance lorsgue le moleur
tournera dans son sens normal.

Des milliers de magnétos fonclionneni admirablement depuis de
trés nombreuses années sur nos appareils, N ous sommes done cartains de sty
qualité. Toutes sont soigneusemnent vérifides el essaydes avant le départ. N ous
sommes donc stirs de lsur bon fonelionnement ; aussi dans le cas improbable

de mauvais déparls ou de pannes, avan! & incriminer la magnédlo, il sera
sage de vérifier & nouveau si tous nos conseils de mise en marche onl élé

bien ahseroés.
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Le calage esl régle une lois pour toule ¢l ne peul se deregler
¢ l'on ne demonte pas lenfrainenr de la magneto. Ues consells ne sonl
done donnes qua 'usage des mécaniclens qui, plos tard, lors o 'une révision
de volre appareil, auraient besoin de les connailre.

° Bougie. — La bougie est du hpe normial a lilelage de
15 m m. 1y a dans le commerce de nombreax tvpes de bougies el dans
chagque lvpe. nous lrouvons des qualiles differentes. Limportance du role
e joue la bougie dans le lonclionnement du motenr esl cansidérable
comme nous le verrons plus loin ; ausst, nous recommandons & nos clienls
de nutiliser que des bougies donl les caraclérisliques. el by qualile de
labrication sonl parlaifement appropriées a nos moleurs.

Réle de la bougie — Dans los moteurs du vpe & 4 lemps
comme cenx de nos motenrs 409 et 411 il se produil ume atincelle a la
hougle tous les deux tours de moleur lorsque le piston achéve le lemps
de compression. La tige cenlrale de la boungte, isolée: du corps extérienr
par un isolant de mica ou de porcelaine, recoil done de la magnélo la
décharge de courant elecirique produisant 'étincelle qui enllamme la
masse de gaz comprimée dans le cylindre. Cetle élincelle se prodult entre
les pointes de la bougie. Les gaz comprimés explosent el chassent lex
piston qui par Iintermédiaire de la bielle aclionne le vilebrequin. La
hongle est done sonmise a un dur travail et doil resisler anssi bien & la
haute température de la chambre d'explosion quanx choes successils
produits par les explosions du gaz d'essence comprimé. Ouelle que soit
la Irequence et la pulssance des chocs consécutils aux explostons, elle doit
garder la plus complete stanchéite. Pour gue |'etincelle se produise nor-
malement. il kool done que la fige cenirale soit parlailement isolée du
corps de melal portant les lilels qui se vissent sur la culasse. 1 laruh aussl
gue la polnte lormée par Fexirémité de celle lige soll séparce du corps
de la boudgie par un espace de § a 5/ 10° de m'm environ. Cest dans
cel espace gue se prodult Pétincelle.

En bralant, le gaz dexplosion lorme plus on molns un dépol
charbonneus appelé calamine, Celte calamine se lorme dans la chambre
d'explosion ef peul alleindre la bougie. La calamine’est conductrice de
Felectricite, ansst, lorsque celle-ci se lorme & lexdrémile des pointes ou @
E‘m}g_ﬂguﬁ_g‘ug la bougie, le contact s'établil entre la tige conlrale ef le corps.
la decharge de courant élecirique passe alors directement & la masse
c'est & dire, a la eulasse puis a I'ensemble du bloc sans produire I'éfin-
celle entre les poinfes comme previ. C'est donc la panne de bougle.

o
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Vérification de la bougie. — Pour vérilier si la bougle
st en élat de lonchionnement, 11 lanl la dévisser el la relirer. Apres
solre assuré s1 Disolanl est bien infact el si les écrous de serrage du lil
sonl propres. placer le corps de la bougie sur la culasze én veillanl a ce
que ni Fattache du Hl, ni Técrou do lixation du i, ¢est-a-dire loute la
parlie métallique se frouvanl au-dessus de Visolanl, ne touche la culasse
on ane parlie quelcondgue du moteur. Faire tourmer le moteur ; on doit
alors apercevoir des otincelles enfre les deuy pointes de 1a bougie. S1
les olincelles taillissent nermalement remonter fa bougie : dang la
negalive, la nettover ou la changer.

Nettoyage de la bougie. — Le netioyvage dune bougie se
il aver un pen dessence of une lne brosse métallique. I st tosjours
intéressant davoir cetle derniere dans le collre & oulils;, Si l'en ne dis-
pose pas de brosse mélalligue. la pointe d'un canil on dun conleau
permetira de neftover Fextrémile des pointes de la bowale.  Une épingle
ou & delaut un Qi de ler mince, permellra aussl de nelloyer le lond du
culot de la bongie. Sassurer que les elecirodoles on polntes ne solent
pas frop on lrop pen écarlées, Pour controler Tecarlement, prendre
une carte de visle ordinaire, et la plier, la double épaisseur  doil
passer enlre les  pointes, c'esl un minimom ; Irols epaissenrs de celle
meme carle ne doivenl pouvolr passer sans: serrer lortement.

Verilier a nonvean st la bougie lonctionne ef dans Lallirmative
la emonter sur le moleur qul dett ensuile fonclionner normalement.

10°) Embrayage. — Lembrayage esi du lype classique a
discques. mulliples. Cel embrayage est composd de 5 disques moleurs et
de 7 disques receplenrs. Les disques réceplenrs porlent a l'inférienr de
leur evidement central, des crans qui se logent et qui coulissent dans les
cannelures d'un’ moveu solidaire de Parbre primaire de la bolte des
vilesses. Los disques motears porlent sur leur bord exiérienr des barelles
qui se logent, el qui conlissent, dans des encoches praliquées dans le
volant du motenr. Ces disques intercalés (on moleur, un réceplenr). sont
sorrés lorlement enfre cux par six ressorls dont le degre d'elasticite a
ol calcule el elabli en conséguence. L ensemble lorme alnst un bloc qui,
sans patinage, fransmet & la boite des vilesses I'ellort du moteur.

Laciion du conductenr sur la polgnée de debravage se
Waduil par un mouvemen! de fa lourchetle dembrayage qui, aglssant
sur la calofte par Iintermediaire dune bulce a biltes. libere les disques
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de la pression des ressorls. L'adhérence des disques moleurs entre les
disques récepteurs devient alors nulle ef le deébrayvage se lait parlal-
iement. En lachant doucement la poignée de commande, cel embravage
est Ires donx el frés progressil. On peut ne laire avancer l'appareil
que de quelques cenfimétres si cela est nécessaire. Lensemble dn
mécanisme d'e mbravage esi graissé par les projections du volant du
moteur, leqguel volanl baigne parficllement dans huile.

Réglage de la commande d’embravage. — la lension de
la tringle de ransmission de la commande d'embravage est reglable au
moyen dun lendeur sifue pres de la poignee, Ce tendenr ost laraude
d'un coie d'un pas a droite el & ganche de Fantre coté, 1l sullit de
desserrer les deux conlre écrous el de laire tourner le tendenr dans le
sens convenable pour obtenir la tension deésirée. La tension de la fringle
devrea ¢dre reglee de lelle facon que le levier de la lonrchelie agira des
quon appuiera sur la mamelle ; cependant, la ringle ne sera pas frop
tendue et un leger jen sera laisse ala poignée de commande. Si. au
cours o fravail, Fon constate que 'embrayage pafine cesl cerlainement
que la fige de commande esl frop tendue : il convient alors de la
deétendre un pen. Dans le cas on celle opération blen elleclnte seraif
mopérante, il v aurail liew de laire verilier Fembravage par nofre agent,
0 ne lant pas ravailler avec un embravage qui paline car ceci aural
pour elfet de provoquer ine usure anormale des disques.

Débrayage a froid. - Comme indigué plus haul l'embrayvage
est a disques mulliples baignant dans Iuile. Or, sutvan! la viscostie de
Fhuile utilisée pour le graissage du motewr, 1l pent se produire, surlout
par temps Iroid, que le debrayage colle au départ, c'est-a-dire quil ne
debraye pas instantanément an départ, Ihuile collant les disques.

Dans ce cas, il laut savoir que le senl lait dengager la
b vilesse alors guon serre la manelle de debravage, decolle fran-
chement les disques: e debravage lonclionne ensuile parlailement A
fontes les vilesces,

11¢) Filtre & air. — La durée de volre moteur dépend di
bon entretien du lilire a afr. Nous n'insisterons jamals assez sur cela.
Comme son nom [indique, en ellet, col accessoire tros important [ilire
Fair avant son arrivée dans le carburateur ot smpeche enlree des pous-

sieres de latmosphere dans le evlindre.
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En periode d'éle, dans les sables, partoul of les conditions de
iravail obligen! apparetl a lonclionner dans la poussiere la plos épaisse,
il convient de laire tous les jours opération sulvanle :

12} Dévisser Feeron molele se trovvant sur le couvercle ;
2%y Retirer le couvercle du hillre & air ;
39 Enlever la libre de bols:

FILTRE A AR

FIBRE DE BOiS FINE IMBIBEE [ HUILE DE (0L ZA
A REMPLACER DES OU'ELLE EST CHARGEE

ARRIVEE DAIR

Fag. Mo 4

4% La remplacer par de la libre de bois propre qui aury 64
prealablement trempee dans de Thuile de colia de pro-
ference, La libre de biois ne doit pas ¢lre lrop pressee,
cee qui lormerail bouchon ;

50 Neltover sl nécessaire a laide dun piicean la grille
mékalligque qut se lronve & la parlie supéreure cu lube
ceniral ;

(") Remonter le foul.




