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FORWORD

We would like to express our heartfelt gratitude to you for
your purchasing our IHI-SHIBAUBA povver tiller, Model

SKl 35 or SK1 40.
Thls machine is an equipment that we, the lshikawaiima-

Shibaura §1achinery Co , Ltd., have confidently introduced
to the market as a product capable of satisfying the desire

of a custorner who knows the controllabrle service machine
such as a trller having a terldency of becoming increasingly
larger both 1n the shape and horsepower at present but still
wants a "machine enabling anyone to handle with ease due

to the simplicity of operation and, in addition, being

economical due to the possibility of a wide range of use'"
We are confident that both the lVlodels SK135 and SK140
have a "necessary and sufficient" performance as a controll-
able service machine. lt is, however, the customer using the
machine who determines whether or not the machine has

the above performance. We would like you to make the
most of this OPERATOR'S MANUAL, therefore, so that
the machine be able to show its performance 100%.

AVANT-PROPOS

Nous vous remercions et vous complimentons pour avoir
acheter un motoculteur IHI-SHIBALIRA. Modele SKl35
ou SKl40.
En lançant cet équipement sur le marché, la Société
Ishikawajima-Shibaura Machinery Co., Ltd. propose un
matériel qui répond aux besoins des uilisateurs désireux
de posséder un motoculteur fiable mais voulant se protéger
contre la tendance de ces machines à devenir de plus en

plus encombrantes et puissantes. Les motoculteurs IHI-
Shibaura sont des matériels légers, très. maniables grâce à la
simplicité de leur fonctionnement. Par ailleurs, ils sont

économiques à I'exploitation du fait de l'évential de leurs
possibilités.
Nous garantissons que les motoculteurs SK135 et SKl40
offrent les performances nécessaires et suffisantes escom-
ptées par l'utilisateur. C'est toutefois ce dernier qui déter-
mine si sa machine répond aux spécifications et I'utilisant
correctement. A cet effet, nous I'engageons vivement à

lire cette notice et à suivre scrupuleusement les directives
données pour que soll motoculteur lui donne entière
sat isfact ion.

I
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1. Mein clutch lever
2. P.T.O. cap
3. Ftrl æck
4. fhd*e set l.e{rer

5. Êngine stop switch
6. Engine
7. Recoil starter
8. Fuel tank

9. Stafld
10. Main specd change lever
1 1. Throttle lever
12. Pipe handle
13. Belt cover
'14. Rear hitch
15. Wheel tube (option)
16. Tire (option)
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l. Commande d'embrayage
principale

2. Bouchon de la prise de force
3. Robinet d'essence
4. Levier de positionnement du

guidon

5. Commande d'arrêt du moteur
6. Moteur
7. Lanceur à rappel automatique
8. Réservoir d'essence

9. Bequille
10. Changement de vitesses

principal
I 1. Manette des gaz

12. Poignée tubulaire
13. Carter de la courroie
14. Attelage arrière
15. Moyeu tubulahe (option)
16. Pneu (option)
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PREPARATlON PREPARATION

Before starting the engine, check the follon.ing items. \\'ani dc iancer le moteur. vérifler les éléments suivanrs:

{-\ ) Carburant
Rc'trrer le bouchon et taire [e plein jusqu'ap niveau (2.6
litres ).

ll L'st reoomntande d'utiliser de l'essence orciinaire.
.1tIantion:
* Pertdant lt: remplissage. urrétcr lc ntttteur.+ Perulartt lt' rernplissagc. t\'iter trtLtte Jlamntt, ttue

It igarctt(, cr(. )

(Al Fuel
Remove the cap and fill ciean gasoline to the top of the
oii inlet (2.6[).
At this ti..rre, you are recommended to use regu ar gasoiine.

Caution:
" When filllng fuel , stop the engine.
" At this time, use sufficient care to put out the nearby

f/ame such as a ltghted cigarette, etc.

(1) Bouchon
(l) Ir'iltre
(3) Rr<servoir d'essence

(1)

\2)
(3)

cap
Filter
Fuel tank

5



(B) Engine oil
lVith tre c.ass s keor level, fully fill engine oil until it
"icC-:::1::Ci lt:-. O, îtgt tC 55().
Ç2x7rDn fcr ci,' ;evel :

7. Checr :\e oil leç,el by keeping the engine lcvel.

2. The '-tpper iimit llne on the oil plug is marked based on
the o,it ie'./el to be used on a level ground. When using the
rachrne specially on a slope (of 25" or more), therefore,
checx rhe orl level every five (5) hours and refill oil to
the rDoer limit lf necessary.

(B) Huile moteur
Le motoculteur reposant sur un terrain plat, faire le plein
d'huile moteur jusqu'an niveau de l'admission d'huile (0,55
litre).
hécautions concernant le niveau dhuile:
l. Vérifier le niyeau d'huile en maintenant le moteur

horizontal.
2. La limite supérieure marquée sur la iauge correspond à

un niveau dhuile correcte lorsque le motoculteur repose
sur un terrain plat. Lorsqu'on doit procéder à la verifi-
cation sur un terrain en pente (25" ou plus), il faut
vérifier le niveau d'huile toutes les cinq heures (5) et
faire l'appoint en hutle jusqu'à la limite supérieure si
néce ssaire.

(1 ) Crankcase oil inlet
(2) Crankcase oil outlet

(1)
(.2)

Entrée d'huile du carter
Vidange d'huile du carter

(3) Upper limit
lspecified oil level)

(4) Louÿer limit
(dangerous oil level)

(3) Limite supérieure
(niveau d'huile spécifié)

(4) t.imite inférieure
(danger)

Y
)
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(C) Transmission oil
Use the high-quality SAE g0 gear oi for the transmission.
Fill a specified amounr of such oi1, through the oil inlet
below the handle, to rhe iop of that oil inlet.
Oil Capacity :

sK135, SK140 1.2t
sK140S. ....2.4e

Caution:
Be sure to erect the stand upright for the purpose of
correctly carrying out the oil level check and the oil supply.

(C) Huile de la transmission
Utiliser pour la transmission de l,huile d,engrenage de
haute qualité SAE-90. Faire ie plein en huiie far l,or.ince
se trouvant sons la poignée jusqu,au niveau de cet orifice.
Capacité:

SK135,SK140 ...I,2litres
SK140S .....2,41ires

Attention.
Pour vérifier le niyeatt LlTruile, puis faire le plein tlhuile,
bien sortir la béquille avant.

(1) Transmission case oil inlet
(2) Transmissron câse oil outlet

(1)
(2)

lrntrée de l'huile de transmission
Vidarrgc dc l'huile dc tranrrnjssiorr

7



(D) Air cleaner oil
U.h::., :-: ^::!. :- :1?: Je sir'ace arcl + lthe genuine

9''A -: I :: -.^: i- -C - iC P\ i

Cau!icn.
1. Ave,' '._-- o,,'io :he atr cleaner nay caLise the engine

io s:.,fk :he oil averflowrt due to such overfilling, re'
suttin-c ;^ hard startrng of the engine.

2. lt is srg-cesieC that dirt, wa(er, etc. be not mixeC rnto
the ctt.

Lubrications
Lut,r;cating oil of top q,-rality should be used in the engine,

transmission, and air cleaner. Recommend API Service
Classlfication SE enqine oil.'fhe viscosity of the oil to
be used r,vith varying temperatures is indicated ln the
accompanying chart.
Oil will deteriorate if left in an engine for a long period of
time. The oil should be changed in the engine if the tiller
has been stored for several months or more.

(D) Huile de filtre à air
Faire sauter ie crochet maintenant 1a cuve du filtre et la
remplir d'huiie moteur jusqu'au niveau spécifié.

Attention:
l. Si on verse trop d'huile dans le fltre à air. le moteur

risque d'aspirer le trop plein et le démarrage devient
alors difficile.

2. Veiller à ne pas mélanger de poussière ni d'eau à lhuile.

Lubrifiants
N'utiliser que de l'huile de graissage de qualité supérieure
dans le motoeur. la transmission et le filtre à air. Ce tableau

indique 1a viscosité de I'huile à utiliser en fonction des

températures.
L'huile risque de se dégrader si on la laisse longtemps dans

1e moteur. Si le motoculteur n'a pas été utilisé pendant
plusieurs mois, i1 faut vidanger l'huile moteur.

('1 ) Air cleaner

(1) Filtre à air

t

SAE
40

30

20
20w

L

SAE

r 0w-30
or

)

.F

r0w
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STARTING THE ENGINE DEMARRAGE DU MOTEUR

1 ) Open the fuel cock.
2) Turn the throttle lever toward the slightly-inside direc_

tion (revolution speed-increasing direction).
3) Pull the choke lever. Thus totally close the choke. lt

is also acceptable, however, to keep the choke opened
when the engine is well warmed up.

4) Gradually pull the recoil grip. Once return the grip
if the compression point has been passed. Then, pull
the rope straightly.

1) Ouvir ie robinet d'essence.
2) Tourner la manette des gaz légèrement vers l,intérieur

(pousser.davantage dans cette directicln pour augmenter
le régime).

3) Tirer sur le starter afin de le fermer complètement. On
peut également conserver Ie starter ouvert lorsque le
moteur a suffisamment chauffé.

4) Tirer progressivement sur la poignée à rappel auto_
matique. Ramener une fois la poignée si l,on aàépassé le
point de compression. puis, tirer nettement sur le
cordon.

(2) Throttle lever (2) Manette des

g
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5 À':= i-- ii:'i -l oi tne engine, gradually return the
c.Èc\ ...: tl tnÈ fully-opened position. Use care not
iC -as: y :)ca. ine valve under a cold weathe!". Other-
r,. sÊ. sru:.ci.,n of the engine mtqht result. Under the
ôoo!r Corc lreather, first slowly half'open the valve and
rntr: graoually increase the opening to finally reach the
f u iy-opened condition.

6) \i:arm-up the machine for approx. five (5) minutes.
lmmedrately after the starting, oil is hard and, there-
fore, each part has insufficient lubrication. Hence, be
)ure to pracIice the above warminq-up operation.
Caution:
lf operating the machine in a narrow space, sufficient
care should be taken for a proper ventilation.

5) Après le démarrage du moteur, ramener progressivement
le starter vers la position totalement ouverte. Si le temps
est froid, ne pas ouvrir le starter trop rapidement. Sinon,
le moteur s'arrête. Par temps froid, commencer par
légèrement ouvrir le starter à moitié, puis augmenter
progressivement I'ouverture jusqu'à la position totale-
ment ouverte.

6) Faire chauffer le moteur pendant environ cinq (5 )
minutes. Si, immédiatement après le démarrage I'huile
est dure. la lubrification est insuffisante. Il faut donc
veiller à ne pas oublier la phase de pré-chauffage.

Attentiotl:
Si I'on J'ait Jbrtctionner la machine dans un espace

confiné, veiller à ce qu'il soit cotrectement ventilé.

(1) Choke lever
(2) Engine stop switch.
(3) Recoil starter
(4) Fuel cock

(1)
(2)
(3)
(4)

Star ter
Interrupteur d'arrêt du moteur
Lanceur à rappel automatique
Robinet d'essence

o
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STOPPING THE EI\GINE

1) Drop the revolution speed down to a lower speed.
2) Depress the stop switch.
3.) Close the fuel cock.
4) After stopping the engine, slowly pull the recoil grip

and stop it at a place where compression is encountered.
Stopping the grip at any other place than the above
where compression is not encountered causes the va lve
to the sticked or dirt to enter the interior, resulting in
the origin of a trouble. Hence use special care to stop
the grip at a compression-encountered place.

(1) Fuel cock (1) Robinet d'essence
(ouvert)

ARRET DU MOTEUR

1) Ralentir Ie régime du moteur.
2) Appuyer sur I'interrupteur d,arrêt.
3) Fermer le robinet d'essence.
4) Après avoir arrêté le moteur, tirer lentement sur le

lanceur à rappel automatique et s'arrêter au moment
où l'on sent une résistance. Si I'on arrête le moteur à
un autre moment (absence de compression), on risque
de gripper la soupape et de faire 

-pénétrei 
des coips

étrangers qui peuvent provoquer dôs incidents. Il eit
donc essentiel d'arrêter le déplacement du lanceur au
moment même où l'on sent une résistance.

(2) Throttle lever (2) Manette des

11
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RUNNING PROCEDURE CONDUITE

* Main Speed Change Lever Operation

l\,4ove hi 'rrd''-' -(Lri:o cna.Ae levtr lo lne right and to the

left -ir"s Sri i'c :i,..r:J Èacl- spe:i ndicatecl by the pin.

Co:-c -:: a" c' r.'iLrrÈil cha-,JÈ le!eT operation and belt
pos rio. ci'anE,ng ano con^b,naii'3n of ma n speed change

lever operation and auxiliary speed change lever operation

respectively, give four forwaro and four reverse speeds.

Further when rotating the handle 180', l,fl rp ihe main

speed change lever and move it to a posltion allo'... ing an

easy rotation of the handle.

x Changement de vitesses principal
Pousser le levier de changemenl de ÿitesses principal vers ia

droite puis vers la gauche. Arrêter le levier sur chaque

vitesse indiquée par i'index.
En combinant le changement de levier principai, le change-

ment de position de la courroie d'une part, et en combinant
d'autre part le changement de vitesses principal et le
changement de vitesses auxiliaire, on obtinet respective-

ment quatre vitesses avant et quatre vitesses arrière.

Par ailleurs, pour faciliter la rotation du guidon sur 180",
soulever 1e levier de changement de vitesses principal et

le déplacer jusqu'à une position permettant de tourner
Î-acrlement le guidon.

(1) tr/lain speed change lever

(2) Speed change indication Pin

(1) Levier de changement de
Yitesses princiPal

(2) Index indicateur de changement
de vitesses

1



* Belt Position Changing
Turn the belt guide toward the arrow-indicated direction.
Change the position of the belt. Then return each belt
guide back to the original position and secure it thereat.

When removing the belt, remove it from transmission
pulley side. When installing the belt, install it from the

engine pulley side. This permits easy removal and installa-

tion of the belt.
+ Belt Guide Adjustment
1) Adlust the belt guide so that, when disengaging the

clutch, it lightiy holds the belt which is floating above

the V-pulley groove at all times. No f loating above the

V-pulley groove of the belt at this time is very dange-

rous. lt causes to occur a simultaneous rotation of
the belt and the pulley, resulting in imperfect disengage-

ment of the clutch, further entailing not only non-

capability of changing the gears but also none of possi-

bility of stopping the machine.
2) A proper belt guide-to-belt clearance is 2 to 3 mm when

the belt is tensioned with the clutch engaged.

* Changement de position de la courroie
Tourner 1e guide de la courroie dans ia drrection indiquée

par la flêche. Changer la position de la courroie. Puis.

ramener vers la position d'origine le dispositif de guidage

de la courroie et bloquer.
Pour déposer la courroie, 1a démonter à partir de la poulie

"transmission". Pour remonter la courroie, 1a reposer à

partir cle la poulie moteur. Cette procédure lacilite la

dépose et l'instailation de la coutrtlie.
x Ajustement du guide-courroie

1) Ad.luster 1e guicle-courroie de telle façtln que ltlrsque 1'on

débraye i1 maintienne légèment la courroie qui flotte
en permanence au-dessus de la gorge de 1a porrlie en V'
A ce stade, il est très dangereur que la cclurroie ne flotte
pas au-dessus de [a gorge de 1a poulie en V. En effèt, la

1a courroie et la poulie tor"trnent simultanément et i1

s'ensuit que le débrayage se fait mal; i1 devient alors

impossible de changer de vitesses et d'arrêter le moteur.

l) L'intervalle entre la courroie et son guide doit être

compris entre 2 et 3 mm lorsque la courroie est tendue

pendant l'emhrayage.

( 1 ) Belt gu ide
(2) Engine pulley
(3) Transmission

Pu lley
(4) Tension roller

(1) Guidage de
la courroie

(2) Poulie moteur
(3) Poulie

2-- 3mm

2-3.m

"tran stnission'
(4) Galet tendeur

13
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* Main clutch lever operation (SK135, SKl40)
The main clutch is engaged and disengaged by tightening
and loosening the belt with the belt tension roller. When

the main clutch lever is gripped, the clutch is engaged and,

when the lever is pushed down, the clutch is disengaged. To
engage the clutch partially, lightly grip the wire instead of
gripping the lever.

* Side Clutch Lever Operation (SK140S)

The side clutch levers are mounted respectively on the

right and left grips of the handle.
Gripping of the right grip disengages the right side (for

right turn), and gripping of the left grip disengages the

left side (for left turn).

Caution:
When using the machine with the handle positioned at the

side opposite to the normal side (engine side), it should

be carefully remembered that the side disengaged and

engaged by the side clutch is reversed as compared with

the case when the handle is positioned at the rnrmal side'

t Manipulation du levier d'embrayage priacipal
(sKl3s, SKl40)

On entbraye et débraye I'embrayage principal en serrant et

desserrant la courroie avec le galet tendeur de la courroie'

Quand on saisit à main le levier d'embrayage principal,

l'embrayage s'embraye et, quand on baisse le levier, l'em-

brayagi ,. débtuy.. Pour engager l'embrayage partielle-

ment, tenir le fil légèrement au iieu du levier.

x Levier d'embrayage principal (SK140S) ou déclabotage

Lcs leviers d'embrayage latéraux s«rnt montés respective-
ment sur la poignée droite et la poignée gauche du guidon.
En iirant sur le levier à rlroite, on débraye le côté droit
(pour \rrer sur 1a droite); et vice-versa, en tirant sur la

poignée à gauche. on débraye le côté gauche (pour virer
à gauc he ).

Attention:
Lorsqu'on utilise le motocttlreur üec le gidon positionné
du côté opposé au côté rtonnaL lcôtc ntoteur), il faut se

sout'enir que le t'ôtë debra,y'é et embravé par l'embrayage
latéral. est inversé par rapport au cas ttt) la gtidon est

positionné clu côté normal.

1) IVlain clutch lever (1 ) Main clutcn lever
(2) Side clutch lever

(1) Levier d'embraYage PrinciPal

(l) Levier d'embrayage
(2) Levier d'embrayage

prrncipal
Iatéral

1



* Handle adjustment
'l ) Handle set lever

This lever is used fcr iurning tn: oroe f'andie. Gr p or
release the lever to turr rrE .e'c : il , oesired angle,
Further The handle can oe turrec 1 8O'

Caution:
When turning tlo.:^: - 'r--' 'c:ate ':" -'' t':
opposite side of the se:.c.er.
(The belt cover s,ce,s p,o,icec',',,ith a co:r'oi (levlce

prohibiting rotat;on tnerethiot],-in o! :he handie. t

t Rpeglage du guidon
1) Levier de positionnement du guidon

On employe ce levier pour tourner le guidon tubulaire.
Saisir ou libérer le levier pour tourner le guidon à un
angle quelconque désiré. On peut tourner le guidon
1 80'davantage.

A ttentiort:
Lorsque l'ott Jait toLtrner le guitlc,rt sur lE)" , il Jàut la
pousser jusqu'att côté oppttsé aLt carter ,le la coutcti,:.
(t,e t'(tté du c'arter de la totrnoie L'olnporte urt dispositi.l
de conunande qtri empêche la rtttatiort tlu gttitlott au-tlclà
de c:e point).

l1 ) Handle set lever (i) Levier de
positionnement
du guidon

15



* P.T.O. Shaft Using Method
The P T O is used for stationalV work, power sprayinq,
urass-cutrinq rcta,v c-:lt,vatio'r "1c.
Poin,er is taker' crt \\,ith thÊ P.T.O. cap (red) removed.

ortrrià o'DTo Sna{:, rS-!![!t",.f

* Utilisation de I'arbe de prise de force
La prise de force est utilisée pour 1es travaux station-
naires, ia pulvérisation, l'utilisation en faucheuse, les appli-
cations rotatives, etc.
Pour utiliser la prise de force, retirer le bouchon rouge.

Diamètre extérieur de l'arbre de prise de force:
. - -0.0s0l5-o.oo8 lmI

I

Caution:
When not using the P.T.O. shaft, be sure lo cover it vvith

a speclfied cap for sufficient safety. 1rî{'ttlit)n.
l.t)1'\qitL) I'rtrr tr'Lrtilisc pos I'a.rbrL,dc prisc de ji,rt'ç, 11r' pqt
,;rtlli,.'r ,.lt' r(t)tcttr? ert plaL c I'obttLrateur ett caotttt'ltatt'

.\/.r rii. . !) 'ttt'clt's raivttts tlt sû'uritt:.

\2)
P.T.O
P.T.O

cap
shaft

(.1 
.)

(2)
Bouchon de la prise de force
Arbre de la prise de force

1

!
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"PERIODIC MAINTENANCE,,is essential to keep the lHt_SHIBAUin the best performance condition. ,,SllvlpLE 
tNSpECTION ANDimportant to make the service life of your pOWEn TILLER longer.maintenance schedule describing ,n. i,.r, *i,on and interval of th

PERTODIC MAINTENANCE

Maintenance Schedule

RA power tiller
SERVlCtNG,.is also
Shown hereunder is a
e service to be given.

if the air cleaner is used in dusty areas.authorized lHl .SH IBAU RA dealer unless the owner has proper tools and17

Frequency

Intervention
I tem

Daily

F irst
1 month

or
20 Hrs.

operating

Every
3 months

or
50 Hrs.

operati n g

E very
6 months

or
150 Hrs.

operati ng

E very
one year

or
300 Hrs_
operati ngoil Check level o

Engrne orl C h ange
o oTransmission oil Check level o

Transmission oil Change
o

oAir cleaner element Check o
Air cleaner element Clean

o(*)Fuel strainer Clean
oSpark plug Clean-Readju st
oV belt Adjusr

o oThrottle cable Adiust
oMain clutch

olgnition rim;ng Check-R eadj usr
O(**)Valve clearance Check Readj ust
o("-)Comtlustion chamber Clean-Relap valves
o(**)Fuel tank Clean

O(*",Fuel tube
(Replace if necessary
Check

o(*):
(**):



ENTRETIEN REGULIER

Programme D'entretien
Il est impératif d'entrr.tcnir réeulierellent l!'! in()t(-)rulteurs IHI-SHIB.4l-rRA si l'on désire
en conserver les merlleLrre: D:Tit ,11.1n.e, p, ,:sil:,le.c. Pour prolringer la durée de vie des
motoculteurs. il est ésalenrerll rrrrr,rrtiirt:1'ei1è;teLrr iijgLiliêrernent des inspectrons et des
réparations. Le tablt'au ci-dessous le( l,irrir'-itir)r-rs d'entretien indique la lréquence des
interuentions à et'tècteLrr sur ies différrriê!';rlt'ltr.S rl e ia ntachitre.

(*)
(**)

Si Ic motoculteur cst utilisé dans,des régions poussiéreuses, il faut nettoyer l'élément filtrant plus souvent.
Ces interYentions doivent étre effectuées par lc distributeur officiel IHI-SHIBAURA. sauf si I'utilisateur
dc I'outillagc nécessairc ct d'une bonnc conaissance de la mécaniquc.

dispose

1t

Pièce Intervention
Tous les

j ours

Tous les
mois ou
ttes les

20 heures

Tous les
3 mois ou

ttes les
5 0 heures

Tous les
6 mois ou

ttes les
150 heures

Tous les
ans ou tees

les 300
heures.

Huile rnotclrr Vérification niveau o
Huile moteur Vidange o o
Huiletransmission Vérilicationniveau o
Huile transnission Vidange o o
Elément du filtre à air Vérification o
Elément du fiitre à air Nettoyage o(*)
Crépine de carburant Nettoyage o
Bougies Nettoyage Rectification o
Courroie V Régiage o o
Câble des gaz Réglage o
Embrayage principal o
Allumage Vérification Réglage o(**)
Jeu des soupapes Vérilication Réglagc o(**)
('hlnrbrc de eombus- Netrol,age Rodage âcs
tion soLipai)e!

I o(**)
Réscrvoird'essence Nettoyage O(**)
Conduit d'essencc Netto),egc (Renrpalccr

si nccessaire_) o



SlMPLE INSPËCTION AND SERVICING

Tool Kit
Tools are encased in the tool oag Ti-:se -'oois;r' E)sÈi-i a

for proper inspection ano ser\ 6 rg l: s, inerefore' sl3-

gested for you to carry in€m "' 
t-:r-'e '-acn 

ne at alltr"r-';s

It isdangerous lo call, --l -i: r':'Ü- r'c )-- ' ' I ''--=
machine with the engire'-": r:. lence io- rr'si s:3':':
engine at thc tinc or .-.:l- j: a'l àr I r= ' ' -

(1) Tool bag

(2) Box spanner
(3) Plus screwdrll'er
(4) Spanner'('l 0 x 12)
(5) Spanner \14 x 17)
16) Pliers

I\SPECTIONS ET REPARATIONS

Outillage
Les ouiiis sont fournis dans une trousse; ils sont essentiels

pour mener à bien les opérations d'inspection et les répara-

iions. 11 est donc recommaûdé de toujours porter la trousse

avec soi lorsque l'on utilise le motoculteur.
Il est dangeieux de procéder à des inspections et à des

réparations lorsque le moteur tourne. If faut donc arrêter

le moteur Pour ces interventions.
(1) Trousse à outils
(2) C1é à douillc
(3) Tournevis
(4) Clé plate (10 x 12)
(5) Clé plate (14 x 17)
(6) Pinoes

@ o e

@ o
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Engine Oil Change
'l . Open the oil inlet and remove the drain bolt.
2. Dra,a useô oiL and replace the drain bolt.
3. F lla soeclf ed amount of engine oil (0 55i)
4. Crose the oil inlet.

Caut ion:
1. Check the oil level with tre engine placed level.

2. When changing oil immediately after stopping the
engine, carefully avoid suffering a burn due to the hot
oil in the engine that is to be.changed.

Vidange de I'huile moteur
1. Retirer 1e bouchonla'.rqe et clévisser 1e houciron de

vidanse.
1. Vidanger I'huile se trouvant ,jans le carter e I remettre

en place le boulon de vidanEt.

-1. Faire ie plein ci'h'.rile moteur {0.55 iitre)
.4. Fermer 1'orifice d'adrnission ci'huile.

Attentùtn:
l. l/eri.l'ier le niveau dTrtiilc lorstytte lc rnotr:ur cst hûri.on-

tal.
). Si I'ort effectue trne t'idongt'ktrstltte it rnoieur riertt de

tourilar, il .{'aut vcillcr à trc pas st' bni.lcr a;'cc lTiuile
t'hatrde tlui se trutute tltuts la m()/eur.

( 1 ) Crankcase oil outlet
(2) Crankcase oil inlet

((

(3) Specif ied oil level
(Upper limit)

(4) Danoerous oit leve!
(Lower limit)

(3) Niveau d'huile spécifiée
(limite supérieure)

(4) Niveau d'huile dangereux
(limite inférieure)

(1)
(2)

sortie d'huile du carter
Irntrée d'huiie du carter

2(
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Transmission Oil Change
When changing oil, use the high-quality SAE-90 gear oil.

Fill a speclfied amount of oii, through the oii inlet below

the handle, to the top of that oil inlet. In additlon, make

sure, from time to time, the transmission has a specified

amount of oil. ln case drainlng oil, use the oil outlet for the

pu rpose.

Caution:
Replace the initial oil in the transmission case after it has

been used for 10 to 20 hours. The initial oil change must

take place earlier than specified by taking it into account

that the initial oil is liable to be contaminated due to initial
wear of the transmission gears. Thereafter, replace the oil
one to two (1 to 2) times a year. Oil used longer than its
due life gets deteriorated and serves no longer as an

effect ive, p roper I u b ricant.

Yidange de l'huile de transmission
Lorsque i'on vidange I'huile de la boite de vitesses, utiliser
une huile de haute qualité SAE 90. Faire le plein d'huile

par l'orifice se trouvant sous 1e guidon jusqu'er.r haut de

cet orifice. En outre , vériiler de temps à autre que 1a

tiansrnission est suffisamn-rent bien 1ubrifiée. Pour vidanger,

ouvrrr l'oriflce prévu à cet effet.

Attention:
La première vitlange dolt aboir liat après 10 à 20 heures

rl'utilisation Il Jàut, en effet, effècteur cette premierc

vidange plus tôt que pré,-u car l'httile tisque d'être con-

taminée par l'usure iitiale des engrenages. Par le stite, il
su!fit de cloilger I'huile une on deux fctis par an- Si l'on
utilise une huile trctp ktngtemps, elle se dégrade et ne

fout Ttlus sorr role Jc lubriliettt.

(1) Transmission case oil inlet
{2) Transmission case oil outlet

(1) Orilice d'admission d'huilc de la
boîte de vitesses

(2) Sortie de 1'huile de la boite de vitesses
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Air Cleaner Cleaning and Air Cleaner Oil Change
Remove the wing nut and put genuine Shibaura engine oil
into the oil pan up to the specified level. When oil is put
more than necessary, it may be drawn into the engine to
result in the hard engine start, Take care not to allow dirt,
dust, water, etc. to enter the oil pan when putting oil.

Nettoyage du filtre à air et vidange de I'huile du filtre à air
Enlever l'écrou à oreilles et verser de l'huile
pour moteur authentique Shibaura dans le
carter d'huile jusqu'au niveau prélu. Si de
I'huile est admise plus que nécessaire, elle
pourrait être aspirée dans le moteur, ainsi en
rendant difficie le démarrage. Prendre soin
de ne pas laisser entrer des salissures, pous-
sières, eau, etc. dans le carter d'huile lors
d'une introduction d'huile.

(1) Wing nut
(2) Case

(3) Gasket
(4) Oil pan

(5) Center bolt

(1)
(2)
(3)
(4)

Ecrou a oreille
Encaisser
Joit filue
Carter â huile

(5) Boulon

Spark Plug Cleaning and Adjustment
Dirty or carbon-attached electrode of the spark plug
causes the engine to malfunction. ln order to clean and
adjust the spark plug, proceed as follows:* Remove the fastener at the center of the fuel tank.n Remove the cap connectecl to the spark plug.
" Remove the plug using a box spanner.* Remove dirt from the plug usinq a wire Lrrush or wire.

Nettoyage et rectification de la bougie
L'électrode sale ou caiarninée d'une bougie peut être à
l'origine d'un mauvats fonctionnement du moteur. pour
nettoyer et rectifier la bougie, procéder comme suit:* Oter le petit couvercle au centre du réservoir d,essence.* Retirer le capuchon de la bougie.x Retirer la bougie à l'aide de la clé à douille.x Nettoyer la bougie avec une brosse métallique ou un fil.* Rég1er l'écartement des électrodes à 0,7 mm.

* Adiust the electrode clearance to 0.7 mm.

Caution:
Do not use any spark plug other than
specified. Use of unspecified plug results in
the cause of an engine trouble.

0. 7mm
Attention:
Ne pas utiliser une bougie autre que le
modèle spéciJië. Dans le cas cohtraire, il en
résulterait un mauvais J'onctionnement du
moteur. 22
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Fuel Strainer Cleaning

Water or dirt in the fuelstralner iesulÎs in the caLise

of an engine trouble. In orcer to c1Êan the fuei

strainer, Proceeci as folio''r's

1 Lcosen the ring nut 3'io\'|1'i/ the fuel cock îhrs

removs the strainet c'lc ano the elernent'

2. Thoroughty clean the strainer cup anci tne

element using gasc ne, etc'

Caution:
After cleaning. secttrelY tighten the ring nut with

the packing 
-placecl 

iherein' Tightening otherwise

resu!ts in the caLise of qasaline leakage'

Nettoyage de la crépine dlessence

Lu pÉrJn.. d'eau ou de détritus dans la crépine

d'essence provoque un mauvais fonctionnement du

moteur. Pour nettoyer la crépine' procéder comme

suit:
1. Desserrer ia bague sous le robinet d'essence'

Retirer ensuite la cuvette et l'élément filtrant'

2. Nettoyer 1a cuvette et 1'élément filtrant avec un

solvant tel que l'essence' etc'

Attention:
Après le netto)'age, resserrer à Jond la bague dÿec sa

girriture. Si [e ierrage est insufJïsant' il en résulte

des fuites d'essence.

t 1t Cible de t ommandc der gaz

(l) Boulon de réglage
i I r Contre-écrou

tllElement
{2r Packinq
(3)
(4t

R inq
Strai

nut
ner cup

II)ElLiilroill lillrrill
(lr (;rt I ilrlrc
t,l) Brsirc
{4) ('ir\.11c

Th rottle Wire Adjustnnent

im pe rfect throttle wire adi

of an eng ine trouble. ln orde r to adiust the throttle wire

proceed as
'1. Adiust the throttle wire so that the throttle lever has a

free play of5to10 mm at its tiP end.

2. To perform the àbove loosen the lock nut

Réglage du câble de commande des gaz

Ài i. .atf. de commande cles gaz est mal rég1é' il en résuite

unmauvaisfonctionnementdumoteur.Pourrégler1ecâb1e
de commancle cles gaz, procéder comme suit'

;. Ài;;i.t le câble pout q,t la manette des gaz se déplace

liürement rrr rÀ. distance de 5 à i0 mm à son ex-

trimité.
:. Pour effectuer le rég1age ci-dessus, desserrer 1e contre-

écrou et tourner 1e boulon de réglage'

23
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10 mm(1) Throttle wire
(2) Adjust bolt
(3) Lock nut



Side Clutch Wire Adjustment (SK140S)
lmperfect sro: clutch r^',ire aolustmef l iÊit-lits rn the cause
of poor.y-o sengageable s de c utch,tr r -q:niagenrent of side
cl!rtch. ln order to acljust the stde c ütci-r r.,ir'È, pr.oceed as

f o llows :

Loosen the lock nut and turn the adjust ool:. !\hen a

proper wire position is obtained, sufficientli, r-etighten
the lock nut. Adjust the wire so that the side cl,-trci. tÉver
has a free play of 1 to 2 mm at its base.
From time to time, fill qear oilor motor oilto the oil por',.

Réglage du câble de l'embrayage latgral (SK140S)
Si le câble de l'embrayage latéral esr mal réglé,1e débrayage
se 1àit mal. Pour rég1er 1e câble de l'embrayage latéral,
procéder comme suit.
Desserrer le contre-écrou et tourner le boulon de réglage.
Lorsque l'on est arrivé à la position correct du câble,
resserrer suffisamment le contreécou. Ajuster le câble pour
que 1a course du levier de l'embrayage latéral soit comprise
entrelà2mmàsabase.
De tenips à autre, verser de I'huile de transmission ou de
l'huile moteur dans l'orifice prévu à cet effet.

(1 ) Adjust bolt
(2) Lock nur
(3) Oil port

(1) Boulon de réglage
(2) Contre{crou
(3) Orilice de graissage
(4) Levier d'embrayage

latérat
(5) Levier d'embrayage

principal

\41
(s)

Side clutch
Main
lever

2.4

I

l-l mm



Main Clutch Wire Adiustment (SK140S)

lmperfect main clutch wire adjustment causes the belt to

slip. ln order to adjust the main clutch wire' proceed as

f ollows:
1. Adiust the main clutch wire so that the main clutch

lever has a free play of 5 to 10 mm at its tip end when

it is f ullY drawn toward You'
2. To perform the above adjustment, loosen the nut and

use the adiust bolt.
3. From time to time, fill gear oil or motor oilto the oil

po rt.

V-belt Adjustment
lfthebelthasbeensoelongatedthatitisimpossiblefor
main clutch wire adjustment alone to sufficiently tension

tÀe belt, loosen the four (4) engien f lxing nuts and move

the entire engine forward.

Réglage du câble de l'embrayage principal (SK140S)

St î-câb1e de l'embrayage- piincipal est ma1 rég1é' la

lou.roi.-putine. Pour regititt câb1e d'embrayage principal'

procéder comme suit:

i. 
-ÀOgf.t 

le câble de l'embrayage principal pour que 1a

co.irs. du levier de l'embrayage principal soit comprlse

entre 5 et 10 mm à son extrémité lorsque le levier est

ramené à fond vers 1'utilisateur'

2. i;;, procéder au réglage ci-dessus' desserrer l'écrou et

tourner 1e boulon de réglage'

3. De temps à autre, ut"t' dt l'huile de transmission ou de
- 

it',uil. Àoteur dans 1'orilice prér'u à cet eifet'

Réglage de la courroie en V

Si la courroie est trop distendue pour que le seul réglage

o, .aur. de commanàe de l,embra1'age principal sufllse à

iÀai" cette courroie, desserrer 1es quatre écrous de lixation

à, rnor.r, et déplacer tout le moteur vers 1'avant'

(1 ) Main clutch
w ire

(2) Adiust L,olt
(3) Lock nut
(4) Oil Port
(5) Main clutch

lever

5-10 mm
(l) Câble de

commande de

I'embraYage
prrnciPal

(2) tsoulon de
réglage

(3) Contre-écrou
(4) Orifice de

graissage
(5) Levier

d'embraYage
principal

(1) Engine f ixing
nul

(1) Licrous de

lixation du
moteur
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CAUTIOI{ FOR STORAGE AND
FOR USE AFTER STORAGE
Caution for Storage
(1 ) Storage after daily or short use

1) After use, thoroughly clean the machine and store
it inside a room.

2) ln case'placing the machine in the open, use a sheet
or the like so that it be not directly exposed to
weather.

3) ln addition to observing the above items, be sure to
perform daily maintenance, inspection and Iubrica-
tion of each part, etc.

(2) Long storage
lf not using the machine for a long period (3 months or
more), suff iciently service and clean the machine and
store it observing the following instruction.
1) Choose a good, dry storage place to store the machine.
2l Sufficiently warm-up the engine and drain oil there-

f rom. Then fillthe engine with new engine oil.
3) Drain gear oil to clean the transmission. Then fill the

transmission with new gear oil.
4) Upon completion of the operations in ii) and iii),

operate the engine for five (5) minutes so that new
engine oil and new gear oil are each sufficiently dis-
tributed to various parts requiring lubrication.

5) Completely drain the fuel inside the fuel tank. lf not
draining such fuel, close the fuel cock.

6) Apply a coating of oil or grease to the external rust-
prone places or moving places (such as wheel axle,

PRECAUTIONS CONCERNANT LE
STOCKAGE ET L'UTILISATION APRES
STOCKAGE

Précautions pour le stockage
(l) Rangement après usage quotidien et après utilisation de

courte durée.
1) Après usage, nettoyer à fond 1e rnotoculteur et le

ranger dans un endroit couvert.
2) Si on laisse le motocr;lteur à l'extérieur, le recouvrir

d'une feuille de plastique ou d'une bâche pour le
protéger contre 1es interlpéries.

3) En outre, effectuer une intervention iournalière

t1

d'entretien. d'inspection et de graissage des différentes
parties de la machine.

Stockage prolongé
'on ne prévoit pas d'utiliser 1e motoculteur pendant une

prolongée (3 mois ou plus), nettoyer le moto-
eur, s'assurer qu'il est en parfait état et le ranger en

t 1es points suivants
1) Ranger 1e motoculteur dans un endroit sec.

2) Fatre tourner le moteur puis vidanger avant de le
remplir d'huiie moteur neuve.

3) Vidanger l'hile de la boite de vitesses puis remplir
d'huile à boîte de vitesses neuve.

4) Après les opérations 2) et 3), faire tourner le moteur
pendant 5 minutes pour bien répartir l'huiie moteur et
1'huile de transmission sur les différentes pièces à

lubrifier.
5) Vider entièrement 1e réservoir d'essence ou bien fermer

le robinet d'essence.
6) Appliquer une couche d'hule ou de graisse sur les

Si
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7l
8)

handle rotating area, stand fulcrum, etc')

Rustproof any place from where paint has come off '

Secuiely seal the muffler, air cleaner and engine oil

inlet, using a polyethyterle bag, etc', so that moisture

does not enter the engine therethrough^

lnf late the tire slightly more than specif ied, and place

the machlne ort a board. (Do not place it directly on

the ground).
Before placing the machine in storage, check each bolt

and nut for looseness or missing and thus prepare the

machine for future use.

parties extérieures susceptibles de rouiller et sur les

pièces mobiles (axes des roues, articulation du guidon'

béquille, etc.).
7) Passer vers 1a fin un produit anti-rouille sur les parties

où ia peinture s'est éoaillée.

8) Boucher le silencieux. le filtre à air et I'orifice d'admis-

sion de 1'huile moteui en utilisant' par exemple' un

sac en plastique pour que 1'hunlidité ne pénètre pas

dans le moteur.
9) Gonfler les pneus à une pression légèrement supère-

ment supérieure à la valeur spécifiée et placer le moto-

culteur iu u,-,. pianche. Le motoculeur ne doit pas

reposer directement sur le so1.

10) Avant de ranger le motoculteur' vérifier qu'il ne

manque ni boulon, ni écrou et qu'i1s.sont bien serrés'

D'unà manière générale. préparer le motoculteur pour

sa future utilisation.

Précautions à prendre pour I'utilisation du motoculteur

après stockage
i I Ve.intit'huile moteur et l'huile de 1a boite de vitesses'

Faire le plcin si nécessaire.

2) Retirer i., ,"., en plastique utilisés pour boucher le

silencieux. le liltre à air et I'orifice d'admission d'hui1e

moteur. Vérifier que toutes ces parties sont propres'

3) Nettoyer le réservoir tl'essence puis faire le plein'

4) Vérifier toutes les pièces tournantes.comme par

exemple le système de commande des gaz' les

.ngr.nug., de changement de vitesses. les embrayages'

le guidon. etc.
5) Gonfler les pneu5 à la pression spécifiée'

e)

10)

Caution for Use after Storage
1) Check engine oil and gear oil Replenish as required

2\ Remove covers on the muffler, air cleaner and engine

oil inlet. Thus check to see if they are proper'

3) Clean the fuel tank. Then f ill it with fuel'

4\ Check all the rotating areas such as throttle' speed

change gears, clutch, handle, etc.

5) lnflate the tire with a proper air pressure'
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SPECIFICATIONS CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

E ngine Name of engine GEF13R.II G EF1 5R.I I

Type Air cooled, 4-cycle gasoline engine

Max. output 3.4 ps 4ps

Lub- oil Engine oil, Summer SAE#30,
Winter SAE+20

Starting method Recoil start
D isp lacement 135 cc 149 èc

Fuel tank cap- 2.69
Tiller Model sK135 SK140 sK140S

Length 1,39O mm
Widrh 610 mm
H eight 850 mm
Weighr 45.5 kg 45.5 ks 50.5 kg

Main clutch Belt tension

Side clutch non non yes

Type of shif t bell
change

bel t
change

No. of speed
ch an ge

forward 2 reverse 'l

Transmission
oil capacity 1.2 a 1.2 A 2.4 I

Moteur Type de moteur GEF13R.II GEF15R-II

Type N4oteur à essence à 4 tcmps,
à refroidissement par air

Puissance maxi. 3,4 cv 4cv

Huile de graissage Huile moteur SAE3O,
Hiver

Démarrage Lanceur à rappel automatique
Cylindrée 135 cms 149 cmâ

Réservoir à essence 2,6 liters
Moto-
culteur Modèle sKl3s sK140 sK140S

Longueur 1,390 mm
Largeur 610 mm
Hauteur 850 mrn
Poids 45,s kg 45,5 kg 50,s
L.mbrayage
principal Courroie tendue

Embrayage latéral Oui
Type de change-
ment de vitesses

par courroie par courroie

Nombre de
rapports 2 vitesses avant, 1 vitesses arrière

Huile de boite de
v ite sse s 1,2 iitres t,2

litres
2,4
litres

2t
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