PRISE EN MAIN COLOMBIA RALF 92

Son véritable nom c’est CROSSJET, fabriqué par SECO GROUP, société Tcheque. Je vous invite a voir leur gamme plus
compléte proposée la : http://www.secogroup.cz/en/

L’importateur, en France est EMAK France et se trouve a 68170 RIXHEIM.
Elle est livrable en 3 versions (le net ne dit pas tout...) :

- CROSSJET AC92-18
- CROSSJET AC92-21
- CROSSJET AC92-23 4x4

Il existe des différences esthétiques ou fonctionnels selon le « badgage » de la machine (Oleo Mac, Seco, Colombia, Vert
Loisir...), de série ou optionnels, et les prix ne sont pas identiques. Si vous avez I'intention d’acheter cette machine, je vous
conseille de faire le tour de ses déclinaisons avant de vous décider.

Toutefois ces particularités n’affectent pas directement le fonctionnement de la machine, mis a part la différence de
puissance entre les versions AC92-18 et AC92-21. A noter que ces deux versions sont généralement annoncées en 20 Cv et
non en 18 ou 21. A noter aussi que les trois versions bénéficient du méme moteur BS Vanguard bicylindres.

La concurrence :

Il'y a chez GRILLO une machine comparable... ou presque (j’ai hésité) nommée CLIMBER, chez ETESIA la gamme ATTILA (pas
dans mes moyens), chez AS MOTOR la gamme AS 900 et ses déclinaisons (la non plus) etc... et chacune possede ses propres
atouts. Elles ont en commun d’étre congues pour débroussailler des terrains difficiles et cela a vitesse assez rapide. Leur
centre de gravité, placé assez bas, contribue fortement a la sécurité, notamment dans les pentes et les virages a vitesse
maximum.

Certaines sont aussi compatibles en version « tondeuse » et c’est le cas du CROSSJET. Dans ce cas, il existe une option dite
«mulching » ou encore « kit de hachage ». Sans ce fameux kit, parfois d’origine, on obtient un résultat plus proche de celui
d’une faucheuse plutdt que celui d’une tondeuse, c’est-a-dire que si I'herbe est haute elle ne sera pas broyée mais
seulement coupée en plusieurs morceaux, plus ou moins réguliers et dont la taille dépend de la vitesse de tonte.

Ces tondeuses sont faites pour travailler des espaces entretenus ou non, plats ou en pente avec une certaine limite (20%).
A noter que cette limite vient de la boite de vitesse et non pas du moteur. A priori aucune n’est congue pour ramasser
I’'herbe mais il est possible de tracter un systéme fait pour cela si I'option de I'attelage a été choisie. Revenons cependant
sur le CROSSJET, le mien s’appelle RALF 92 et il est commercialisé sous la marque COLOMBIA et distribué par FRANCE
ESPACE VERT http://www.france-espaces-verts.com/

A noter aussi que ces machines ont une barre de coupe inférieure a 1 métre et mono-lames. Le fait d’avoir une lame unique
de grande dimension permet d’avoir une vitesse angulaire de rotation supérieure aux extrémités, ce qui permet une
meilleure coupe. De plus, plus le carter de coupe est large plus les irrégularités potentielles de coupe sont visible
(irrégularité du terrain ou déséquilibres de réglage entre coté droit et gauche).

L’aspect général, a la réception :

Parlons au départ du look de la machine, un aspect qui se rapproche d’un kart. A premiére vue celle-ci est conforme aux
photos diffusées sur internet, mais quelques détails m’attirent I'ceil au départ. En effet :

- surles photos ainsi que sur celles que j'avais vues, la barre de coupe était fermée a I’avant par une jupe en
caoutchouc souple et épaisse. Sur la mienne j'y découvre, a la place, un rideau de chaines.

- lamachine est décrite ayant une ceinture de sécurité, absente sur ma machine. Par contre le siege est pourvu
d’accoudoirs relevables.

- je ne vois pas de RAZ sur I'horametre, le compteur ne semble donc pas multifonction, contrairement a ce qui est
dit sur le mode d’emploi. Je vais vérifier bientdt ce point avec le vendeur car il est indiqué que la machine
prévient des fréquences d’entretien avec remise a zéro quand I'opération est faite.


http://www.secogroup.cz/en/
http://www.france-espaces-verts.com/

Les détails qui me semblent agagants a premiéere vue: des progres restent a faire en ce qui concerne les systemes de
verrouillages des capots mobiles :

- alavant, le compartiment recevant la batterie se ferme avec une vis en plastique,

- alarriere lafermeture se fait par une vis moletée qui pourra se perdre facilement si mal resserrée, celle-ci
n’étant pas retenue prisonniere. De plus, cette vis étant en appui direct sur le capot (en matiere plastique), 'y
vois un risque d’abimer rapidement ce dit capot.

De maniere générale, a ces détails pres concernant les fermetures, I’'ensemble est bien congu et donne une apparence de
grande solidité/robustesse :

- chassis tubulaire sur lequel sont montés les différents éléments

- carrosserie en matiere plastique, certes, mais d’apparence robuste

- les 4 roues sont équipées de pneus agraires

- parechocs avant et arriére

- arceau de sécurité rabattable et réglable 3 positions (couché, mi-course et vertical)
- peintures solides (testé par inadvertance au premier essai)

Le confort :

a) letableau de bord :

- volant avec une boule de manceuvre,

- bouton commande de tonte en marche arriére (MAr)

- voyant de tonte en MAr

- bouton commande d’embrayage de lame,

- voyant de lame en rotation, s’éteint a I'arrét complet de la lame

- compteur horaire

- cléde contact sur le coté droit

- commande de verrouillage de frein

b) laconduite:

- direction trés souple mais... ce n’est pas un « zéro turn »

- siege confortable, réglages facile de I'avance par levier, avec accoudoirs relevables
- capot plongeant pour la visibilité

- pédales accessibles en ce qui concerne le frein et le blocage de différentiel
- commande d’avance et recul a portée de main,

- réglage hauteur de coupe facile a manceuvrer,

- embrayage lame électromagnétique

- régulateur de vitesse avec désactivation automatique en cas de freinage

- pédale de verrouillage du différentiel

Sous les capots :

- alavant: logement pour la batterie et les fusibles,
- alarriere : le compartiment moteur/boite hydro/
- réservoir d’essence (12 litres) avec jauge incorporée au bouchon

La barre de coupe :

- carter peint époxy, en acier épais, ouvert sur I'avant avec rideau de chaines

- les deux cotés sont relevables, facilitant le changement des couteaux

- porte lames équipée de 2 couteaux réversibles et interchangeables

- largeur de coupe effective : 92 cm

- mode d’éjection : carter mulching...

- kit de hachage démontable, selon usage (tonte ou débroussaillage)

- hauteur minimum de coupe de 5cm

- nombre de position : 5 (50, 60, 75, 100 mm + position « transport/ déplacement sans tonte)

Autres équipements :

- feuxdejouraleds,

- phares halogénes

jupe avant (bavette) en caoutchouc, pas d’une grande utilité mais justifié peut étre esthétiquement
- pneus semi agraires assez larges, a I'avant comme a I'arriere



Les sécurités :

- dans le siege (et non pas dessous), la tondeuse s’arréte dés qu’on se léve du siege. A noter qu'’il faut peser un
poids minimum, sinon pas de démarrage (sécurité enfant)

- pas de démarrage possible si le siege est vide, ou poids insuffisant, sauf frein verrouillé

- tonte en marche arriére, débrayage automatique de la barre de coupe sauf si bouton MAr actionng,

- débrayage de lame en position carter de coupe mode transport

- antidémarrage si lame enclenchée

- pasde sécurité sur les parties relevables du carter de coupe

- pas d’antidémarrage si le frein est desserré

De maniere générale le Ralf 92 est assez bien équipé, apparait solide et bien congu. La position de conduite est agréable et
I’ergonomie de I'ensemble des commandes est de bon niveau.

Le moteur :
C’est un BRIGGS & STRATTON Vanguard

- modele : 380000

- puissance : 21 Cv (valeur nette a 3000 tours), bicylindres

- cylindrée : 627 cc

- refroidissement par air

- filtre a air : oui, cylindrique avec préfiltre, remplacé toutes les 100 heures, mais...
- radiateur d’huile : oui

- filtre & huile : oui, remplacé toutes les 100 heures

- capteur de pression d’huile : oui

- détecteur niveau d’huile bas : non (dommage car cette option est disponible pour ce moteur)
- filtre a essence : oui, remplacé toutes les 100 heures

- robinet d’essence : non

- mode de démarrage : électrique

- carburant accepté : Sp 95, méme avec éthanol jusqu’a 10% ou Sp 98

- fréquence des vidanges : toutes les 50 heures, sauf premiéere a 5 heures

- remplacement des bougies : toutes les 100 heures ou 1 fois par an

Boite de vitesse :

- marque : non précisée sur la notice

- type: non précisé sur la notice

- technologie : hydrostatique

- niveau d’huile visible : oui

- réservoir d’appoint : oui

- débrayage d'acces facile : oui, a I'arriere de la machine
- remplacement de I'huile : oui, toutes les 200 heures

Conditions de garantie :

- durée: 2 ans ou 650 heures sauf, bien sur pieces d’usure

- labatterie n’est pas considérée comme piece d’usure

- certaines opérations doivent étre faites par un professionnel agréé, notamment la dépose du carter de coupe, ou
une intervention quelcongue sur les parties mécaniques, y compris moteur, boite et tringleries diverses, systeme
électrique... En bref : toute opération hormis appoints et vidanges.

PREMIERS TOURS DE ROUES

Ce qui me surprend au départ c’est la position de conduite, a mon avis plus agréable que sur un tracteur de pelouse
classique. La position des jambes est un peu plus haute et une fois I'avance du siege réglée cette position m’apparait bien
confortable. Je m’habitue tout de suite a I'utilisation de la boule sur le volant ainsi qu’au réglage de I'avancement par levier
et non par pédale comme sur mes deux autres machines. Le siege est vraiment confortable, cependant je reléve bien vite
I'accoudoir de droite pour améliorer encore I’acces a la manette d’avance. Ce qui surprend aussi, c’est le peu de bruit
apparent du moteur. Je pense que la position arriere du moteur ainsi que la position du pot d’échappement y sont pour
guelque chose. Bon, elle n’est pas complétement silencieuse non plus.



C'est parti :

Le vendeur m’avait prévenu : la machine est douce de conduite mais tres réactive. On est tout de suite en vitesse maxi (~8,5
Km/h d’apres la notice) si on le souhaite. La direction est aussi tres réactive et le rayon de braquage est sensiblement le
méme que sur un tracteur de pelouse classique, pas de beaucoup mais la différence se ressent. Cette particularité vient du
fait qu’il s’agit d’'une machine faite pour tondre/débroussailler des grandes longueurs a vitesse maximum en toute sécurité
lors des virages.

Les conditions de I'essai :

Il s’agit d’un pré de 3 500 m2. L’herbe y est haute et trés humide, voir mouillée sur I’ensemble de la surface et n’a pas été
tondue depuis le début des temps chauds de cet été (derniére tonte en juin), aussi on y trouve une hauteur minimum de 25
a 30cm et par endroit prés de 40 a 50 cm. Malgré les conseils du vendeur, je décide de commencer I’essai en position de
barre de coupe au plus bas et a moitié de la vitesse maxi. Précision : le kit de hachage n’est pas arrivé, je suis donc en mode
fauchage et non tonte.

Le résultat :

La premiere longueur donne un résultat satisfaisant : la coupe est parfaite et compléte (pas de touffe restante, hauteur
bien uniforme). Les herbes coupées ne sont pas broyées, ce qui est normal. Aucun bourrage, la machine n’a jamais peinée
et la vitesse de rotation de la lame est toujours restée constante. Je tente donc une deuxieme longueur en vitesse maxi : le
résultat est le méme au niveau de la coupe, toujours parfaite, par contre la taille des morceaux de I’herbe coupée est plus
importante. Je décide de tondre en vitesse maxi, sauf contournement des obstacles, et carter de coupe au plus bas, en
rectangle pour éviter les manceuvres de demi-tour. Constat final :

- le pré aété fauché en 1h30, au lieu de 4h habituellement avec I’'ancienne machine, de méme largeur de coupe
- pas besoin d’'un deuxieme passage, méme partiel
- aucune touffe oubliée

Remarques :

- dans les zones hautes, denses et mouillées, I'herbe coupée est agglomérée en boules,

- les pneus ont laissé des traces visibles

- certaines zones ont nécessité une vitesse plus réduite (herbe haute de 50 cm, mouillée et assez dense)

- l'usage du régulateur a vitesse maxi peut étre déconseillé s’il y a un risque d’obstacle

- risque de dérapage si les virages sont trop serrés, sur herbe mouillée

- lasécurité de tonte en MAr est agagante : soit on actionne le bouton prévu pour, soit il faut ré-embrayer la lame

- lefait que I'arceau de sécurité dépasse la largeur du CROSSJET, j'ai pu tester la qualité de la peinture au premier
arbre rencontré...

Capacité horaire :

Comme indiqué plus haut, la surface tondue est de ~3 500 m?, tondue en 1h30. La barre de coupe mesure 92 cm efficace,
mais j'estime le chevauchement général a 7 cm, ce qui donne donc une efficacité réelle de 85 cm en largeur. La tondeuse a
donc parcourue (en théorie) ~4 200 métres, soit donc une vitesse moyenne de 2,8 Km/heure. Cette vitesse, qui peut
sembler faible a premiére vue, est due principalement aux multiples contournements des obstacles présents sur la parcelle
ainsi qu’'a la tonte de zones difficiles. Il y a aussi le fait que j utilisais cette machine pour la premiére fois et que je n’en étais
pas encore familier. Jimagine que, apres accoutumance et herbe plus basse, le temps sera réduit a une heure maximum.
On verra bien au printemps.

Autres utilisations, non chronométrées :

- tonte en pente a ~15% : auparavant, je tondais cette partie avec une RL 210 et, méme si la surface n’est pas
grande (200 m?), c’était long, fastidieux et épuisant car il fallait retenir cette tondeuse dans les descentes (tonte
en montée, sans demi-tour possible). Le CROSSJET s’est joué de cette parcelle (trop facile pour lui) et I'a tondu
bien plus rapidement, sans effort pour mes pauvres bras, muscles abdominaux et jambes. Conclusion :
satisfaction total.

- tonte d’arbustes sauvages a peu pres clairsemés, hauteur variable de 50 cm jusqu’a 1 metre sous de grands
sapins : la aussi rien a redire, coupe parfaite en un seul passage, a 5 cm. Oups !!! Ne pas oublier de replier
I'arceau...

- tonte d’une petite zone en friche (150 m?) car plein de trous pouvant aller jusqu’a 30 cm, végétation dense, pleine
de lianes entretenu auparavant au débroussailleur thermique 1 fois par an : le CROSSJET s’en est sorti haut la
main et je n’ai méme pas eu a tester le blocage du différentiel



- tonte de petites pelouses : la manceuvrabilité est moins aisée qu’avec mes deux tracteurs de pelouse, a cause de
cette maudite commande de tonte en MAr qui est, a mon avis, une absurdité. Sinon, sa maniabilité reste de bon
niveau.

Voila, je crois que je vous ai tout dit.



