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? 1-1 SPECIFICATIONS HONDA

FG60OO0
l
|
ENGINE
Name HONDA G200
Type One cylinder, 4 cycle, side valve
Displacement 197 cc (12 cu-in)
Bore x Stroke 67 x 56 mm (2.6 x 2.2 in)
4 Maximum output 5.0 hp
i Maximum torque 2.12 kg-m (15.4 ft-1bs/1.250 rpm (Camshaft PTO)
‘ Compression ratio 65:1
i Fuel consumption 290 g (0.64 Ibs)/hp-h
Cooling system Forced air cooling
| Ignition system Flywheel magneto
Ignition timing 20° fixed
g Spark plug B4HS (NGK)
Carburetor Horizontal butterfly type
% Air cleaner Qil bath type
§ Governor Centrifugal pendulum type
’ Lubrication system Oil splash system
’ Lubricating oil 0.7 2 (1.5 U.S. pt., 1.2 Imp. pt.}
Starting system Recoil starter
Stopping system Primary circuit grounding
' Fuel Regular gasoline
Fuel tank capacity 2.72(0.71 USS. gal., 0.59 Imp. gal.)
!
i
|
|
g
&
|
)
]
!
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HONDA
FG600

POWER TRANSMITTING SYSTEM

Transmission
Auxiliary
Main

Engine to transmission {auxiliary)

Gear ratios (auxiliary)

Shifting (auxiliary)

Transmission to wheel shaft (main)

Low
High

6-speed forward, 2-speed reverse
High/Low

3-speed forward, 1-speed reverse
Pulley and V-belt (B-38)

2.46

0.83

By relocating V-belt on pulleies
Gear and chain

Gear ratios (main) Forward 1st 65.70
o 2nd 29.93
o 3rd 18.10
Reverse 66.52
Shifting {main) By lever
P.T.O. rotating direction Clockwise as viewed from shaft end
Main clutch Belt tension type
Side clutch Dog type
Wheel shaft Hexagonal
Transmission oil capacity 3.5 (7.4 US. pt.,, 6.2 Imp. pt.)
TILLER
F600 D F600 F F600 G F600 P
Overall length 1.675 mm 1.500 mm 1.678 mm 1.500 mm
9 (65.9 in) (59.1in.) (65.9 in.) (59.1 in.)
Overall width (26:_2 ::’;‘ - — —
Overall height 1('4168: :':r? «— — e
Ground clearance 125 r."m e 120 mm —
{ 4.9in.) (4.7 in.)
Handle width 593 mm — 605 mm —
(23.3in.) (23.8 in.)
. 799 ~ 1432 mm
Height of hand|
eight of handiebars (31.4 ~56.4 in.) «—— e ——
Track 410 ~ 690 mm
rac (16.1 ~27.2in) N ) )
Maximum forward angle of tilt 39° < — 44°
Dry weight 77.0 kg 77.0 kg 80.0 kg 75.0 kg
(169.8 lbs.) {(169.8 Ibs.) (176.4 Ibs.) (165.4 Ibs.)
Curb weight (incld. fuel, oil and 110.5 kg 87.5 kg 113.0 kg 83.0 kg
front weight) {243.7 Ibs.) (192.9 lbs.) (249.2 Ibs.) (183.0 1bs.)
Tire size 4.00-8 4.00—-8
Weights 23 kg 23 kg
Front weight (50.7 Ibs.) (50.7 Ibs.)
. . 16 kg X 2 16 kg X 2
Wheel weight {optional) (35.3 Ibs x 2) (35.3 Ibs X 2)

Date of Issue: Dec., 1977

) HONDA MOTOR CO., LTD.




HONDA
F600

I — 1 CARACTERISTIQUES

MOTEUR

Désignation

Type

Cylindrée

Alésage x course

Puissance maximale

Couple maximum

Taux de compression

Consommation de carburant

Systéme de refroidissement

Systéme d’allumage

Avance a I'allumage

Bougie d’allumage

Carburateur

Filtre 4 air

Régulateur

Systéme de graissage

Huile de graissage

Systéme de démarrage

Systéme d’arrét

Carburant

Contenance du réservoir
d’essence

HONDA G200

Monocylindrique, 4 temps, soupape latérale
197 cm?®

67 x 56 mm

50CV

2,12 kg-m/1,250 tr/mn (Prise de force arbre 4 cames)
6,5:1

290 g/ps-h

Refroidissement par air forcé

Volant magnétique

20° avant PM H. fixe

B 4HS (NGK)

Papillons de type horizontal

Type i bain d’huile

Type 4 pendule centrifuge

Par barbotage

0,72

Lanceur a réenroulement automatique

Mise a la masse de circuit primaire

Essence ordinaire

2,72

10
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HONDA
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SYSTEME DE TRANSMISSION
Boite de vitesses

Auxiliaire

Principale
Moteur a boite de vitesses auxiliaire
Rapports de vitesses
(auxiliaire) Petite vitesse
Grande vitesse

Sélection (auxiliaire)

Transmission a I’arbre de roue

(principal)

Rapports de vitesses AV 1™
wo 2¢
v 3¢
AR

Sélection (principale)

Sens de rotation de prise de force

Embrayage principal
Embrayage latéral

6 rapports en marche avant, 2 rapports en
en marche arriére

Supérieure/inférieure

3 rapports en marche avant 1 marche arriére
Poulie et courroie trapézoidale (B-38)

246
0,83

Par repositionnement de la courroie trapézoddale sur

les poulies

Pignon et chaine

65,70
2993
18,10
65,52
Par levier

Dans le sens des aiguilles d’'une montre vu depuis

I’extrémité de I’arbre

Type 4 tension par courroie

Type 4 crabots

Arbre de roue Hexagonal
Contenance d’huile de la boite
de vitesses 3,5¢
MOTOCULTEUR
F600 D F600 F F600 G F600 P

Longueur hors-tout 1,675 mm 1,500 mm 1,675 mm 1,500 mm
Largeur hors-tout 665 mm — «— Pa—
Hauteur hors-tout 1,180 mm D PERES-- ——
Garde au sol N 125 mm — 120 mm “——
Largeur des poignées 593 mm ~— 605 mm -
Hauteur du guidon 7992 1,432 mm — «— —
Piste 410 a 690 mm — — <
Ax‘llgle d,’inclinajson maximum 39° - - 44°

ers I'avant
Poids a sec 77,0 kg 77,0 kg 80,0 kg 75,0 kg
i de e o tosts 7558 1130k Poxs
Taille des pneus 4,00-8 . 4,00-8
Contrepoids

Contrepoids avant 23 kg 23 kg
Contrepoids de roue 16 kgx2 // 16 kg X2

Date of Issue: Dec., 1977
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HONDA
F600

I —1 TECHNISCHE DATEN

MOTOR
Bezeichnung
Typ
Hubraum
Bohrung x Hub
Maximale Ausgangsleistung
Maximales Drehmoment
Verdichtungsverhaltnis
Kraftstoffverbrauch
Kiihlung
Ziindung
Zindzeitpunkt
Ziindkerze
Vergaser
Luftfilter
Drehzahlregler
Schmiersystem
Schmierdl
AnlaBsystem
Abstellsystem
Kraftstoff
Kraftstofftankinhalt

HONDA G200
Einzytinder, Viertakt, Seitenventil
197 cm?

67 x 56 mm

5,0PS

2,12 kg-m/1,250 U/min (Zapfwelle)
6,6:1

290 g/ps-h
Geblésekiihlung
Schwunglichtmagnet
20 v.0.T., feststehend
NGK B4HS
Horizontaler Drosseltyp
OlnaRfilter
Zentrifugalpendel
Olspritzschmierung

0,7 lit.

Racklaufanlasser
Primarkreiserdung
Normaibenzin

2,7 lit.

12
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HONDA
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KRAFTUBERTRAGUNGSSYSTEM

Getriebe
Hilfsgetriebe
Hauptgetriebe

Motor-Getriebe {Hilfsgetriebe)

Ubersetzungsverhaltnis

(Hilfsgetriebe) Langsam
Schnell

Schalten (Hilfsgetriebe)

Getriebe-Radachse (Hauptgetriebe)

Ubersetzungsverhaltnis
{Hauptgetriebe) 1. Gang
2. Gang
3. Gang
Riickwartsgang
Schalten (Hauptgetriebe)
Drehrichtung der Zapfwelle
Hauptkupplung
Seitenkupplung

6 Vorwartsgange, 2 Riickwartsgange

Schnell/LLangsam

3 Vorwartsgange, 1 Riickwartsgang
Antriebsscheibe und Keilriemen (B-38)

2,46

0,83

Durch Versetzen des Keilriemens
Zahnrad und Kette

65,70
29,93
18,10
66,562
Durch Schalthebel

Im Uhrzeigersinn vom Wellenende aus gesehen

Riemenspannungskupplung
Klauenkupplung

Radachse Sechskantachse
Getriebedl-Einfiillmenge 3,5 lit.
BODENFRASE
F600 D F600 F F600 G FG600 P

Tes;;;ﬁ;;:énge 1,635 mm 1,500 mm 1.675 mm 1.500 mm
Gesamtbreite 665 mm <—— — —
Gesamthéhe 1,180 mm D — — D
Bodenfreiheit 125 mm «— 120 mm «——

[ Lenkerbreite h VWSSCA’»A mm j D 605 mm —
l.enkerhohe 410 ~690 mm D — - —
Spurweite 409 ~689 mm D — <—— D —
Maximaler Neigungswinkel nach vorn 3é° — — 44°

—Ieergewicht 77.0 kg 77.0 kg 80.0 kg 75.0 kg
Fa_f_‘nrfertigt;s Gewicbt (einschl, Kraftst?)ff, 110;“'7(9» 87 5 kg 113.0 kg 83.0 kg

| Ol und Frontgewicht) B
ReifengroRe 4,00-8 4,00-8 -
Gewichte - /,///

Frontgewicht 23 kg / 23 kg g
Radgewicht {auf Wunsch lieferbar) 16 kg X 2 - 16 kg X 2 -

Date of Issue: Dec., 1977
© HONDA MOTOR CO., LTD.

13



HONDA

I-2 POWER TRANSMISSION SYSTEM
FG600
132 ¢ (5.2 ¢
GEAR RATIOS — MAIN TRANSMISSION

PULLEY-TO-PULLEY

Low 170/69 = 2.46

High 110/132 = 0.83

Middle 132/110= 1.2

GEAR SHIFTING

FORWARD 1st 40/18 X 37/21 x50/14 x 24/9 = 65.70
” 2nd 44/14 x50/14 X 24/9=29.93
” 3rd 38/20 X 50/14 x 24/9 = 18.10
REVERSE 40/18 x 44/14 x50/14 x 24/9 = 66.52
110 ¢
43¢} 172009
/ !
K S, ) |
|
]
|
Al
a
|1 -
o
7
F727001
PULLEIES REDUCTION | GEAR REDUCTION | TOTAL REDUG- | WHEEL SHAFT SPEED
DRIVE DRIVEN RATIO SHIFTING RATIO TION RATIO RPM m/sec. | Km/hr.
F 1st 65.70 161.87 11.12 0.26 092
s 2nd 29.93 73.75 24.41 0.56 2.01
LOW 69 ¢ 170 ¢ 2.46 o 3rd 18.10 44 .58 40.37 0.93 3.33
Reverse 66.52 163.88 10.98 0.25 0.90
PTO 2.46 731
F st 65.70 54.75 32.88 0.75 2.70
 2nd 2993 24.94 72.16 1.65 5.94
HIGH 132¢ 110¢ 0.83 e 3rd 18.10 15.08 119.37 273 9.83
Reverse 66.52 55.42. 32.47 0.74 2.67
PTO 0.83 2169
F 1st 65.70 78.8 22.8 0.52 1.87
» 2nd 29.93 359 50.1 1.16 412
MIDDLE 110 ¢ 132¢ 1.2 « 3rd 18.10 21.7 829 189 6.81
Reverse 66.52 798 226 052 1.87
PTO 1.2 } 1500

* Figure shown above is based on 4.00—8 tires with engine speed 1,800 rpm {camshaft PTO) for D, F, G and P types.

* Middle speed is obtained by interchanging the drive and driven pulleies on high speed {(outer) pulley.

* Only high speed is available for Type P.

14
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HONDA
FG600

I -2 SYSTEME DE TRANSMISSION

RA

Petite vitesse
Grande vitesse
Moyenne

CHANGEMENT DE VITESSES

PPORTS DE VITESSES-BOITE DE VITESSES PRINCIPALE
POULIE A POULIE

170/69 = 2,46
110/132=0,83
132/110=1,2

AVANT 1™ 40/18 x37/21 x50/14 x24/9 = 65,70
.o 2° 44/14 x 50/14 x 24/9 = 29,93
. 3® 38/20 x 50/14 x 24/9 = 18,10
MARCHE ARRIERE 40/18 x44/14 x 50/14 x 24/9 = 66,52
F727001
POULIES RAPPORT DE  CHANGE- | RAPPORT DE | RAPPORT DE [ROTATION VITESSE
‘ DEMULTI- MENT DE | DEMULTI- DEMULTIPLICA- 'D’ARBRE DE
MENEE | MENANTE | PLICATION VITESSES | PLICATION TION TOTAL ROUE tr/mn | m/sec. | km/h
‘ AV 17® 65,70 161,87 1,12 | 026 | 092
W 28 29,93 73,75 24,41 0,56 2,01
fggsg}z $69 $170 2,46 . 3¢ 18,10 44 58 4037 | 093 | 333
Marche AR 66,52 163,88 10,98 0,25 0,90
Pr. de force 2,46 731
AV 17¢ 65,70 54,75 32,88 0,75 2,70
, 28 29,93 24,94 72,16 1,65 5,94
Sﬁrfg‘s'gg $132 $110 0,83 . 38 18,10 15,08 11937 | 275 | 9,83
Marche AR 66,52 55,42 32,47 0,74 2,67
Pr. de force 0,83 2169
AV 1¢ 65,70 78,8 22,8 0,52 1,87
» 28 29,93 35,9 50,1 1,16 4,12
\“fg;’;?gE ¢ 110 $132 1,2 . 3¢ 18,10 21,7 82,9 189 | 6,381
Marche AR 66,52 79,8 22,6 0,52 1,87
Pr. de force 1,2 1,500

* Les chiffres ci-dessus sont basés sur des pneus 4,00—8 avec un régime du moteur de 1,800 tr/mn (Prise de force arbre 4 cames)
pour les types D, F, G et P.

* La vitesse moyenne est obtenue en intervertissant les poulies menante et menée sur la poulie de grande vitesse (extérieure).

* Seule la grande vitesse est disponible pour le type P.

Date of Issue: Dec., 1977
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HONDA

FG6OO0
UBERSETZUNGSVERHALTNIS — HAUPTGETRIEBE
ANTRIEBSSCHEIBE-ABTRIEBSSCHEIBE
Langsam 170/69 = 2.46
Schnell 110/132=0.83
Mittel 132/110=1.2

GETRIEBESCHALTUNG

1. Gang 40/18 x 37/21 X 50/14 X 24/9 = 65.70
2. Gang 44/14 X 50/15 X 24/9 = 29.93
3. Gang 38/20 X 50/14 X 24/9 = 18.10
Rickwartsgang 40/18 X 44/14 x 50/14 x 24/9 = 66.52
F727001
GESAMT- GESCHWIN-
ANTRIEBS- ABTRIEBS- |[UNTERSETZUNGS-|GETRIEBE- |UNTERSETZUNGS-| UNTERSETZUNGS- |RADACHSE| DIGKEIT
SCHEIBE |SCHEIBE |VERHALTNIS SCHALTUNG ,VERHALTNIS VERHALTNIS U/min mi/sec.| km/h
1. Gang 65.70 161.87 1112 | 0.26 | 0.92
2. Gang 29.93 73.75 24.41 | 0.56 | 2.01
3. G ) 44, ; . }
LANGSAM 69 6 170 6 046 2 kang 18.10 4.56 4037 | 0.93|3.33
uck-
wiirtsgang 66.52 163.88 10.98 | 0.25 | 0.90
Zapfwelle 2.46 731
1. Gang 65.70 54.75 32.88 | 0.75 | 2.70
2. Gang 29.30 24.94 72.16 | 1.65 | 5.94
3. G ) 15. . : )
SCHNELL 1320 10¢ 0.83  Gang 18.10 5.08 119.37 | 2.73 | 9.83
Ruck- 66.52 55.42 3247 | 074 | 267
wartsgang
Zapfwelle 0.83 2169
1. Gang 65.70 78.8 228 | 052|187
2. Gang 29.93 359 50.1 1.16 | 4.12
3. G 18. 1.7 82. 89 | 6.
MITTEL 110 ¢ 132 ¢ 1.2 - ang 8.10 2 9 | 189)681
Rick- 66.52 798 226 | 052|187
waértsgang
Zapfwelle 1.2 1500

* Die oben angegebenen Werte basieren auf 4.00—8 Reifen und einer Motordrehzahi von 1800 U/min (Zapfwelle) fir
die Modelle D, F, G und P.
* Die mittlere Geschwindigkeit erhdlt man durch Austauschen der beiden duReren Antriebs- und Abtriebsscheiben.

* Fiir das Modell P ist nur die hohe Geschwindigkeit vorgesehen.

Date of Issue: Dec., 1977
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HONDA I1-3 IMPLEMENT MOUNTING DIAGRAM
FG600 '
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II-1 TRANSMISSION

HONDA
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The transmission is of a three speeds forward, one speed reverse constant mesh type. Power from the engine is transmitted through the
belt (1) to the mainshaft (2) and from there to the countershaft {3). The power flows through the side clutch shaft (4) and final gear
(5} to the wheel shaft (7) via the two drive chains {6). With the transmission in the neutral position, no power is conveyed to the wheel
shaft since the 1-R and 2-3 change gears (10) and (11) are out of engagement with the countershaft gears. That is, in the neutral, turning
effort of the engine just rotates the countershaft. A schematic diagram of the transmission is shown below so that the action that takes

place within the unit when it is set into operation can be seen.
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II -1 BOITE DE VITESSES

La boite de vitessesest de typed trois rapports
en marche avant et une marche arriére toujours
en prise. La puissance du moteur est trans-
mise par l'intermédiaire de la courroie (1) a
I’arbre primaire (2) et, de 13, 4 ’arbre de renvoi
(3). La puissance passe ensuite par ’arbre
d’embrayage latéral (4) et le pignon de sortie
(5) et est transmise a l’arbre de roue (7) par
les deux chaines de transmission (6).

Larsque la bofte de vitesses se trouve au point
mort, aucune puissance n’est transmise a
l’arbre de roue car les pignons de changement
de vitesse 1-AR et 2-3 (10) et (11) ne sont pas
enclenchés avec les pignons de ’atbre de ren-
voi. Autrement dit, au point mort, la force de
rotation du moteur ne fait tourner que ’arbre
de renvoi. Un schéma simplifié de la boite de
vitesses est donné ci-contre. Il permet de se
rendre compte de D’effet produit a l'intérieur
de I'unité lorsqu’elle est mise en fonctionne-
ment.

(A) CODE

(B) Nombre de dents des pignons (en haut
a droite)

(C)  Poulie

(D) ROULEMENT A BILLES

(E) PIGNON DROIT

(F) BALADEUR (COULISSANT)
(G) ROULEMENT A AIGUILLES
(H) PIGNON DE CHAINE

il —1 GETRIEBE

Es handelt sich hier um ein Dauereingriffge-
triebe mit drei Vorwiartsgdngen und einem
Riickwartsgang. Die Kraftiibertragung erfolgt
vom Motor iiber den Keilrimen (1) zur Haupt-
welle {2) und von dort zur Gegenwelle (3).
Die Kraftubertragung geht weiter iber die
Seitenkupplungswelle (4), den Endantrieb (5)
und die beiden Antriebsketten {6) zur Rad-
achse (7). In der Leerlaufstellung erfolgt
keine Kraftibertragung auf die Radachse, da
die Schaltzahnrader fir 1. und Rickwarts-
gang (10) und fiir 2. und 3. Gang (11) nicht
mit den Gegenwellenzahnradern im Eingriff
sind. Das heilt, im Leerlauf geht die Kraft-
dbertragung nur bis zur Gegenwelle. Zur
Verdeutlichung der Betriebsfunktion ist unten
ein schematisches Diagramm des Getriebes
abgebildet.

(A) CODE

(B) Anzahl der Zahne eines Zahnrads
{oben rechts)

{C) ANTRIEBSSCHEIBE

(D) KUGELLAGER

{E} STIRNZAHNRAD (FEST)}

{F) VERSCHIEBER (GLEITEND)

(G} NADELLAGER

(H} KETTENZAHNRAD

Date of Issue: Dec., 1977
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I-2 SIDE CLUTCH | HONDA
F600

causes the clutch to disengage. As the lever (1) is pulled in, the movement is transmitted through the clutch cable to the side clutch arm
(2). This causes the shifter fork {3) to move the side clutch gear (4} outward away from the countershaft gear (5). In other words, the
side clutch gear dogs are moved out of engagement with the grooves in the countershaft gear (5). There is then no power flow from the
input shaft (6) to the wheel axle. Partially cutaway views of the side clutch are shown below so that the position of the parts relative to
each other can be seen.

l
E
!
|
E A dog type clutch is used to couple and uncouple the engine to and from the transmission. Pulling in the lever (1) at the handlebars
!
!

F727012
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Im-2. EMBRAYAGE LATERAL

Un embrayage de type a crabots est utilisé
pour accoupler et desaccoupler le moteur et
la boite de vitesses. Lorsque l'on serre le
levier (1) se trouvant sur le guidon, le moteur
est débrayé. La traction engendrée par le ser-
rage du levier (1) est transmise par le cible
d’embrayage jusqu’au bras d’embrayage
latéral (2). En conséquence, la fourchette (3)
écarte le pignon de embrayage latéral (4) du
pignon de l’arbre de renvoi (5). Autrement
dit, les crabots du pignon de I’embrayage
latéral se désolidarisent des rainures de ’arbre
de renvoi (5). 1l s’ensuit qu’aucune puissance
ne passe plus de ’arbre primaire (6) a l’arbre
de roue.

Des vues partiellement crevées de I’embrayage
latéral sont donndes ci-dessous de sorte que
I'on puisse se rendre compte de la position des
piéces les unes par rapport aux autres.

Il —2. SEITENKUPPLUNG

Eine Klauenkupplung wird verwendet, um
Motor und Getriebe zu verbinden oder zu
trennen. Durch Ziehen des Hebels {1) am
Lenker wird die Kupplung ausgeriickt. Beim
Ziehen des Hebels (1) wird die Bewegung
uber den Kupplungsseilzug auf den Seiten-
kupplungsarm (2} Ubertragen, Dadurch
schiebt die Schaltgabel (3) das Seitenkupp-
lungszahnrad (4) nach auBep vom Gegenwel-
lenzahnrad (5) weg. Das heilt, das Seiten-
kupplungszahnrad steht nicht mehr im Ein-
griff mit den Klauen des Gegenwellenzahnrads
(5). Daher erfolgt keine Kraftiibertragung von
der Antriebswelle (6) zur Radachse.
Antriebswelle (6) zur Radachse.

Ein Teilausschnitt der Seitenkupplung ist
unten abgebildet, um die Beziehung der Teile
zueinander zu verdeutlichen.

Date of Issue: Dec., 1977
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-1 SERVICE PRECAUTIONS

’ 1. Always use Honda genuine or Honda specified parts, lubricants, etc.

5. Wash all disassembled parts in kerosene and coat the sliding surfaces
with oil during reassembly.

G874001 G878005

2. Always use the special tools. 6. Check the tightness and action of each part after reassembly.

i

i F874005

5 3. Replace the packings, gaskets, and O-rings at each disassembly. 7. When servicing is performed together by two or more men, take care
to parform all work safely.

1

i

]

i

;

|

i

i

|

z

5 F723002

%

: 4. Tighten all bolts, nuts and screws to the specified torques. 8. Always stop engine when inspecting and servicing tiller. When in-
' Tighten large diameter screws first and then small diameter ones. specting and servicing tiller with engine monted, be careful that

Tighten symmetrically from inside to outside. tiller does not overturn. Otherwise, gasoline will spill from gasoline

tank, causing danger of fire.

F723003
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HI — 1. PRECAUTIONS POUR L’ENTRE-

TIEN

. Toujours utiliser les piéces, lubrifiants etc.,

Honda d’origine.
Toujours utiliser les outils spéciaux.

. Remplacer les joints, garnitures et joints

torques i chaque démontage.

. Serrer tous les boulons, écrous et vis aux

couples de serrage spécifiés. Serrer en
premier les vis ayant le plus grand dia-
métre, puis celles dont le diamétre est plus
petit. Serrer symétriquement en allant de
Pintérieur vers U'extérieur.

. Laver toutes les piéces démontées dans du

kéroséne et reveétir leurs surfaces de glisse-
ment avec de I’huile pendant le remontage.

. Aprés le remontage, s’assurer que toutes

les piéces sont bien serrées et qu’elles fonc-
tionnent bien.

Lorsque les opérations d’entretien sont ef-
fectuées par plusieurs personnes, veiller a
ce que la sécurité soit bien respectée.
Toujours arréter le moteur avant de con-
tréler ou d’effectuer un entretien sur le
motoculteur. Lorsque l'on opére avec le
moteur monté sur le motoculteur, prendre
garde i ce que celui-ci ne se renverse pas.
En effet, ’'essence s’échapperait du réser-
voir et risquerait de prendre feu ou de
provoquer des accidents.

Il — 1. VORSICHTSMASSREGELN FUR

WARTUNGSARBEITEN

. Immer Honda-Original- oder von Honda

vorgeschriebene Ersatzteile, Schmiermittel
usw. verwenden.
Immer Spezialwerkzeuge verwenden.

. Dichtungen, Dichtungsmanschetten und

O-Ringe jeweils beim Einbauen aus-
wechseln.

. Alle Schrauben und Muttern mit dem vor-

geschriebenen Anzugsmoment anziehen.
Zuerst die Schrauben mit groem Durch-
messer, dann diejenigen mit kleinem
Durchmesser anziehen. Von innen nach
aulBen symmetrisch anziehen,

. Alle ausgebauten Teile in Petroleum wa-

schen und die Gleitflachen beim Einbauen
dlen.

. Nach dem Einbauen festen Sitz und Funk-

tionieren jedes Teils iberpriifen.

. Falls Wartungsarbeiten von zwei oder

mehr Personen ausgefiihrt werden, ist auf
Arbeitssicherheit zu achten.

. BeimUberpriifen und Warten der Boden-

frase immer den Motor abstellen. Beim
Uberpriifen und Warten der Bodenfrase
mit eingebautem Motor ist darauf zu
achten, daR die Bodenfrase nicht umféllt,
weil sonst Benzin aus dem Kraftstofftank
auslauft und dadurch Feuergefahr verur-
sacht wird.

Date of Issue: Dec., 1977
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9. Wait for engine to cdol before starting inspection or servicing work. 11. Many screws used in this engine are self-tapping. Be aware that
Unexpected accidents may occur if performed while engine is still misthreading or overtightening these screws will stip the female
hot.

threads and ruin the hole.

10. When test running engine after servicing, pay careful attention to 12. The fuel tank is secured in place by high-strength “bonding.”
ventilation inside building. Moreover, strictly prohibit smoking Securing it by tack-welding or any spot welding is not recommend-
near gasoline, lubricants and other inflammables. able because such welds are likely to break off due to the high

temperature. If welding is the only way to secure the tank, weld

all around the fuel tank (the full length of the joint), making the
weld in continuous bead.

Be careful not to give unduly large forces to the tank, muffler,

flywheel and the like.

F723004

e INDEXES AND MARKINGS:

0x0 (0) Bolt size and number bolts Part needing engine oil

P.00 Page to be referred to _@ Part needing grease

S.TOOL Job requiring use of special tool.

The 7 digit engine and frame serial number; they are stamped on
the crankcase and R mission case respectively.
Use the number when ordering parts.

F727051
F727052

Date of Issue: Dec., 1977
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9. Attendre que le moteur soit bien refroidi 9. Vor Beginn einer Uberpriifung oder Aus-
avant de commencer un controle ou des fiihrung von Wartungsarbeiten warten,
travaux d’entretien. L’on s’exposerait, bis der Motor abgekiihit ist. Bei noch
en effet, 4 des accidents imprévus en heiRem Motor kénnen unerwartete Un-
opérant sur un moteur encore chaud. fille verursacht werden.

10. Avant d’effectuer une marche d’essai 2 | 10. Bei Probelauf des Motors nach Wartungs-
la suite d’une révision, s’assurer que ’en- arbeiten ist unbedingt auf eine ausre-
droit est bien aéré. Interdire rigoureuse- chende Liiftung im Raum zu achten.
ment de fumer a proximié de l’essence, AuRerdem ist Rauchen in der Nihe von
des lubrifiants et des autres produits in- Benzin, Schmiermitteln und anderen
flammables. feuergefahrlichen Stoffen strengstens

11. De nombreuses vis utilisées sur ce mo- verboten.
teur sont des vis 4 tole. Ne pas oublier | 11. In diesem Gerat sind viele selbstschnei-
qu’un mauvais serrage ou un serrage ex- dende Schrauben verwendet. Darauf
cessif de ces vis se traduira par le foirage achten, daR diese Schrauben nicht schief
des filets femelles et une détérioration eingeschraubt oder iibermaRig angezogen
du trou. werden, da sonst die Innengewinde iiber-

12. Le réservoir d’essence est assujetti par un dreht und die Bohrungen ruiniert wer-
collage 4 haute résistance. Il est décon- den.
seillé de le fixer avec une soudure par | 12, Der Kraftstofftank ist durch hochstabile

points ou similaire car ces soudures ris-
queraient de se casser sous leffet des
hautes températures. Si un soudage
apparait étre le seul moyen pour fixer le
réservoir, le souder sur tout son péri-
métre (toute la longueur du raccord) de
sorte que la soudure forme un cordon
continu.

® SYMBOLES ET MARQUES:

Ik

0x0 (0 Taille et nombre des
boulons
Page 4 consulter ® INDEX- UND MARKIERUNGS-
ZEICHEN
0 x0(0) SchraubengréBe und

Piéce a graisser avec de
l’huile moteur

Piéce a lubrifier avec de
la graisse

S.TOOL Opération demandant
I'utilisation d’un outil
spécial. Teil mit Schmierfett
schmieren.
S.TOOL Spezialwerkzeug ver-
IIl - 2. EMPLACEMENT DES NUMEROS wenden.

DE SERIE

Les numéros de série a 7 chiffres du mo-
teur et du cadre se trouvent sur le carter
moteur et la boite des vitesses a droite
respectivement.

Pour passer une commande de piéces ou
communiquer avec le concessionnaire au
sujet du moteur, citer ces numéros.

Masseverbindung angebracht. Es ist nicht
empfehlenswert, den Tank durch Heft-
schweiBen oder andere Punktschweillver-
fahren zu sichern, da solche SchweiBver-
bindungen bei hohen Temperaturen
leicht abbrechen. Falls der Tank nur
durch SchweilBen gesichert werden kann,
den Tank mit einer durchgehenden
Schweinaht rundherum festschweillen
{in voller Verbindungslange). Tank, Aus-
pufftopf, Schwungrad usw. nicht unné-
tigen Belastungen aussetzen.

m Teil mit Motordl dlen.

Nummernschrauben
Gibt die Bezugsseite an

It —2. LAGE DER SERIENNUMMER

Die 7-stellige Motorseriennummer ist am
Kurbelgehduse eingestanzt. Die Rahmen-
seriennummer befindet sich am Getriebe-
gehause.

Bei Bestellung von Ersatzteilen und bei
Beratung durch den Hiandler die Serien-
nummer angeben.

Date of Issue: Dec., 1977 29
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Item Description Standard Limit

Engine idle speed 700 rpm (Camshaft PTO) 3

Carburetor Main jet #72

Spark plug Gap 0.6 — 0.7 mm (0.24 — 0.028 in.)

Valve Valve clearance 0.04 — 0.12 mm (0.002 — 0.005 in.) L

V. Belt V. Belt tension 80 — 85 mm (3.15 — 3.35 in.) Adjust if out of st'd
V. Belt—to—stopper clearance 6 — 8 mm (0.24 — 0.31 in.}

Main clutch Lever tip free play 20 — 25 mm (0.79 — 1.0 in.)

Side clutch " 7 —10 mm (0.28 — 0.4 in.)

Throttle " 5~ 10 mm (0.2 — 0.4 in.)

Transmission Ball set spring length 14.0 mm {0.55 in.) 13.5 mm (0.63 in.)
Side clutch length 21.0 mm (0.83in.) 20.0 mm (0.79 in.)

Shift fork shaft Fork thickness 4.5 mm (0.18 in.) 4.0 mm (0.16 in.)

Side clutch fork Dog height 6.0 mm (0.24 in.) 5.3 mm (0.21 in.)

III — 3. STANDARDS D’ENTRETIEN

Item Description Valeur standard Limite de service
{ o : 700 tr/mn (Prise de force

Moteur Régime de ralenti arbre 4 cames)

Carburateur Gicleur principal #1712

Bougie Ecartement des électrodes 0,6 40,7 mm Régler si ne

Soupapes Jeu des soupapes 0,04 20,12 mm correspond pas 4

Courroie trapézoidale Tension 80 a 85 mm la valeur standard
Jeu entre courroie et butée 6a8mm

Embrayage principal Jeu libre 4 ’extrémité du levier 203 25 mm

Embrayage latéral " 7410 mm

Commande des gaz v 5310 mm

Boite de vitesses Longueur du ressort a bille 14,0 mm 13,5 mm
Longueur embrayage latéral 21,0 mm

Axe de fourchette de sélection Epaisseur de fourchette 4,5 mm 4,0 mm

Fourchette d’embrayage latéral Hauteur de crabot 6,0 mm 5,3 mm

30
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1 —3. WARTUNGSNORM

Gegenstand Einzelheit Norm
Motor Leerlaufdrehzah| 700 U/min (Zapfwelle)
Vergaser Hauptdiise #72
Ziindkerze Elektrodenabstand 0.6 — 0.7 mm
Ventil Ventilspiel 0.04 —0.12 mm >Bei Uberschrei-
ten der Norm
Keilriemen Riemenspannung 80 — 85 mm I
. . einstellen
Abstand zwischen Riemen und Anschlag 6 — 8 mm
Hauptkupplung Hebelspiel 20 — 25 mm
Seitenkupplung Hebelspiel 7 —10 mm
Gasseilzug Hebelspiel 5 —10 mm
Getriebe Lange der Kugelbettfeder 14.0 mm 13.5 mm
Lénge der Seitenkupplung 21.0mm 20.0 mm
Schaltgabel Gabeldicke 4.5 mm 4.0 mm
Seitenkupplungsgabel Klauenhohe 6.0 mm 5.3 mm

Date of Issue: Dec., 1977
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Part

Tightening torque

Drive/Driven pulley
Engine mount bolts
Front hitch

Wheel rim

Mud guard

Engine bed

Engine switch panel
Shift arm A/B
P.T.O. cover

Side clutch fork

8 mm bolt

8 mm bolt, nut

8 mm bolt

8 mm bolt, nut

6 mm bolt, nut

10 mm special bolt
5 mm screw

6 mm special bolt
6 mm bolt

6 mm special bolt

1.8 — 2.5 kg-m (13.0 — 18.1 Ibs-ft}
0.8 — 1.2 kg-m (5.8 — 8.7 Ibs-ft)
3.0 — 4.0 kg-m (21.7 — 28.9 Ibs-ft)
0.45 kg-m (3.2 Ibs-ft)

1.0 — 1.6 kg-m (7.2 ~ 11.6 Ibs-ft)
0.2 — 0.4 kg-m (1.4 — 2.9 Ibs-ft)
1.0 — 1.6 kg-m (7.2 — 11.6 Ibs-ft)

Standard fasteners

5 mm screw

6 mm bolit, nut

8 mm bolt, nut

10 mm bolt, nut

0.35 — 0.5 kg-m
(2.5 — 3.6 Ibs-ft)

0.8 - 1.2 kg-m
(5.8 — 8.7 Ibs-ft)
1.8 — 25 kg-m
(13.0 — 18.1 Ibs-ft)
3.0 — 4.0 kg-m

(21.7 — 28.9 Ibs-ft)

111 — 4. COUPLES DE SERRAGE

Item

Piece

Couples de serrage

Poulie menante/menée

Boulons de montage du moteur
Attelage avant

Jante de roue

Garde-boue

Berceau du moteur

Tableau de distribution du moteur
Bras de changement de vitesse A/B
Couvercle de prise de force
Fourchette d’embrayage latéral

Boulon de 8 mm

Boulon, écrou de 8 mm

Boulon de 8 mm

Boulon, écrou de 8 mm
Boulon, écrou de 6 mm
Boulon spécial de 10 mm

Vis de 5 mm

Boulon spécial de 6 mm

Boulon de 6 mm

Boulon spécial de 6 mm

1,84 2,5 kg-m

0,84 1,2kgm
30a44,0kgm
0,45 kg-m

1,04 1,6 kg-m
0,22 0,4 kg-m
1,04 1,6 kg-m

Piéces de Sixafiou standard

Vis de 5 mm

Boulon, écrou de 6 mm
Boulon, écrou de 8 mm
Boulon, écrou de 10 mm

0,354 0,5 kg-m
0,841,2kgm
1,83 2,5 kg-m
3,044,0kgm

32
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i —4. ANZUGSMOMENTE

Standard

Gegenstand Teil Anzugsmoment
Antriebs-/Abtriebsscheibe 8 mm-Schraube 1.8 — 2.5 kg-m
Motorbefestigungsschrauben 8 mm-Schraube, -Mutter "
Vorderhaken 8 mm-Schraube "
Radfelge 8 mm-Schraube, -Mutter "
Schutzblech 6 mm-Schraube, -Mutter 0.8 — 1.2 kg-m
Motorbett 10 mm-Spezialschraube 3.0 —-4.0kgm
Schalttafel 5 mm-Schraube 0.45 kg-m
Schaltarm A/B 6 mm-Spezialschraube 1.0 —-1.6kg
Zapfwellendeckel 6 mm-Schraube 0.2 — 0.4 kg-m
Seitenkupplungsgabel 6 mm-Spezialschraube 1.0 — 1.6 kg-m

5 mm-Schraube
6 mm-Schraube, -Mutter
8 mm-Schraube, -Mutter
10 mm-Schraube, -Mutter

0.35 — 0.5 kg-m

0.8 — 1.2 kg-m
1.8 — 2.5 kg-m
3.0 — 4.0 kg-m

Date of Issue: Dec., 1977
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Ref. No. Tool No. Tool name Application
§ (1) 07948-7210000 Plug driver Transmission case sealing plug
§ (2) 07949-6110000 Driver handle Handle for tool (1) (P. 106)
| w
| * 07900-8830001 Special tool set Includes following tools (2) thru (12):
2) 07755-0010000 Piston slider Piston (Assembly)
3) 07935-8050002 Flywheel puller Flywheel (Disassembly)
4) 07948-8830000 Qil seal driver Crankcase bearing/oil seal {Assembly)
, w 5) 07949-6110000 Driver handle Handle for tool (4)
g 6) 07956-8050001 Valve lifter Valve (Dis/Reassembly)
; E 7} 07969-8830000 Valve guide remover Valve guide (Dis/Reassembly)
| 8) 07974-8830000 “F" mark guide Ignition timing adjusting tool
| 9) 07980-8050101 90° cutter Valve seat {Refacing)
§ 10} 07980-0980300 Flat cutter Valve seat {Refacing)
| 11) 07981-8050000 Cutter holder Holder for cutter {9} and (10)
' 12) 07984-5900000 Valve guide reamer (7 mm) Valve guide (Reaming)
|
|
5
S
K
!
E
|
i
E
]
5
|
]
!
l
|
|
|
l
1
|
|
|
1 34 Date of Issue: Dec., 1977
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II — 5. OUTILS SPECIAUX

Réf. n° Outil n°® Désignation de loutil Application
g (1) 07948-7210000 Chassoir de bouchon Bouchon d’obturation de boite de vitesses
5 2) 07949-6110000 Manche de chassoir Manche pour outil (1) (P. 106)
* 07900-8830001 Jeu d’outils spéciaux Comprend les outils (2) a (12)
2) 07755-0010000 Glisseur de piston Piston (montage)
3) 07935-8050002 Extracteur de volant Volant (démentage)
4) 07948-8830000 Chasse-joint d’huile Joint d’huile/roulement de carter moteur (montage)
% 5) 07949-6110000 Manche pour chassoir Manche pour outil (4)
[_’-‘j 6) 07956-8050001 Poussoir de soupape Soupape (démontage/remontage)
g 7 07969-8830000 Extracteur de guide de soupape Guide de soupape (démontage/remontage)
8) 07974-8330000 Guide a repére “F” Outil de réglage de ’allumage
9 07980-8050101 Couperet de 90° Siége de soupape (réfection)
10) 07980-0980300 Couperet plat Siége de soupape (réfection)
11) 07981-8050000 Porte-couperet Support pour couperets (9) et (10)
12) 07984-5900000 Alésoir de guide de soupape (7 mm) Guide de soupape (alésage)

Il — 5. SPEZIALWERKZEUGE

Bezugsnummer Werkzeugnummer Werkzeugbezeichnung Anwendung
E (1) 07900-8830001 Treibdorn Getriebegehause-Dichtungspfropfen
I (2) 07949-6110000 Handgriff Handgriff fir Werkzeug 1) (P. 106}
<
* 07900-8830001 Satz Spezialwerkzeuge Enthilt folgende Werkzeuge von (2) bis (12).
2) 07755-0010000 Kolbenzieher Kolben (Einbau)
3) 07948-8830000 Schwungradabzieher Schwungrad (Ausbau)
4) 07948-8830000 Simmerring-Treibscheibe Kurbelwellenlager/Simmerring (Einbau)
g 5) 07949-6110000 Handgriff Handgriff fiir Werkzeug (4)
5 6) 07956-8050001 Ventilheber Ventil (Aus-/Einbau)
b= 7) 07969-8830000 Ventilfiilhrungsabzieher Ventilfihrung (Aus-/Einbau)
8) 07974-8830000 “F’* -Markierungs-Einsteller Ziindzeitpunkt-Einstellwerkzeug
9) 07980-8050101 90° Schneider Ventilsitz (nachschleifen)
10) 07980-0980300 Flachschneider Ventilsitz (nachschleifen)
11) 07981-8050000 Schneiderhalter Haiter fiir Schneider (9) und (10)
12) 07984-5800000 Nachschneidebohrer (7 mm) Ventilfilhrung {nachschneiden)

Date of Issue: Dec., 1977
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-6 ROUTING DIAGRAM*&”;

HONDA
F600

2 ENGINE STOP SWITCH

(1] THROTTLE LEVER 3 MAIN CLUTCH
LEVER

RY L
ey

‘4. SIDE CLUTCH LEVER
P.76

5| MAIN CLUTCH CABLE
P.72

9 SIDE CLUTCH CABLE

8] THROTTLE CABLE

P. 86

6, TENSION SPRING

(7 ENGINE SWITCH WIRE LEAD

F727053

36
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HI — 6. SCHEMA D’ACHEMINEMENT Il —6. KABELFUHRUNGSPLAN
DES CABLES

{1 GASHEBEL
{1] LEVIER DE COMMANDE DES GAZ )
2| MOTORABSTELLSCHALTER
INTERRUPTEUR D’ARRET DU MO-
TEUR 3 HAUPTKUPPLUNG

'3 LEVIER D’EMBRAYAGE PRINCIPAL | 4 SEITENKUPPLUNGSHEBEL

(4] LEVIER D’EMBRAYAGE LATERAL | [5] HAUPTKUPPLUNGS-SEILZUG

5 CABLE D'EMBRAYAGE PRINCIPAL | [6] SPANNUNGSFEDER
(6| RESSORT DE TENSION (7] MOTORABSTELLKABEL
{7] FIL CONDUCTEUR D’INTERRUP- (8] GasselLzua

TEUR DU MOTEUR e
9 SEITENKUPPLUNGS-SEILZUG
|8i CABLE DE COMMANDE DES GAZ

"9 CABLE D’EMBRAYAGE LATERAL

Date of Issue: Dec., 1977
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-7 TROUBLESHOOTING

HONDA
F600

a. SYMPTOMS AND POSSIBLE CAUSES

HARD STARTING

FUEL FILTER clogged

L> Clean.

[ CARBURETOR out of adjustment

l—* Readjust.

ENGINE DOES NOT REV UP

IGNITION TIMING improper

L> Readjust.

BREAKER POINTS pitted or dirty

L’ Polish or replace.

IGNITION COIL open or short

L

L> Replace.

L CAPACITOR defective

POOR PERFORMANCE AT

ENGINE LACKS POWER

L Replace. HIGH SPEEDS
SPARK PLUG defective
L> Replace.
LGOVERNOR out of adjustment
L> Readjust.
VALVE CLEARANCE improper
L Readjust.
VALVE SEAT defective ] POOR PERFORMANCE AT
L_) Replace. LOW SPEEDS

CYLINDER or PISTON worn

.

L> Replace.

RECOIL STARTER and
CYLINDER FINS clogged

l—> Clean

38
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b. HARD STARTING
(1) CHECK FUEL LEVEL IN FUEL TANK. —]:—> NO FUEL IN TANK —————| @ Refuel.
SUF]FICIENT FUEL
y

(2) REMOVE SPARK PLUG AND CHECK. > WET | @ Clean and install plug then re start

engine.
I—)GOOD ® f wet with fuel, check carburetor for

flooding.

(3) ATTACH SPARK PLUG TO PLUG NO OR WEAK SPARK ———>| ® Check fouled or pitted breaker points.
f:\Ps'::l; TRJYUSP:RK TEST, SEEING G0OD SPARK ® Check for improper ignition timing.

K MPS WHEN ENGINE A .
® - -
IS BEING CRANKED. C.heck for broker'n or fr?yed high-ten

sion cord or poor insulation.

® Replace spark plug by a new one and
test.

® Check ignition coil for open or short
circuit.

(4) ATTACH COMPRESSION GAUGE TO POOR COMPRESSION ————| @ Check for improper valve clearance.
SPARK PLUG HOLE AND CRANK ® Check for loose cylinder head instal-
ENGINE SEVERAL TIMES, READING lation.

SUFFICIENT COMPRESSION
GAUGE INDICATION, ® Check for heavy carbon deposits in
combustion chambaer.
l ® Check for defective cylinder head gas-
ket, val I ts.
(5) INSTALL SPARK PLUG AND RE- valves or valve seats
® Check for worn piston rings, piston or

CRANK ENGINE.

cylinder.

FRAME

lepropsrly adjusted MAIN CLUTCH CABLE

L Adjust

l

Defective TENSION SPRING

L> Replace

MAIN CLUTCH NOT

Defective TENSION RETURN SPRING

DISENGAGED

]—> Replace

Improper BELT ADJUSTMENT

L> Adjust

N

PULLEIES out of alignment

L') Repair

HARD SHIFTING

i

Defective BALL SET SPRING

L Replace

SIDE CLUTCH out of adjustment

L Adjust

LSIDE CLUTCH SPRING defective

SIDE CLUTCH NOT

L Replace

DISENGAGED

Worn or damaged SIDE CLUTCH FORK ]

L Replace

E xcessive LOAD

Main clutch is not engaged

Transmission jumps out of gear

Side clutch is not engaged

Date of Issue: Dec., 1977
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Il — 7. DEPISTAGE DS PANNES

a. SYMPTOMES ET CAUSES POSSIBLES

FILTRE A AIR obstrué J

i Nettoyer
| [ CARBURATEUR déréglé LE MOTEUR NE TOURNE PAS
! L Régler
!
z
X
]

REGLAGE DE L’ALLUMAGE impropre
L Régler
CONTACTS DE RUPTEUR piqués ou sales |

| L Polir ou remplacer
l DEMARRAGE DIFFICILE BOBINE D’ALLUMAGE ouverte ou en court-circuit J

B Remp]acer
\ I_EONDENSATEUR défectueux
> Remplacer
\ BOUGIE D’ALLUMAGE défectucuse
\ L> Remplacer
| | REGULATEUR 4érégié
\ TG Régler

LE MOTEUR MANQUE DE JEU DES SOUPAPES impropre MAUVAISE PERFORMANCE
‘ PUISSANCE | Régler A PETITE VITESSE

MAUVAISE PERFORMANCE
A GRANDE VITESSE

x’
(
x
z
~,
.

| SIEGES DE SOUPAPE en mauvais état J

: L Remplacer
\{ CYLINDRE ou PISTON usé ]
> L Remplacer

LANCEUR A REENROULEMENT AUTOMATIQUE et
AILETTES DE CYLINDRE obstrués

L Nettoyer

Date of Issue: Dec., 1977
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b. DEMARRAGE DIFFICILE

1) VERIFIER ’
R R RO 0 DESSENCE L, pAS D'ESSENCE ———4 ® Remettre de lessence

L SUFFISAMMENT D'ESSENCE
|

{
@ ],zll;:dl;l(\)i}ssEI:{R LA BOUGIE BT LEX- BOUGIE HUMIDE ———| @ Nettoyer, remettre la bougie puis
- démarrer le moteur a nouveau.
® Si elle est mouillée d’essence, vérifier si
L——> BON ETAT le carburateur ne déborde pas.
+

(3) FIXER LA BOUGIE SUR LE CHA-

> ETINCELLE FAIBLE OU———>| @ Vé¢rifier si les contacts de rupteur ne

PEAU DE BOUGIE ET VERIFIER SI
L’ETINCELLE JAILLIT LORSQUE LE
MOTEUR EST LANCE.

INEXISTANTE

L— > BONNE ETINCELLE

sont pas encrassés ou piqués.
Vérifier si le réglage de I’allumage n’est

pas incorrect.

® Vérifier si le cordon haute tension n’est
pas cassé ou détérioré, et si I’isolament
n’est pas maurais.

® Remplacer la boueis par une nouvelle
et vérifier.

® Vérifier s1 la bobine d’allumage n’est
pas en court-circuit.

l

(4) INSTALLER L’INDICATEUR DE COM- COMPRESSION INSUFFI- ——| @ Vérifier si le jeu des soupapes n'est pas

PRESSION A L’ORIFICE DE BOUGIE SANTE incorrect.
ET LANCER LE MOTEUR A @ Vérifier sila culasse n’est pas lache.
PLUSIEURS REPRISES EN LISANT COMPRESSION SUFFISANTE ® Vérifier si la chambre de combustion

n’est pas excessivement calaminée.
@ Vérifier si la culasse, les soupapes et
l leurs siéges ne sont pas défectueux.
® Vérifier si les segments, piston ou cy-
lindre ne sont pas usés.

L’INDICATION.

(5) INSTALLER LA BOUGIE ET LANCER

LE MOTEUR.
r CABLE D’EMBRAYAGE PRINCIPAL mal réglé
CADRE - L Régler
[ RESSORT DE TENSION défectucux
= Remplacer
PAS DE DESENCLEN- RESSORT DE RAPPEL DE TENSION défectueux Embrayage principal non enclenché
CHEMENT DE L’EM- G Remplacer
BRAYAGE PRINCI-
PAL [ REGLAGE DE COURROIE incorrect
3 l—) Régler
POULIES mal alignées ]
L Y remédier
PASSAGE DES rRESSORT A BILLE défectueux }—— La vitesse saute
VITESSES DIFFICILE G Remplacer
EMBRAYAGE LATERAL déréglé
L Régler

TRESSORT D’EMBRAYAGE LATERAL défaillant

L Remplacer
FOURCHETTE D’EMBRAYAGE LATERAL usée

Embrayage latéral non

PAS DE DESENCLEN- 5
enclenché

CHEMENT DE L’EM-

ou détériorée
L Remplacer
CHARGE excessive ]

BRAYAGE LATERAL

Date of Issue: Dec., 1977
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Il —7. FEHLERSUCHTABELLE

a. SYMPTOME UND MOGLICHE URSACHEN

L KRAFTSTOFFSIEB verstopft

MOTOR DREHT NICHT HOCH

ANLASSEN IST SCHWIERIG

STOTTERNDER MOTOR BEI
HOHER DREHZAHL

UNZUREICHENDE LEI-
STUNG

STOTTERNDER MOTOR BEI
NIEDRIGER DREHZAHML

L Reinigen
| VERGASER nicht richtig eingestellt
[ Einstellen
ZUNDZEITPUNKT falsch eingestelit
L Einstellen
UNTERBRECHERKONTAKTE ausgefressen
oder schmutzig
L Reinigen oder auswechseln
ZUNDSPULE offen oder kurzgeschiossen
L Auswechseln
LKONDENSATOR fehlerhaft
| Auswechseln
ZUNDKERZE fehlerhaft
L Auswechsein
DREHZAHLREGLER falsch eingestelit
L Einstellen
VENTILSPIEL falsch eingestelit
L Einstellen
VENTILSITZ fehlerhaft
5 Auswechseln
ZYLINDER oder KOLBEN abgenutzt
BN Auswechseln

RUCKLAUFANLASSER und ZYLINDER-
KUHLRIPPEN verstopft

L Reinigen

Date of Issue: Dec., 1977
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b. ANLASSEN IST SCHWIERIG

(1) KRAFTSTOFFSTAND UBERPRUFEN

——> KEIN KRAFTSTOFF IM TANK ——

Auftanken

L GENUGEND KRAFTSTOFF IM TANK

!

{2) ZUNDKERZE ENTFERNEN UND UBER-
PRUFEN

<+ NASS —

L———— EINWANDFRE!

Ziindkerze reinigen und einsetzen,

dann Motor anlassen.
Falls naB, Vergaser auf Uberfluten
nachpriifen.

{

(3) ZUNDKERZE IN DEN KERZENSTEK-
KER EINSETZEN UND FUNKENTEST
DURCHFUHREN. BEOBACHTEN OB
EIN FUNKEN BEIM DURCHKURBELN
DES MOTORS UBERSPRINGT.

— KEIN ODER NUR SCHWACHER ——
FUNKEN

—— STARKER FUNKEN

!

Auf abgenutzte oder ausgefressene Un-
terbrecherkontakte berpriifen.

Auf falsche Ziindzeitpunkt-Einstellung
iiberpriifen.

Ziindkabel auf Bruchstellen oder Span-
nungsverlust iiberprifen.

Ziindkerze auswechseln und Gberpriifen.
Zindspule auf Kurzschlu3 iberpriifen.

(4) KOMPRESSIONSMESSGERAT IN DAS
ZUNDKERZENLOCH EINSETZEN,
MOTOR MEHRMALS DURCHKURBELN
UND VERDICHTUNGSDRUCK ABLE-
SEN.

SCHWACHER VERDICHTUNGSDRUCK -

AUSREICHENDER VERDICHTUNGS-
DRUCK

¥

{(5) ZUNDKERZE EINSETZEN UND MO-
TOR DURCHKURBELN.

Auf falsches Ventilspiel Gberpriifen.
Zylinderkopf auf festen Sitz iber-
prifen.

Verbrennungskammer auf Kohlen-
stoffablagerungen lberprifen.
Zylinderkopfdichtung, Ventile und
Ventilsitz uberpriifen.

Kolbenringe, Kolben oder Zylinder auf
Abnutzung iiberpriifen.

RAHMEN

r HAUPTKUPPLUNGSZUG falsch eingestellt

G

Einstellen

rSPANNUNGSFEDER fehlerhaft

|

Auswechseln

SPANNUNGSRUCKSTELLFEDER fehlerhaft l

HAUPTKUPPLUNG WIRD L

Auswechseln

AUSGERUCKT

rKEILRIEMEN falsch eingestellt

L,

Einstellen

ANTRIEBSSCHEIBEN falsch ausgerichtet

5

Reparieren

SCHALTEN IST SCHWIERIG

r KUGELBETTFEDER fehlerhaft j

G

Auswechseln

[ SEITENKUPPLUNG falsch eingestellt

[N

Einstellen

SEITENKUPPLUNGSFEDER fehlerhaft

SEITENKUPPLUNG WIRD &

Auswechseln

AUSGERUCKT

SEITENKUPPLUNGSGABEL abgenutzt oder
beschadigt

N

Auswechseln

LAST zu hoch

HAUPTKUPPLUNG WIRD
NICHT EINGERUCKT

GANGE SPRINGEN HERAUS

SEITENKUPPLUNG WIRD
NICHT EINGERUCKT

Date of Issue: Dec., 1977
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-8 MAINTENANCE

SCHEDULE

HONDA
F600

Interval Initial 20 hours Every 300 hours
Daily new or recondi- Every 50 hours Every 100 hours or
Item ( tioned engine 1 year
Engine oil Check level O
Engine oil Change o o
Transmission oil Change o o
Air cleaner oil Change *O
Fuel strainer Clean o
Spark plug Clean-Readjust @)
Ignition timing Check-Readjust o
Valve clearance Check-Readjust o
Combustion chamber Clean-Relap valves O
Fuel tank Clean o
Belts Inspection, adjustment O e}
Main clutch cable Inspection, adjustment 9]
Side clutch cable Inspection, adjustment O
Throttle cable Inspection, adjustment o)
Fuel tube Inspection Check and replace, if necessary
* Clean more frequently when operating under dusty conditions.
IIT — 8. PROGRAMME D’ENTRETIEN
Fréquence Tous les Premiéres 20 heures Toutes les Toutes les Toutes les
d’un moteur neuf 300 heures ou
Item jours ou refait 50 heures 100 heures tous les ans
| Huile du moteur Ven'ﬁ e o
| le niveau
| Huile du moteur Changer o o
Huile de la boite de
. Changer o) )
vitesses
Huile du filtre 3 air * O
!
E Filtre a essence Nettoyer e}
i A
| Bougie d’allumage Nettoyer-Régler o
? Avance a I’allumage Verifier-Régler O
, Jeu des soupapes Verifier-Régler ©
| Chambre de combustion Nettoyer- o
f Roder les soupapes ‘
, Réservoir d’essence Nettoyer ‘ o
! N
; Courroies C,o ntrdle, o o
; réglage
j Cible d’embrayage Contréle, o
' principal réglage
| Cible d’embrayage Controle, o
' latéral réglage
| Cible de commande Contrdle, o
des gaz réglage
Tuyau d’essence Vérifier Vérifier et remplacer si necessaire

* Nettoyer plus fréquemment lors d’une utilisation dans des endroits poussiéreux

Date of Issue: Dec., 1977
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F600

I —8. PLAN FUR REGELMAssiGE WARTUNG

Gegenstand ™ Intervall Taglich N:Ssrl:nen r\égcgt’fmff e hiewells 200 Standen
20 Studen oder 1 Jahr

Motorél Uberpriifen O
Motorél Wechseln o o
Getriebed! Wechseln 0 @)
Luftfilterdl Wechscin *O
Kraftstoffsieb Reinigen o
Ziindkerze Reinigen, Einstellen O
Ziindzeitpunkt Uberpriifen, Einstellen O
Ventilspiel Uberpriifen, Einstellen o
Verbrennungskammer EZZ;IiS::I'ei\Z:t“e o
Kraftstofftank Reinigen o
Keilriemen Uberprﬁfen, Einstellen O o
Hauptkupplungszug Uberpriifen, Einstellen O
Seitenkupplungszug Uberpriifen, Einstellen o
Gaszug Uberpriifen, Einstellen o
Kraftstoffleitung Uberpriifen Uberpriifen und nétigenfalls auswechseln

* Bei Fahrten in staubigem Geldnde &fter reinigen.

Date of Issue: Dec., 1977
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MEMO
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INSPECTION AND

IV. CONTROLE ET ENTRETIEN

HONDA MAINTENANCE
FE00
1. ENGINE OIL CHANGE 1. RENOUVELLEMENT DE L’HUILE DU
2. TRANSMISSION OIL CHANGE MOTEUR
3. AIR CLEANER CLEANING 2. RENOUVELLEMENT DE L’HUILE DE LA
4. SPARK PLUG CLEANING/ADJUSTMENT BOITE DE VITESSES
5. FUEL STRAINER CLEANING 3. NETTOYAGE DU FILTRE A AIR
6. COMBUSTION CHAMBER CLEANING/ 4. NETTOYAGE/REGLAGE DE LA BOUGIE
VALVE LAPPING D’ALLUMAGE
7. VALVE CLEARANCE ADJUSTMENT 5. NETTOYAGE DU FILTRE A ESSENCE
8. IGNITION TIMING ADJUSTMENT 6. NETTOYAGE DE LA CHAMBRE DE
9. CARBURETOR ADJUSTMENT COMBUSTION/RODAGE DES SOUPAPES
10. GOVERNOR ADJUSTMENT 7. REGLAGE DU JEU DES SOUPAPES
11. BELT ADJUSTMENT 8. REGLAGE DE L’AVANCE A L’ALLUMAGE
12.  MAIN CLUTCH ADJUSTMENT 9. REGLAGE DU CARBURATEUR
13. SIDE CLUTCH ADJUSTMENT 10. REGLAGE DU REGULATEUR
14. THROTTLE ADJUSTMENT 11. REGULAGE DE LA COURROIE
12. REGLAGE DE L’EMBRAYAGE PRINCIPAL
13. REGLAGE DE L’'EMBRAYAGE LATERAL
14. REGLAGE DU CABLE DE COMMANDE
DES GAZ
1. MOTOROLWECHSEL
2. GETRIEBEOLWECHSEL
3. REINIGEN DES LUFTFILTERS
4. REINIGEN/EINSTELLEN DER ZUNDKERZE
5. REINIGEN DES KRAFTSTOFFSIEBS
6. REINIGEN DER VERBRENNUNGSKAMMER/
NACHSCHLEIFEN DER VENTILE
7. EINSTELLEN DES VENTILSPIELS
8. EINSTELLEN DES ZUNDZEITPUNKTES
9. EINSTELLEN DES VERGASERS
10. EINSTELLEN DES DREHZAHLREGLERS
11. EINSTELLEN DES KEILRIEMENS
12. EINSTELLEN DER HAUPTKUPPLUNG
13. EINSTELLEN DER SEITENKUPPLUNG
14. EINSTELLEN DES GASSEILZUGS

Date of Issue: Dec., 1977
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V-1 ENGINE OIL CHANGE HONDA
V-2 TRANSMISSION OIL CHANGE FS00

® ENGINE OIL CHANGE

{1) Remove the oil filler cap, and then remove the drain plug.

(2) After the oil stops draining from the crankcase, reinstall the drain
plug. Fill the crankcase with the specified amount of recom-
mended oil. Make sure that the oil level is between the upper and
lower level marks.

0.7 liter
(1.5 US.pt., 1.2 Imp. pt.)

OIL QUANTITY

SPECIFIED OIL SAE 10W - 30

-When checking the oil level, make sure that the machine is level.
* Be sure to tighten the oil filler cap using a screwdriver as shown.

(A} UPPER LEVEL

(B} LOWER LEVEL

(C) OIL FILLER CAP

(D} DRAIN PLUG

(E) TIGHTEN SECURELY

® TRANSMISSION OIL CHANGE

#

(1) Remove the oil filler cap, and then remove the drain plug.

(2) When the oil has been completely drained, reinstall the drain plug.
Fill the transmission case with the recommended oil until the
excaess oil flows out of the oil filler opening.

3.5 liters

OIL QUANTIT
M (7.4 US.pt., 6.2 Imp. pt.)

SPECIFIED OIL SAE 10W — 30

* Be sure to tighten the oil filler cap using a screwdriver.

- When checking the oil level, make sure that the machine is Iwelf‘

(A} UPPER LEVEL
(B} OIL FILLER CAP
(C) DRAIN PLUG

48 Date of Issue: Dec., 1977
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v

v

(1

V)]

o

UANTITE D’HUILE : 0.7 litres

— 1, RENOUVELLEMENT DE D’HUILE
DU MOTEUR

— 2. RENOUVELLEMENT DE L’HUILE
DE LA BOITE DE VITESSES

RENOUVELLEMENT DE L’HUILE DU
MOTEUR

Retirer le bouchon de remplissage
d’huile, puis le bouchon de vidange.
Aprés avoir vidé complétement le carter
moteur, remettre le bouchon de vidange.
Remplir le carter moteur avec la quantité
indiquée d’huile préconisée. S’assurer
que le niveau d’huile se trouve entre les
repéres de niveau minimum et de niveau
maximum.

E

UILE PRECONISEE : | SAE 10W-30

(A)
(B)
©

(D)
(E)

‘R
vi

1

2

Lors de la vérification du niveau
d’huile, la machine doit bien &tre a
I’horizontale.

Serrer le bouchon de remplissage
d’huile au moyen d’un tournevis
comme le représente la figure.

NIVEAU SUPERIEUR
NIVEAU INFERIEUR
BOUCHON DE REMPLISSAGE
D’HUILE

BOUCHON DE VIDANGE
BIEN RESSERRER

enouvellement de 'huile de la boite de

tesses
Retirer le bouchon de remplissage
d’huile puis le bouchon de vidange.
Aprés avoir évacué entiérement I’huile,
remettre le bouchon de vidange. Remplir
la boite de vitesses avec lhuile pré-
conisée jusqu’d ce que celle-ci déborde
par Uorifice de remplissage.

QUANTITE D’HUILE : 3,5 litres

H

UILE PRECONISEE : SAE 10W-30

(A)
(B)

©)

Lors de la vérification du niveau d’huile,
la machine doit bien étre a I'horizontale.
Serrer le bouchon de remplissage d’huile
au moyen d’un tournevis.

NIVEAU MAXIMUM
BOUCHON DE REMPLISSAGE
D’HUILE

BOUCHON DE VIDANGE

IV—1. MOTORULWECHSEL

IV — 2. GETRIEBEOLWECHSEL

® MOTOROLWECHSEL

(1) Den Oleinfiillverschlu entfernen, dann
die Ablalschraube herausschrauben.

{2) Nachdem kein Ol mehr aus dem Kurbel-
gehduse stromt, die Ablaschraube wie-
der einschrauben, Das Kurbelgehéuse
um den erforderlichen Betrag des em-
pfohienen Ols auffiillen. Darauf achten,
daR der Olstand zwischen der oberen
und unteren Pegelmarke steht.

OLFULLMENGE : 0.7 lit.

VORGESCHRIEBENESOL:| SAE 10W—30

- Beim Uberpriifen des Olstands darauf
achten, dal das Geréat eben steht.
Den OleinfilllverschluR mit einem
Schraubenzieher wie gezeigt anziehen.

(A) OBERE PEGELMARKE
(B) UNTERE PEGELMARKE
(C) OLEINFULLVERSCHLUSS
(D) ABLASSSCHRAUBE

(E) SICHER FESTZIEHEN

- Getriebedlwechsel

(1) Den OleinfiillverschluB entfernen, dann
die AblaBschraube herausschrauben.

(2) Nachdem alles Ol abgelassen ist, die
AblaBschraube wieder einschrauben. Das
Getriebegehduse mit dem empfohlenen
O1 bis zum Uberlaufen auffiillen.

OLFULLMENGE : 3,6 lit.

VORGESCHRIE- . SAE 10W—30

BENES OL

Beim Uberpriifen des Olstands darauf
achten, daR das Gerat eben steht.
Den OleinfiillverschluB mit einem
Schraubenzieher wie gezeigt festziehen,

{A) OBERE PEGELMARKE
(B) OLEINFULLVERSCHLUSS
(C) ABLASSSCHRAUBE

Date of Issue: Dec., 1977
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V-3
V-4
V-5

AIR CLEANER MAINTENANCE
SPARK PLUG CLEANING/ADJUSTMENT
FUEL STRAINER CLEANING

HONDA
F600

0.6 ~0.7 mm
(0.02 ~0.03 in)

AIR CLEANER MAINTENANCE

SPARK PLUG CLEANING/ADJUSTMENT

(1) Wash the air cleaner element in clean solvent and allow to dry
thoroughly. Also clean the oil reservoir in/with solvent.
(2) Fill the reservoir with the recommended oil up to the LEVEL
mark on the side of the reservoir.
Oil capacity 50 cc (3.05 cu. in.)
Recommended oil SAE 10W-30
Do not forget to install the air cleaner collar. Failure to do so
could lead to poor engine performance.
(1) OIL RESERVOIR
(2) WING BOLT
(3) OIL LEVEL
(4) OIL RESERVOIR
(5) ELEMENTS
(6) AIR CLEANER COLLAR

(1)

If the spart plug is carbon or wet fouled, clean with a stiff wire
brush or spark plug cleaner.

(2) Adjust the spark plug gap to the specification. The adjustment is
made by bending the negative (grounded) electrode.
0.6 — 0.7 mm
Standard gap (0.02 — 0.03 in)
B-4H (NGK)
Standard plugs BR-4HS (NGK)
If the electrodes are burnt excessively, try to use the B-6HS or
BR-6HS plug (optional). ‘
(A) WIRE BRUSH
(1) Turn the fuel valve OFF, loosen the ring nut, and then remove the
strainer cup.
{2) Wash the strainer cup in solvent.

(3)

Turn the valve ON and check for leaks.

Use caution when working with gasoline. Always work in a well-
ventilated area and away from sparks or open flames. Wipe up spil-
It gasoline at once.

After cleaning the strainer, tighten the ring nut securely to prevent
leakage.

(A)
(B)
(o]
(D)

FUEL VALVE
RING NUT
LOOSEN
STRAINER CUP

a0

Date of Issue: Dec., 1977
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HONDA

F600

. ENTRETIEN DU FILTRE A AIR
. NETTOYAGE/REGLAGE DE LA
BOUGIE D’ALLUMAGE

. NETTOYAGE DU FILTRE A ES-
SENCE

Entretin du filtre 3 air

(1) Nettoyer I’élément filtrant dans un

solvant propre et bien le laisser sécher.
Nettoyer également le réservoir d’huile
dans/avec du solvant.

(2) Remplir le réservoir avec I'huile préconi-

sée jusqu’au repére de niveau
sur le coté du réservoir.

I

Contenance d’huile 50 cm3 J

v
v

v

(1)

(2)

— 3. WARTUNG DES LUFTFILTERS

— 4. REINIGEN/EINSTELLEN DER
ZUNDKERZE

— 5.REINIGEN DES KRAFTSTOFF-
SIEBS

Wartung des Luftfilters

Den Filtereinsatz in Reinigungsldsung
waschen und grindlich trocknen lassen.
Den Olbehilter ebenfalls in Reinigungs-
18sung reinigen.

Den Behilter mit dem empfohlenen Ol
bis zur Pegelmarke an der Seite des
Behalters auffiillen.

:

Einfiillmenge 50 cm3 J

Huile préconisée SAE 10W-30

Ne pas oublier de reposer le collier du
filtre 4 air.

Autrement, la performance du moteur
risque d’étre mauvaise.

1)
)
3
“@
%)
6)

(1

)

RESERVOIR D’HUILE
BOULON PAPILLON
NIVEAU D’HUILE
RESERVOIR D’HUILE
ELEMENTS FILTRANTS
COLLIER DU FILTRE A AIR

Si la bougie d’allumage est calaminée ou
humide, la nettoyer avec une brosse
métallique dure ou dans un produit de
nettoyage pour bougies d’allumage.
Régler I'écartement des électrodes com-
me il est spécifié.

Le réglage s’effectue en pliant I’électrode
négative (a la masse).

Ecartement des 0,6 40,7 mm
électrodes standard
. B4H (NGK)
B
ougies standard Br4HS (NGK)

Si les électrodes sont excessivement
brilées, essayer la B-6HS ou BR-6HS
(en option).

(A)

1)

2
(3)

BROSSE METALLIQUE

NETTOYAGE DU FILTRE A ESSENCE
Mettre la vanne d’essence sur OFF
(fermé), desserrer la bague et déposer la
coupelle du filtre.
Laver la coupelle dans un solvant.
Mettre la vanne sur ON (ouvert) et véri-
fier s’il y a des fuites.

Empfohlenes Ol SAE 10W-30

[

Nicht vergessen, den Luftfilter-Hilsen-
ring einzusetzen. Andernfalls bringt der
Motor nur schwache Leistung.

(1)
(2)
(3)
(4}
()
()

(1}

(2)

OLBEHALTER

FLUGELSCHRAUBE

OLPEGELMARKE

OLBEHALTER

FILTEREINSATZE

LUFTFILTER-HULSENRING
REINIGEN/EINSTELLEN DER ZUND-
KERZE

Falls die Ziindkerze naR ist oder Kohlen-

stoff sich abgelagert hat, die Ziindkerze

mit einer harten Drahtbiirste oder Ziind-

kerzenreiniger reinigen.

Den Elektrodenabstand einstellen. Die

Einstellung wird durch Biegen der

AuBlenelektrode vorgenommen.

L

Normelektrodenabstand 0,6—0,7 mm

NGK B-4H

Standardziindkerzen NGK BR-4HZ

Falls die Elektroden stark abgebrannt
sind, die Ziindkerzen B-6HS oder BR-
B6HS verwenden {auf Wunsch erhaltlich).

(A)

(1)

(2)

(3)

DRAHTBURSTE

REINIGEN DES KRAFTSTOFFSIEBS
Den Benzinhahn auf OFF (ZU) stellen,
die Ringmutter l6sen und den Sieb-
behélter abnehmen,
Den Siebbehalter in Reinigungslosung
waschen,
Den Benzinhahn auf “ON" {Auf) stellen
und auf undichfe stellen iiberpriifen.

b

étincelles. Essuyer immédiatement toute
essence renversée.

Aprés le nettoyage du filtre, bien resserrer
1a bague pour éviter les fuites.

Etre prudent lorsque 'on travaille avec de
I’essence. Toujours opérer dans un endroit
ien ventilé, et loin des flammes -ou

(A) VANNET D’ESSENCE
(B) BAGUE

(C) DESSERRER

(D) COUPELLE DE FILTRE

Vorsicht bei Arbeiten mit Benzin. Stets in
einem gut entliifteten Raum arbeiten und

Funken und offene Flammen fern halten.
Verschiittetes Benzin sofort aufwischen.
Nach dem Reinigen des Siebs die Ringmut-
ter fest anziehen, um Ausiaufen zu verhin-
dern.

{A) BENZINHAHN
(B) RINGMUTTER
(C) LOSEN

(D) SIEBBEHALTER

Date of Issue: Dec., 1977
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V-6 COMBUSTION CHAMBER CLEANING HONDA
V-7 VALVE CLEARANCE ADJUSTMENT F600

e COMBUSTION CHAMBER CLEANING

(1) Remove carbon deposits from the combustion chamber using
a scraper or wire brish.

L‘ Avoid damaging the gasket surface. }

e VALVE LAPPING

(1) Apply a light coating of valve lapping compound to each valve
face. Lap each valve and seat using a hand valve lapping tool.

(A) HAND-LAPPING TOOL

(1) Inspect and adjust valve clearance while the engine is cold. Rotate
the flywheel and align the flywheel “‘T** mark with the index mark
on the cylinder. Before checking, make sure that the position is at
TDC on the compression stroke.

(2) Check the intake and exhaust valve clearances by inserting a feeler
gauge between the valve lifter and valve stem.

[ Valve Tappet Clearance | 0.04-0.12 mm (0.0016-0.0047 in.

(3) If the valve clearance is too great, replace the valve lifter.
If the valve clearance is too small, grind off the stem end using an
oil stone.

(A) FEELER GAUGE
(B) “T" MARK

52 Date of Issue: Dec., 1977
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HONDA
FGOO0

IV — 6. NETTOYAGE DE LA CHAMBRE
DE COMBUSTION >

IV — 7. REGLAGE DU JEU DES SOUPA-
PES

REINIGEN DER VERBREN-
NUNGSKAMMER

EINSTELLEN DES VENTIL-
SPIELS

NETTOYAGE DE LA CHAMBRE DE
COMBUSTION

(1) Décalaminer la chambre de combustion
au moyen d’un grattoir ou d’une brosse
métallique.

Prendre grade de ne pas endommager
les plans de joint.

REINIGEN DER VERBRENNUNGS-
KAMMER/NACHSCHLEIFEN DER
VENTILE

{1} Mit einem Schaber oder einer Draht-
birste Kohlenstoffriickstdénde von der
Verbrennungskammer entfernen.

® RODAGE DES SOUPAPES

(1) Appliquer une 1égére couche de pite a
roder pour soupapes sur chaque face des
soupapes. Roder chaque soupape et
chaque siége au moyen d’un outil de
rodage a main.

(A) OUTIL DE RODAGE A MAIN
REGLAGE DU JEU DES SOUPAPES

(1) Controler et régler le jeu des soupapes
alors que le moteur est froid.
Tourner le volant et en faire correspon-
dre le repére “T” avec le repere de
référence du cylindre. Avant le contrdle,
s’assurer que le piston se trouve au point
mort haut de sa course de compression.

(2) Controler le jeu des soupapes d’épaisseur
entre le poussoir de soupape et la queue
de soupape.

JEU DES POUSSOIRS

DE SOUPAPE 0,0220,12 mm

(3) Si le jeu des soupapes est excessif,
remplacer le poussoir de soupape.
Si le jeu des soupapes est insuffisant,
meuler leur gueue au moyen d’une pierre
a huile

(A) CALIBRE D’EPAISSEUR

(B) REPERE “T”

Beschadigung der Dichtung vermeiden.

® LAPPEN DER VENTILE

(1) Auf jede Ventilsitzfliche eine diinne
Schicht Lappaste auftragen. Mit einem
Handschleifwerkzeug jedes Ventil und
jeden Ventilsitz abschleifen.

(A) HANDSCHLEIFWERKZEUG
EINSTELLEN DES VENTILSPIELS

(1) Uberpriifen und Einstellen des Ventil-
spiels bei kaltem Motor vornehmen, Das
Schwungrad drehen und die *‘T""-Markie-
rung am Schwungrad auf die Index-
Markierung am Zylinder ausrichten. Vor
der Uberpriifung darauf achten, daR der
Kolben im Verdichtungstakt bei o.T.

steht.

(2) Das Spiel des EinlaB- und AuslaBventils
durch  Einfilhren einer Fuhlerlehre
zwischen Ventilheber und Ventilschaft
dberpriifen.

VENTILSPIEL: 0,04 — 0,172 mm

(3) Ist das Ventilspiel zu grof}, den

Ventilheber auswechseln.

Ist das Ventilspiel zu klein, den Ventil-
schaft mit Hilfe eines Olsteins abschlei-
fen.

(A) FUHLERLEHRE
{B) "T"-MARKIERUNG

Date of Issue: Dec., 1977
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V-8 IGNITION TIMING ADJUSTMENT

HONDA
FG600

e IGNITION TIMING ADJUSTMENT

a. To check timing:

(1)

2)

Connect the timing tester probes to engine switch wire and
ground.

Rotate flywheel to align ““F’* mark on flywheel with index mark
on cylinder, noting the tester. The timing is correct if the tester
operates when these marks align.

b. To adjust the timing using the “F”” MARK GUIDE

(1)

(2}

(3)

(4)

(SPECIAL TOOL)

Remove flywheel and point covers. Using the key install the tool
to crankshaft. Tighten 14-mm nut to secure the tool.

Rotate the tool clockwise to see if contact breaker points start to
open when mark on the tool is aligned with index mark on cylin-
der; if not —

Loosen breaker point mounting screw and move breaker plate in
either direction.

After adjustment, tighten the screw and recheck the timing.

c. To adjust the timing without using the “‘F” MARK GUIDE

(1)

(2)

Remove flywheel and point covers. Install flywheel temporari-
ly so that breaker points are visible, with key fitted in place to
secure the flywheel position.

Rotate flywheel clockwise to see if the points start to open when
“F*" mark aligns with index mark on cylinder. if not, remove fly-
wheel and adjust the timing. The points may be checked by look-
ing between flywheel and cylinder.

Ignition timing 20° BTDC, fixed

(A)
(B)
(c)
(D)
(E)
(F)
(G)
{(H)

FLYWHEEL

ENGINE SWITCH LEAD
TIMING TESTER
BREAKER POINTS
14-mm NUT

“F" MARK GUIDE
BREAKER POINTS

“F"" MARK

(F) “F” MARK GUIDE 07974 — 8830000

o4
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HONDA
F600

IV - 8. REGLAGE DE L’AVANCE A
L’ALLUMAGE
® REGLAGE DE L’ALLUMAGE

a. Pour vérifier le réglage de 1’allumage:

(1) Déposer le couvercle du ventilateur. Ef-
fectuer une connection entre la borne de
I’appareil de vérification d’une part et,
de l’autre, le contacteur de moteur et le
cylindre.

(2) Faire tourner le volant de fagon a ali-
gner son repére “F” avec le repére
marqué sur le cylindre, tout en obscr-
vant I’appareil. L’allumage est correct si
I’apparcil de vérification fonctionne lor-
sque les repéres sont alignés.

b. Pour vérifier I’allumage avec 'outil:

(1) Déposer le volant et les couvercles de
rupteurs. Installer le gabarit avec sa clé
au vilebrequin et serrer I’écrou de 14 mm
pour fixer en place le gabarit.

(2) Faire tourner le gabarit dans le sens des
aiguilles d’une montre pour voir si les vis
platinées commencent 4 s’ouvrir lorsque
le repére du gabarit est aligné avec le
repé du gabarit est aligné avec le repére
du cylindre. Si ce n’est pas le cas:

(3) Reldcher la vis de blocage des vis plati-
nées et déplacer la plaque dans I'une ou
I'autre direction pour obtenir un réglage
d’allumage correct.

(4) Aprés ce réglage, serrer la vis et vérifier
4 nouveau le réglage d’allumage.

c. Pour régler 'allumage sans 'outil:

(1) Déposser le volant et les couvercles de
rupteurs. Installer temporairement le
volant de fagon que les vis platinées
soient visibles, la clé étant placée pour
maintenir le volant 4 sa position.

(2) Faire tourner le volant dans le sens des
aiguilles d’'une montre pour voir si les vis
platinées commencent a s’ouvrir lorsque
le repére “F” du volant est aligné avec le
repére du cylindre. Dans le cas con-
traire, déposer le volant et régler 1’allu-
mage. On peut vérifier les vis platinées
en regardant entre le volant et le cy-
lindre.

Avance i o '
rl’allumage 20" avant P.M.H. fixe ‘

(A) VOLANT

(B) CONTACTEUR DE MOTEUR

(C) VERIFICATEUR D’ALLUMAGE

(D) PLOTS DU RUPTEUR

(E) ECROU DE 14 mm

(F) GUIDE DE REPERE “F”

(G) POINTS DU RUPTEUR

(H) REPERE “F”

(F) GUIDE DE REPERE “F”
079748830000

IV — 8. EINSTELLEN DES
ZUNDZEITPUNKTES
® ZUNDZEITPUNKTEINSTELLUNG

a. Uberpriifen der Ziindzeitpunkteinstellung:

(1) Ventilatorhaube entfernen. Verbindung
zwischen dem Ziindzeitpunkt-Priifgerat
auf der einen Seite und dem Motorschal-
ter und dem Zylinder auf der anderen
Seite herstellen.

{(2) Unter Beobachtung des Priifgerites das
Schwungrad drehen und die , F'* —Mar-
kierung auf dem Schwungrad der Index-
markierung auf dem Zylinder geneniiber-
bringen. Die Ziindzeitpunkteinsteliung
ist korrekt, wenn das Priifgerat bei Uber-
einstimmung dieser beiden Markierungen
anspricht,

b. Korrigieren der Ziindzeitpunkteinstellung

mit Hiife des Werkzeugs:

(1) Schwungrad und Kontaktabdeckungen
entfernen. Die Schablone komplett mit
Keil an der Kurbelwelle anbringen und
die 14 mm-Mutter zum Arretieren der
Schablone anziehen.

{2) Schablone im Uhrzeigersinn drehen und
prifen, ob die Unterbrecherkontakte
sich gerade zu offnen beginnen, wenn die
Markierung auf der Schablone mit der
Indexmarkierung auf dem Zylinder iber-
einstimmt. Ist dieses nicht der Fall —

(3) Unterbrecherkontak - Klemmschraube
losen und Unterbrecherplatte in beide
Richtungen drehen, bis der Ziindzeit-
punkt richtig eingestellt ist.

(4) Nach der Korrektur die Schraube festzie-
hen und die Ziindung neu uberpriifen.

c. Korrigieren der Ziindzeitpunkteinstellung

ohne Werkzeug:

(1) Schwungrad und Kontaktabdeckungen
entfernen. Schwungrad provisorisch an-
bringen, so dal Unterbrecherkontakte
sichtbar sind, wobei der Keil eingepalit
ist, um das Schwungrad zu arretieren.

{2) Schwungrad im Uhrzeigersinn drehen
und prifen, ob die Kontakte sich zu
6ffnen beginnen, wenn die ,,F” —markie-
rung auf dem Schwungrad der Indexmar-
kierung auf Zylinder gegeniibersteht. Ist
dieses nicht der Fali, Schwungrad entfer-
nen und Zindzeitpunkt korrigieren. Die
Kontakte lassen sich in dem Zwischen-
raum zwischen dem Schwungrad und
dem Zylinder erkennen.

20° vor dem

Ziindzeitpunkt OT, feststehend

(A) SCHWUNGRAD

{B) MOTORSCHALTER

{C) ZUNDZEITPUNKT-PRUFGERAT

(D) UNTERBRECHERKONTAKTE

(E} 114 mm-MUTTER

(F) "“F”-MARKIERUNGS-EINSTELLER

(G) UNTERBRECHERKONTAKTE

(H) "“F"-MARKIERUNG

(F} “F"-MARKIERUNGS-EINSTELLER
07974—-8830000
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V-9 CARBURETOR ADJUSTMENT HONDA
V-10 GOVERNOR ADJUSTMENT .?soo

e CARBURETOR IDLE SPEED ADJUSTMENT

{1) Start and warm up the engine for several minutes. Set the engine
idle speed to the specification by adjusting the throttie stop screw.

SPECIFIED IDLE SPEED 700 rpm (PTO SHAFT)

On carburetors equipped with the pilot screw:

1) Screw in the pilot screw until it lightly seats, and then back
it out 3-1/4 turns.

2) Set the idle speed to the specification as in Step (1) above.

(A} THROTTLE STOP SCREW
(B) PILOT SCREW

o GOVERNOR ADJUSTMENT

the carburetor throttle is in FULL OPEN position (fully to the
right).

(2) Turn the governor arm shaft all the way clockwise (governor in
FULLY CLOSED), and retighten the governor arm attaching bolt
and nut.

(A) CARBURETOR THROTTLE
(B) GOVERNOR ARM ATTACHING NUT

>
E

x

]

;

x

!

]

]

:

1

x

I

i

|

|

]

|

; (1) Loosen the governor arm attaching bolt and nut. Make sure that
i

]

|

I

!

|

i

:

i

S

|

|

| (C) GOVERNOR ARM SHAFT
1
|
|
l

|
?
i
1
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|
i
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|
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|
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HONDA

FG0O0

IV —9. REGLAGE DU CARBURATEUR

IV — 10. REGLAGE = DU  REGULATEUR|

IV — 0. EINSTELLEN DES VERGASERS

1V~ 10, EINSTELLEN . DES DREHZAHL-
REGLERS

Réglage du régime de ralenti du moteur

(1) Mettre le moteur en marche et le laisser

chauffer pendant quelques minutes.
Régler le régime de ralenti comme il est
spécifié au moyen de la vis butée de
papillon.

REGIME DE RALENTI | 700 tr/mn
SPECIFIE : Prise de force

(arbre)

Pour les carburateurs comportant une

vis de richesse:

1) Serrer la vis de richesse a fond mais
sans forcer, puis revenir en arriére
de 3-1/4 tours.

2) Régler le régime de ralenti 2 la
valeur spécifiée comme il est
indiqué sous (1).

(A) VIS BUTEE DE PAPILLON
(B) VIS DE RICHESSE

@

(2)

(A)
(B)

©

Réglage du régulateur

Desserrer le boulon du fixation se trou-
vant sur le bras du régulateur. S’assurer
gue le papillon se trouve sur la position
d’OUVERTURE COMPLETE (compléte-
ment sur la droite).

Tourner axe du bras du régulateur a
fond dans le sens des aiguilles d’une
montre (régulateur ENTIEREMENT
FERME), et resserrer les boulon et
écrou du bras du régulateur.

PAPILLON

ECROU DE FIXATION DU BRAS DU
REGULATEUR

AXE DU BRAS DU REGULATEUR

EINSTELLEN DER LEERALAUF-
DREHZAHL AM VERGASER

{1} Den Motor anlassen und mehrere Minu-
ten lang warmlaufen lassen. Durch Dre-
hen der Leerlaufbegrenzungsschraube die
vorgeschriebene Leerlaufdrehzahl einstel-

len.
NENNLEERLAUF- 700 U/min
DREHZAHL: (ZAPFWELLE)

Bei Vergasern mit Gemischregulier-

schraube:

1) Die Gemischregulierschraube bis
zum leichten Sitz hineinschrauben,
dann um 3-1/4 Umdrehungen
herausdrehen.

2) Wie beim obigen Schritt {1) die

Nennleerlaufdrehzahl einstellen.

(A) LEERLAUFBEGRENZUNGS-
SCHRAUBE
(B) GEMISCHREGULIERSCHRAUBE

{1) Die Befestigungsschraube und -mutter
des Drehzahlreglerarms losen. Darauf
achten, daB die Vergaserdrosselklappe in
VOLL GEOFFNETER Position steht
(ganz nach rechts gedreht).

(2) Den Drehzahlreglerarm im Uhrzeigersinn
bis zum Anschlag drehen {Drehzahlregler
GANZ GESCHLOSSEN) und Befesti-
gungsschraube und -mutter anziehen.

{A) VERGASERDROSSELKLAPPE

{8) DREHZAHLREGLERARM-BEFESTI-
GUNGSMUTTER

(C) DREHZAHLREGLERWELLE

Da
©
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V-11 DRIVE BELT ADJUSTMENT
» NP F600

e DRIVE BELT ADJUSTMENT

NOTE
be engine must be stopped when working on the drive belt.

a. Drive Belt Adjustment

(1) With the main clutch engaged, check the drive belt tension at the
tensioner between pulleies. The tension is normal if the distance
(A) is 8085 mm at the point shown.

]
SPECIFIED DISTANCE (A) 80-85 mm. (3.15~3.35 in.)

To adjust the belt tension, loosen the engine stay and mounting
bolts and move the engine back and forth until the correct distance
is obtained.

After adjusting the drive belt tension, check the drive and driven
pulleies for proper alignment. If the pulleies are not aligned in line,
check the pulley bolts for tightness and the pulleies for possible for
possible distortion.

(A} ENGINE MOUNTING BOLTS
(B} ENGINE STAY ATTACHING BOLT

3 b. Belt Stopper Adjustment
§ (1) Measure the distance between the drive belt and belt stapper.

SPECIFIED DISTANCE 6—8 mm (upper and lower) T

6~ 8mm
(0_24 ~ 0.31 in) (2) To adjust the stopper, loosen the 8 mm bolt and move the stopper
up or down as necessary.
Start the engine. Check that the clutch is not dragging by observing
the movement of the drive belt.

(A) BELT STOPPER
(B) 8mBOLT

(0.24 ~ 0.31 in)

i

|

§ 58 Date of Issue: Dec., 1977
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IV — 11. REGLAGE DE LA COURROIE DE
TRANSMISSION

Réglage de la courroie de transmission

NOTE
Pour travailler sur la courroie de transmis-
sion, le moteur doit étre arrété.

a. Réglage de la courroie de transmission

(1) L’embrayage principal étant enclenché,
vérifier la tension de la courroie au ten-
deur entre les poulies. La tension est
normale si la distance (A) est comprise
entre 80 et 85 mm au point indiqué.

DISTANCE SPE- N
CIFIEE (A) 80 a 85 mm

IV — Il EINSTELLEN DES ANTRIEBS-
RIEMENS

Bei Arbeiten am Antriebsriemen mull der

ZUR BEACHTUNG
[ Motor abgeschaltet sein.

a. Einstellen des Antriebsriemens

(1) Bei eingeriickter Hauptkupplung die
Riemenspannung am Spanner zwischen
den Antriebsscheiben iiberpriifen.
Die Spannung ist normal, falls der Ab-
stand (A) 80-85 mm an dieser Stelle be-
tragt.

NORH ABSTAND (A) 80-86 mm

Pour régler la tension de la courroie, desserrer

le tirant et les boulons de montage du moteur,

et déplacer le moteur en avant et en arriére

jusqu’a ce que la distance correcte soit ob-

tenue.

- Aprés le réglage de la tension, vérifier si
les poulies menante et menée sont bien ali-
gnées. Si ce n’est pas le cas, vérifier si les
boulons de poulie sont bien serrés et si les
poulies ne sont pas déformées.

(A) BOULONS DE MONTAGE DU
MOTEUR

(B) BOULON DE FIXATION DE TIRANT
DU MOTEUR

b. Réglage de la butée de courroie
(1) Mesurer la distance entre la courroie de
transmission et la butée.

Zum Einstellen der Riemenspannung die
Motorhalterungs- und Befestigungsschrauben
|6sen und den Motor vor und zuriick bewegen
bis der richtige Abstand erreicht ist.

* Nach dem Einstellen des Antriebsriemens
die Antriebsscheiben auf richtige Ausrich-
tung Gberprifen. Sind die Antriebs-
scheibeen nich gefluchtet, die Antriebs-
scheiben-Befestigungsschrauben auf festen
Sitz und die Antriebsscheiben auf mog-
lichen Verzug iiberpriifen.

(A) MOTORBEFESTIGUNGSSCHRAUBEN
{B) MOTORHALTERUNGSSCHRAUBEN

b. Einstellen des Riemenanschlags
{1) Den Abstand zwischen Antriebsriemen
und Riemenanschlag messen.

DISTANCE 6 4 8 mm (supérieure
SPECIFIEE: et inférieure )

(2) Pour régler la butée, desserrer le boulon
de 8 mm et lever ou abaisser la butée
selon le besoin.

Mettre le moteur en marche. S’assurer que
I’embrayage ne traine pas en observant le
défilement de la courroie.

(A) BUTEE DE COURROIE
(B) BOULON DE 8 mm

VORGESCHRIEBENER | 6-8 mm (oberer
ABSTAND: und unterer
Abstand)

(2) Zum Einstellen des Anschlags die 8 mm-
Schraube |6sen und den Anschlag ent-

sprechend nach oben oder unten schieben.

Den Motor anlassen. Durch Beobachten
des Antriebsriemens iiberprofen, dal die
Kupplung nicht schleift.

{A) RIEMENANSCHLAG
(B} 8 mm-SCHRAUBE

Date of Issue: Dec., 1977
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V-12 MAIN CLUTCH ADJUSTMENT
NV-13 SIDE CLUTCH ADJUSTMENT
NV-14 THROTTLE CABLE ADJUSTMEN

HONDA
FG60O0

e MAIN CLUTCH ADJUSTMENT

20 ~ 25 mm
(0.8~ 1.0in)

(E) ¥

e SIDE CLUTCH ADJUSTMENT

7~10
(D) (0.3~ 0.4in)

e THROTTLE CABLE ADJUSTMENT

{1) Measure the clutch lever free play at lever end with the main
clutch disengaged.

FREE PLAY 20 -25mm (0.8—-1.0in.)

(A) MAIN CLUTCH LEVER

(2} To adjust the free play, loosen the lock nut and turn the clutch
cable adjusting bolt in or out as necessary.

After adjustment, tighten the lock nut firmly.

(B} ADJUSTING BOLT
(C) INCREASE PLAY
(D) DECREASE PLAY
(E) LOCK NUT

(1) Measure the side clutch lever free play at lever end.

FREE PLAY 7 — 10 mm (0.3 — 0.4 in.) (right and left) W

(2) To adjust, turn the adjusting nut.

(A} DECREASE PLAY
(B) INCREASE PLAY
(C) SIDE CLUTCH LEVER
(D) ADJUSTING NUT

(1) Moeasure the throttle lever free play at lever end.

’ FREE PLAY l 5 —-10mm (0.2 — 0.4 in.)

(2) To adjust, loosen the lock nut and turn the adjusting bolt as
required.

LAfter adjustment, tighten the lock nut firmly.

(A} DECREASE PLAY
(B) ADJUSTING BOLT
(C) THROTTLE LEVER
(D) LOCK NUT

60
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IV ~12,REGLAGE: DE L’EMBRAYAGE
PRINCIPAL

IV~ 13.REGLAGE 'DE  L’EMBRAYAGE

LATERAL

IV~ 14, REGLAGE DU CABLE DE COM-
MANDE DES GAZ -~

Réglage de 'embrayage principal
(1) Mesurer le jeu libre 4 I'extrémité du
levier d’embrayage alors que 'embrayage
principal est desenclenché.

EINSTELLEN DER HAUPTKUPP-

IV — 13.EINSTELLEN DER SEITENKUP-
PLUNG -

IV~ 14,EINSTELLEN  DES GASSEIL-

AUGS

(1) Bei ausgerickter Hauptkupplung das
Spiel des Kupplungshebels an dessen
Ende messen.

JEU LIBRE:

204 25 mm J

(A) LEVIER D’EMBRAYAGE PRINCIPAL

(2) Pour régler le jeu libre, desserrer le
contre-écrou et tourner le boulon de
réglage du cible d’embrayage dans un
sens ou dans l'autre, selon le besoin.

Aprés le réglage, bien resserrer le contre-
écrou.

(B) BOULON DE REGLAGE
(C) AUGMENTATION DU JEU
(D) DIMINUTION DU JEU

(E) CONTRE-ECROU

- Réglage de ’embrayage latéral
(1) Mesurer le jeu libre a lextrémité du
levier d’embrayage latéral.

JEU LIBRE: I 7 410 mm (3 droite ou a
gauche )

(2) Le réglage seffectue au moyen de
I'écrou de réglage.

(A) DIMINUTION DU JEU

(B) AUGMENTATION DU JEU

(C) LEVIER D’)EMBRAYAGE LATERAL
(D) ECROU DE REGLAGE

Réglage du cible de commande des gaz
(1) Mesurer le jeu libre a l'extrémité du
levier de commande des gaz.

LJEU LIBRE: 5410 mm

(2) Pour régler, desserrer le contre-écrou,
et tourner le boulon de réglage selon
le besoin.

Aprés le réglage, resserrer fermement le
contre-écrou.

(A) DIMINUTION DU JEU

(B) BOULON DE REGLAGE

(C) LEVIER DE COMMANDE DES GAZ
(D) CONTRE-ECROU

EPIEL: 20 — 25 mm

(A} HAUPTKUPPLUNGSHEBEL

(2)  Zum Einstellen des Spiels die Gegenmut-
ter ldsen und den Kupplungszugeinstel-
fer entsprechend drehen,

Nach dem Einstellen die Gegenmutter fe?t]
anziehen, ‘

(B} EINSTELLSCHRAUBE
{C} FUR GROSSERES SPIEL
(D} FUR KLEINERES SPIEL
{E) GEGENMUTTER

EINSTELLEN DER SEITENKUPPLUNG

{1) Das Spiel des Seitenkupplungshebels an
dessen Ende messen.

SPIEL: 7 — 10 mm (rechts und links)

{2) Zum Einstellen die Einstellmutter dre-
hen.

{A) FUR KLEINERES SPIEL

(B) FUR GRUSSERES SPIEL
(C) SEITENKUPPLUNGSHEBEL
{D) EINSTELLMUTTER

EINSTELLEN DES GASSEILZUGS

{1) Das Spiel des Gashebels an dessen Ende
messen.

LSPIEL: 5—~10mm

(2} Zum Einstellen die Gegenmutter losen
und die Einstellschraube entsprechend
drehen.

Nach dem Einstellen die Gegenmutter fest
anziehen.

(A) SPIEL EINSTELLEN
(B) GEGENMUTTER

(C) GASHEBEL

(D) EINSTELLSCHRAUBE

Date of Issue: Dec., 1977
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rionpa R

FS0O0O V. WARTUNGSARBEITEN
1. DISASSEMBLY CHART 1. TABLEAU DE DEMONTAGE
2. ENGINE REMOVAL 2. DEPOSE DUMOTEUR
3. BELT COVER, PULLEY,. 3. PROTEGE-COURROIE. POULIE.
4. HANDLE BARS, LEVER 4. GUIDON. LEVIER
5. HANDLE COLUMN, SHIFTLEVER 5. COLONNE DE DIRECTION. LEVIER DES
6. ENGINE | VITESSES
7. FENDER, REAR HITCH, ENGINEBED MOTEUR
8. TRANSMISSION PARE-CHOCS. ATTELAGE ARRIERE.
SEPARATING THE TRANSMISSION CASES BERCEAU DU MOTEUR.
~2. GEAR SHIFTER 8. BOITE DE VITESSES
—3. CLUTCH SHIFTER —1. SEPARATION DES DEMI-CARTERS DE
LA BOITE DE VITESSES
—2. PIGNON. FOURCHETTE. CHAINE

@

8.

NS o s

AUSBAUPLAN

AUSBAUEN DES MOTORS
RIEMENABDECKUNG,

SPANNUNG, ABDECKUNGSHALTERUNG
LENKSTANGE, HEBEL

LENKSAULE

MOTOR

KOTFLUGEL, KUPPLUNGSHAKEN, HINTERER,

MOTORBETT
GETRIEBE

—1. TRENNEN DES GETRIEBE GEHAUSES
—2. ZAHNRAD,
—-3. KUPPLUNGS-SCHALTVORRICHTUNG

SCHALTVORRICHTUNG,

FOURCHETTE D’EMBRAYAGE

Date of Issue: Dec., 1977
© HONDA MOTOR CO., LTD.
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-1 DISASSEMBLY CHART

HONDA
F600

THROTTLE LEVER -—)

21l HANDLE ADJUST LEVER

y

HANDLE ADJUST LEVER

19 SWING BASE é

18 REAR HITCH

u.Ll

\ W

|
|
RN

TRANSMISS!ON l TENSION ARM
17l TIRE
—‘ (o)~ 1]

1, MAIN CLUTCH

¢

-

J

(6] SHIFT ARM

f-gaﬁ—

.4

LEVER

"2] SIDE CLUTCH LEVER

[3] ENGINE SWITCH PANEL

[4] HANDLE COLUMN

(5, SHIFT LEVER

7] BELT COVER STAY
(8, DRIVEN PULLEY

2l

i ENGINEBED 73 ENGINE

When removing a part, other parts which must be removed first can be seen at a glance by arrows indicating the disassembly sequence.

¢ (Reading the Chart)

(EXAMPLE) Inspecting the clutch arm
(1) Belt cover

(2) Belt

(3) Drive pulley

—

U-

BELT  [9] BELT COVER

DRIVE PULLEY

F727054
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V-1, TABLEAU DEMONTAGE

LEVIER D’)EMBRAYAGE PRINCIPAL

]
[2] LEVIER D’EMBRAYAGE LATERAL
3] TABLEAU DE BORD

‘4, COLONNE DE POIGNEE

5' LEVIER DE CHANGEMENT DE
VITESSES

"6/ BRAS DE SELECTION

|7 SUPPORT DE COUVERCLE DE COUR-
ROIE

|8 POULIE MENEE

[9] PROTEGE-COURROIE
10, COURROIE

11 BRAS DE TENSION

12 POULIE MENANTE

|
dl

)

GROUPE MOTEUR

|

=

BATI MOTEUR

o

Ls

AILE

B

BOITE DE VITESSES

PNEU

ATTELAGE ARRIERE

|

i

Lo

SOCLE DE PIVOTEMENT

)
S|

LEVIER DE REGLAGE DE POIGNEE
LEVIER DE REGLAGE DE POIGNEE

2

N

MANETTE D’ACCELERATEUR

-

INIISTI

® (Lecture du tableau)

Lorsque qu’une piéce doit étre retirée, les
pieces devant étre déposées en premier sont
indiquées par les fléches dans I'ordre de retrait.

(EXEMPLE) Inspection du bras d’embrayage
(1) Capot de courroie

(2) Courroie

(3) Poulie d’entrainement

& 5

l

~ 1. AUSBAUPLAN

HAUPTKUPPLUNGSHEBEL

SEITENKUPPLUNGSHEBEL

—
wi
—

MOTORSCHALTERTAFEL

LENKSAULE

(=]

L.

™

SCHALTHEBEL

(=]

SCHALTARM

RIEMENDECKELSTUTZE

[~

ABTRIEBSRIEMENSCHEIBE

(=]

o] o

RIEMENABDECKUNG

)

RIEMEN

SPANNARM

i =

L

ANTRIEBSRIEMENSCHEIBE

[N
w

MOTOR VOLLSTANDIG

MOTORBETT

KOTFLUGEL

GETRIEBE

REIFEN

“ —
~

HINTERE KUPPLUNGSSTANGE

SCHWINGENUNTERTEIL

LENKEREINSTELLHEBEL

LENKEREINSTELLHEBEL

N

N5 g @ =

GASHEBEL

® (Lesen der Tabelle)

Beim Entfernen eines Teils sind andere Teile,
die zuerst entfernt werden miissen, auf einen
Blick durch Pfeile zu sehen, die die Reihen-
folge beim Ausbauen angeben.

(BEISPIEL) Uberpriifen des Kupplungsarmes
(1) Riemenabdeckung

(2) Riemen

(3) Antriebsriemenscheibe

Date of Issue: Dec., 1977
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1) Relesase the latch (1) and remove the belt cover (2). 2) Disconnect the engine switch wire {3) and make certain that the

main clutch is disengaged. Release the belt stopper (4) by removing
the lock pin (5) and remove the drive beilt (6).

4) Remove the throttle cable (9), starting at the throttle lever end and
then at the engine side.

® To install, reverse the emoval procedure. After installing the en-
gine, be sure to adjust the drive belt as per the instructions given on
page 58.

|
i
|
1
|
l
|
l
A

5) Remove the engine mounting bolts (10}, and dismount the en-
gine from the engine bed.

66 Date of Issue: Dec., 1977
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V — 2. DEPOSE/REPOSE DU MOTEUR

Dépose du moteur

1) Libérer le loquet (1) et déposer le protége-
courroie (2).

2) Déconnecter les fils de Iinterrupteur du

moteur (3) et s’assurer que I'embrayage

principal est désenclenché. '

Libérer la butée de courroie (4) en retirant

la goupille de verrouillage (5), puis déposer

la courroie de transmission (6).

Dévisser le boulon de 8 mm (8), et déposer

le tirant du moteur (7).

Retirer le cable de commande des gaz (9),

en commengant par le c¢6té du levier de

commande des gaz, et en terminant par le

coOté du moteur.

Retirer les boulons de montage du moteur

(10) et démonter le moteur du berceau.

3

~

4

—

5

~

® Pour la repose, inverser la marche a suivre
cidessus. Une fois le moteur reposé, régler
la courroie de transmission conformément
aux instructions données a la page 58.

V —2. AUSBAUEN / EINBAUEN DES

MOTORS

Ausbauen des Motors
1) Die Sperrklinke (1) I6sen und die Riemen-

abdeckung (2) abnehmen,

Das Motorabstellkabel (3) abtrennen und
sicherstellen, dall die Hauptkupplung
ausgerickt ist. Den Riemenanschlag {(4)
durch Entfernen des Sperrstiftes {5) 16sen
und den Antriebsriemen {6) abnehmen.
Die 8 mm-Schraube (8) herausschrauben
und den Motorhaiter (7) entfernen.

Den Gaszug (9) entfernen, zuerst am
Gashebelende, dann am Motor.

Die Motorhalterungsschrauben (10) ent-
fernen und den Motor aus dem Motorbett
heben.

Beim Einbauen in umgekehrter Ausbau-
Reihenfoige vorgehen. Nach dem Ein-
bauen des Motors den Antriebsriemen
anhand der Anleitungen auf Seite 58 ein-
stellen.

Date of Issue: Dec., 1977
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V-3 BELT COVER, PULLEY

HONDA
FG60O0

a. Disassembly/Assembly

]

BELT STANDARD: B-38

* The main clutch must be disengaged whenT
removing and installing the drive balt.

DRIVEN PULLEY

Reassembly: Bend the edge of the plate over the
bolt head.

4] DRIVE PULLEY (3" BELT COVER

Reassembly: Install the pulley on the shaft and align
the keyways before attempting to insert the key.

8x 20

F727018

Date of Issue: Dec., 1977
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V -3, PROTEGE-COURROIE. POULIE.

a. Démontage/remontage

[ 1] COURROIE STANDARD : B-38

Lors de la dépose et la repose de la
courroie de transmission, 'embrayage
principal doit étre désenclenché.

"2 POULIE MENEE

Remontage: Plier le bord de la plaque sur
la téte du boulon.

(3, PROTEGE-COURROIE

(4 POULIE MENANTE

l

Remontage: Installer la poulie sur I'arbre |
et aligner les siéges de clavette avant d’es-‘
sayer d’introduire la clavette. ‘

5] CLAVETTE

V-3 RIEMENABDECKUNG,  AN-
TRIEBSSCHEBENSPANNER,

ABDEKKUNGSHALTERUNG

a. Ausbauen/Einbauen

[1] STANDARDRIEMEN: B-38

Beim Aus- und Einbauen des Antriebs-
riemens mul3 die Hauptkupplung aus-
gerickt sein.

(2] ABTRIEBSSCHE IBE

Einbauen: Den Rand des Sicherungs-
bleches iber den Schraubenkopf biegen.

'3 RIEMENABDECKUNG

4! ANTRIEBSSCHEIBE

Einbauen: Riemenscheibe auf die Welle
setzen und vor Einfiihren des Keils die
Keilnuten ausrichten.

5] KEIL

Date of Issue: Dec., 1977
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1] BELT STOPPERS, A and B

Reassembly: After installing each stopper, adjust the clear- ’
ance between the stopper and drive belt (Page 58). (

2! NUMBER BRACKET WASHER

Reassembly: Note the washer direction.

i
!

3] BELT COVER STAY

T
«\«
)‘(\0

%//6)(12(2)

4 BELT STOPPER

REINFORCEMENT PLATE

5! BELT STOPPER A
8 x 16 (5) 6x 16

6/ BELT STOPPER B

in the adjusting plate.

Reassembly: Install each stopper parallel with the groovj

F727019

Date of Issue: Dec., 1977
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{1 BUTEES DE COURROIE A et B

[1] RIEMENANSCHLAGE A und B

Remontage: Aprés avoir reposé les butées,
régler le jeu entre la butée et la courroie
(page 58).

@ RONDELLE DE SUPPORT DE NUMERO

[ Remontage: Noter le sens de la ronde]le.l

@ TIRANT DE PROTEGE-COURROIE
(4 BUTEE DE COURROIE

'5] BUTEE DE COURROIE A

[6] BUTEE DE COURROIE B

Remontage: Reposer les butées paralicle-
ment avec la gorge dans la plaque de
réglage.

PLAQUE DE REGLAGE DU MOTEUR
PLAQUE DE RENFORT

9] TIRANT DU MOTEUR

Einbauen: Nach dem Einbauen der
Anschlagteile den Abstand zwischen
Anschlag und Antriebsriemen einstellen
{Seite 58).

|2 NUMMERNSCHILDHALTERSCHEIBE

Einbauen: Sich die Richtung der Scheibe
merken,

r@ RIEMENDECKE LSTUTZE
14! RIEMENANSCHLAG

(5] RIEMENANSCHLAG A
[6' RIEMENANSCHLAG B

Einbauen: Jeden Anschlag parallel zur
Rille in der Einsteliplatte einbauen.

7] MOTOREINSTELLPLATTE
(8 VERSTARKUNGSPLATTE
(9] MOTORSTUTZE

Date of Issue: Dec., 1977
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10x 125

[4] TENSION SPRING

hole in the arm.

Reassembly: Hook the large curved end to the

[1] TENSION ARM RETURN SPRING

Reassembly:
Hook the return spring over the tension
arm, and then set the spring over the bolt.
Install the long-hook end on the engine side
and short-hook end on the arm side.

(2] TENSION ARM

Clean arm bearing surface thorougly.
Replace tension arm when it is worn.

(P]
W =

VIIIIIS A

T2 !

222222

]

(HIIIIIIETIS s

BUSHING

oy

.3, SEALED BEARING (6202G)
[D.F.G]

bearing.

Reassembly: Install the bearing in the roller b;dy
first, then run the tension arm shaft through the

F727065
724012
F727020

12
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BRAS DE TENSION

[1] RESSORT DE RAPPEL DE BRAS DE
TENSION

Remontage:

+ Accrocher le ressort de rappel sur le
bras de tension et placer le ressort sur
le boulon.

Installer le ¢dté du long crochet sur le
moteur et le c6té du court crochet sur
le bras.

12| BRAS DE TENSION

Nettoyer entiérement le plan de contact
du bras avec le roulement. Remplacer le
bras de tension lorsqu’il est usé.

COUSSINET

(3] ROULEMENT FERME (6202G)

Remontage: Installer tout d’abord le
roulement dans le corps du cylindre, puis
faire passer le bras de tension a travers le
roulement.

(4, RESSORT DL TENSION

Remontage: Accrocher la grande ex-
trémité incurvée dans l'orifice du bras.

|1 SPANNARMRUCKHOLFEDER

Einbauen:

- Die Ruckholfeder iiber den Spannarm
einhaken, dann die Feder uber die
Schraube setzen,

Den langen Haken an der Motorseite,
den kurzen Haken an der Spannarm-
seite anbringen,

E SPANNARM

Das Spannarmlager griindlich reinigen.
Abgenutzten Spannarm auswechseln,

SCHMIEREN  BUCHSE

(3 RADIALKUGELLAGER

Einbauen: Zuerst das Lager in das Rol-
lengeh3use einsetzen, dann den Spann-
armschaft durch das Lager ziehen.

[4 SPANNFEDER

Einbauen: Den langen Haken in das Loch
des Spannarms einhaken.

Date of Issue: Dec., 1977
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73



HONDA
F600

V-4 HANDLEBARS, LEVER

a. DISASSEMBLY AND REASSEMBLY

1] THROTTLE LEVER

2] ENGINE SWITCH PANEL

0.45 kg-m
)
= 3.2 Ibs-ft
- / >
L '3’ MAIN CLUTCH LEVER

8] HANDLE ADJUSTER

6] HANDLE LOCK PLATE

ASSEMBLY: Insert two tangs of plate into holes
in handle column and tighten with 6mm flange
bolt together with ground wire of engine switch
panel.

- / 5] HANDLE LOCK NUT
s I

.7/ HANDLE COLUMN

F727056
727022

Date of Issue: Dec., 1977
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HONDA

V —4. GUIDON. LEVIER V —4. LENKSTANGE HEBEL
a. DEMONTAGE ET REMONTAGE a. AUSBAUEN UND EINBAUEN
[1] LEVIER DE COMMANDE DES GAZ | [1] GASHEBEL
(2] PANNEAU DE DISTRIBUTION DU | [2| MOTORSCHALTTAFEL

MOTEUR —
(3, HAUPTKUPPLUNGSHEBEL

[3] LEVIER D’EMBRAYAGE PRINCIPAL |
4 SEITENKUPPLUNGSHEBEL

[

LEVIER D’EMBRAYAGE LATERAL

4
D E LENKERSICHERUNGSMUTTER
[5] CONTRE-ECROU DE GUIDON '
@ LENKERSCHLIESSPLATTE
[6] PLAQUE DE VERROUILLAGE DU
GUIDON EINBAUEN: Die beiden Zapfen der
Platte in die Locher der Lenksdule ein-
! REMONTAGE: Introduire les deux fiigen und mit der 6 mm-Flanschen-
languettes de la plaque dans les orifices schraube zusammen mit dem Erdungs-
de la colonne de direction et serrer au kabel der Schalttafel festschrauben.

moyen d’un boulon a collet de 6 mm avec
le fil de mise a la masse du panneau de LENKSAULE
distribution du moteur.

{8] LENKEREINSTELLER
COLONNE DE DIRECTION

18] REGLEUR DU GUIDON

Date of Issue: Dec., 1977
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MAIN CLUTCH

1!

S

Always adjust main clutch lever fre
play after reassembling (P. 60).

il

SIDE CLUTCH LEVER

6] SIDE CLUTCH CABLE

[4]

Always adjust side clutch lever free
play after reassembling

5 SIDE CLUTCH LEVER

F724064
F724019

76
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FG0O0

EMBRAY AGE PRINCIPAL
!

HAUPTKUPPLUNG

[

Toujours régler la garde au levier d’em-
brayage principal aprés le remontage
(P. 60).

CABLE D’EMBRAYAGE PRINCIPAL
@ LEVIER D’EMBRAYAGE PRINCIPAL

LEVIER D’EMBRAYAGE LATERAL

Toujours régler la garde au levier d’em-
brayage latéral aprés le remontage.

LEVIER D'‘EMBRAYAGE LATERAL

(6] CABLE D’EMBRAYAGE LATERAL

Nach dem Einbauen immer das Spiel des
Kupplungshebels einstelien.

HAUPTKUPPLUNGSZUG

3] HAUPTKUPPLUNGSHEBEL

SEITENKUPPLUNGSHEBEL
Fi]

—

Nach dem Einbauen immer das Spiel des
Seitenkupplungshebels einstellen.

(5] SEITENKUPPLUNGSHEBEL

[6] SEITENKUPPLUNGSZUG

Date of Issue: Dec., 1977
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HONDA
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THROTTLE LEVER

Ly

Always adjust throttle lever free
play after reassembling (P. 60).

ENGINE STOP SWITCH

FRICTION SPRING

REASSEMBLY: Be careful that
top and bottom are not reversed.

3] THROTTLE LEVER

4]

—

( Switch is normal if chmmeter needle deflects when switch |
is OFF.

; Check continuity between lead wire terminal and ground.

L.

F724017
F724018

78
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LEVIER DE COMMANDE DES GAZ
Toujours régler la garde au levier de com- |

mande des gaz (Page. 60) aprés le remont-
age.

2] RESSORT DE FRICTION

REMONTAGE: Prendre garde i ne pas
inverser le haut et le bas.

GASHEBEL

il

Nach dem Einbauen immer das Spiel des
Gashebels einstellen (P. 60).

REIBSCHE IBE

EINBAUEN: Darauf achten, daB oben
und unten nicht verwechselt wird.

[3] LEVIER DE COMMANDE DES GAZ

INTERRUPTEUR D’ARRET DU
MOTEUR

L’interrupteur est en bon état si 'aiguille
d’un ohmmeétre marque un écart lorsque
I’interrupteur est désenclenché.

Vérifier la continuité entre la borne du fil
conducteur et la masse.

[3] GASHEBEL

MOTORABSTELLSCHALTER

Der Schalter arbeitet normal, wenn diel
Nadel des Ohmmeters bei der Schalterstel-
lung “OFF” (AUS) ausschlagt,

Auf StromfluR zwischen Anschlukabel
und Erde iberpriifen.

Date of Issue: Dec., 1977
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V-5 HANDLE COLUMN SHIFT LEVER

HONDA
F600

a. DISASSEMBLY AND REASSEMBLY

5] HANDLE ADJUST LEVER

.1, HANDLE COLUMN

[3] SHIFT INDICATOR PANEL

ASSEMBLY: Position the indicator
panel so the clearances A and B are
equal.

SELECT ARM

[4] SHIFT LEVER

6x 12 (2)

0.8 — 1.2 .kg-m
{(14.5 — 20.2 Ibs-ft)

F 727025
F727057

80
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V — 5. COLONNE DE DIRECTION

LEVIER DES VITESSES

a. DEMONTAGE ET REMONTAGE
[1] COLONNE DE DIRECTION
(2] SOCLE DE PIVOTEMENT

@ PANNEAU INDICATEUR DES
VITESSES

soient e’qaux.

Positionner le panneau indicateur des
vitesses de sorte que les espaces A et B

LEVIER DE SELECTER
(4! LEVIER DES VITESSES

[5] LEVIER DE REGLAGE DE POIGNEE

V — 5. LENKSAULE
SCHALTHEBEL

a. AUSBAUEN UND EINBAUEN
[1] LENKSAULE
(2] SCHWINGENBASIS

(3] SCHALTPLATTE

ZUSAMMENBAUEN: Die Schaltplatte so
anbringen, dalR die Abstdnde A und B
gleich sind.

WAHLARM
[4 SCHALTHEBEL

LENKEREINSTELLHEBEL

Date of Issue: Dec., 1977
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a. DISASSEMBLY AND REASSEMBLY

[1] SELECTOR LEVER
s A/\’\/\/\
—H5
8] SHIFT 7ARM A /<& '

'7) FORK SET SCREW

’ -
|6] SHIFT ARM B
. .3, SELECTOR HOLDER
5] HOLDER BOLT (2] SHIFT LEVER RETURN SPRING

4, 12mm CIRCLIP

F727026
F727027

2 Date of Issue: Dec., 1977
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HONDA

a. DEMONTAGE ET REMONTAGE a. AUSBAUEN UND EINBAUEN

m LEVIER DE SELECTEUR m WAHLHEBEL

RESSORT DE RAPPEL DE LEVIER DES | [2] SCHALTHEBELRUCKHOLFEDER
VITESSES

WAHLHEBELHALTER
SUPPORT DE SELECTEUR 12 mm-E-Ring

CIRCLIP DE 12 mm HALTESCHRAUBE

13
[4]

BOULON DE SUPPORT [6] SCHALTARM B
7]

(o] (2] [e]

GABELBEFESTIGUNGSSCHRAUBE
BRAS DE CHANGEMENT DE VITESSE
B

(=]

SCHALTARM A

VIS DE PRESSION DE FOURCHETTE

(o] [~

BRAS DE CHANGEMENT DE VITESSE
A

Date of Issue: Dec., 1977
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V-6 ENGINE

F600

a. DISASSEMBLY/REASSEMBLY

. AIR CLEANER

M

5 ENGINE SIDE COVER

8 x 40 (4)

F727058

© HONDA MOTOR CO., LTD.
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V ~ 6.MOTEUR

a. DEMONTAGLE/REMONTAGE

[1] FILTRE A AIR

(2] SILENCIEUX

'3 BERCEAU DU MOTEUR

'4 BOULON DE MONTAGE DU MOTEUR
8x40(4)

5] CACHE LATERAL DU MOTEUR

V —6. MOTOR

a. AUSBAUEN UND EINBAUEN

LUFTFILTER

AUSPUFFTOPF

MOTORBETT
MOTORBEFESTIGUNGSSCHRAUBE

MOTORSEITENDECKEL

Date of Issue: Dec., 1977
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THROTTLE CABLE END

[1] THROTTLE CABLE

Disassembly: Remove the lever end of the
cable first, then remove the other end.

4] GOVERNOR SPRING CONTROL PLATE

6x12(2) 3] LOCK BOLT

F727059

86
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EXTREMITE DE CABLE DE COM-
MANDE DES GAZ

1] CABLE DE COMMANDE DES GAZ

Démontage: Retirer en premier I'extré-
mité du cable du coté du levier, puis
retirer autre extrémité.

z PLAQUE DE COMMANDE COMPLETE

3| BOULON DE BLOCAGE
4] RESSORT DE REGULATEUR

1,

Lo

GASSEILZUGENDE

GASSEILZUG

Ausbauen: Zuerst den Seilzug vom Gashe-
bel abtrennen, dann das andere Ende 13sen.

2
3]

KONTROLLHEBELPLATTE
SICHERUNGSSCHRAUBE

DREHZAHLREGLERFEDER

Date of Issue: Dec., 1977
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V-7 FENDER'REAR HITCH HONDA
TIRE-ENGINE BED F&0O0O

a. DISASSEMBLY AND REASSEMBLY

1] SWING BASE

ASSEMBLY: Install the swing base with the
stopper on the shift lever side.

Q%\ 10 x 125 (2)

8 x12(3)

4, REAR HITCH

2] AUXILIARY FENDER

[G] REFLECTOR

3] TIRE

SIZE: 4.00-8
PRESSURE: 1.1 — 1.3 kg/fcm?2

{15.7 — 18.5 psi)
REASSEMBLY: Install tires on correct
sides according to direction of tread.

P.92

F727060
F 724069

BB Date of Issue: Dec., 1977
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V - 7. GARDE-BOUE - ATTELAGE AR-
RIERE - PNEU. BERCEAU DU

MOTEUR

a. DEMONTAGE ET REMONTAGE

[1, SOCLE DE PIVOTEMENT

REMONTAGE: Reposer le socle de pivo-
tement avec la butée du c6té du levier des
vitesses

GARDE-BOUE AUXILIAIRE
PASTILLE REFLECHISSANTE

PNEUS

TAILLE: 4,00 -8

PRESSION DE GONFLAGE: 1,123 13
kgcm2

REMONTAGE: Remonter les pneus du

bon cdté selon le sens de la bande de

roulement.

E ATTELAGE ARRIERE

E GARDE-BOUE PRINCIPAL

V — 7. KOTFLUGEL, HINTERE KUPP-

LUNGSSTANGE, REIFEN,
MOTORBETT

a. AUSBAUEN UND EINBAUEN

(1] SCHWINGENBASIS

ZUSAMMENBAUEN: Die Schwingen-
basis mit dem Anschlag auf der Schalthe-
belseite einbauen.

(2] HILFSKOTFLUGEL
(G) RUCKSTRAHLER
3] REIFEN

GROSSE: 4.00-—8

REIFENDRUCK: 1,1 — 1,3 kg/cm?2
EINBAUEN: Reifen dem Profil entspre-
chend auf der richtigen Seite montieren.

(4] HINTERE KUPPLUNGSSTANGE
HAUPTKOTFLUGEL

Date of Issue: Dec., 1977
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e ENGINE BED

7" WEIGHT LOCK BOLT

6] SUB FRONT WEIGHT

12 TENSION ARM BOLT

3.0 — 4.0 kg-m —r

(21.7 — 29.0 Ibs-ft) J

F727061
F724071

Date of Issue: Dec., 1977
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BERCEAU DU MOTEUR
BERCEAU DU MOTEUR
BOULON DE BRAS DE TENSION
BEQUILLE
ATTELAGE AVANT
CONTREPOIDS AVANT
CONTREPOIDS AVANT AUXILIAIRE

BOULON DE BLOCAGE DU CONTRE-
POIDS

] (=) o] [#] [ef [o] [

(]

CHAINE DE JONCTION|[G]

MOTORBETT
[1] MOTORBETT

SPANNARMBOLZEN

][]

w

STANDER

VORDERE KUPPLUNGSSTANGE

FRONTGEWICHT

FRONTHILFSGEWICHT

N (=) o] [#] [

GEWICHTBEFESTIGUNGSBOLZEN

[e)

VERBINDUNGSKETTE [G]

Date of Issue: Dec., 1977
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F600

e WHEEL

—

I ]

—_—

DISASSEMBLY:
Deflate tire before disassembling.

REASSEMBLY:
Check tube for aging and leaks before installing. ‘
Be careful that inner tube is not pinched between rim |
sections when assembling wheel. l

2] TIRE AND WHEEL MOUNTING

FORWARD DIRECTION

F 724049

92 Date of Issue: Dec., 1977
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ROUE RAD
[1] [1]
DEMONTAGE: AUSBAUEN:

Dégonfler le pneu avant de le démonter.
REMONTAGE:
 Vérifier si la chambre 4 air n’est pas
trop vieille et si elle ne fuit pas avant
de la remonter.
Prendre garde a ce que la chambre 4 air
ne se pince pas entre les parties de la
jante lors du remontage.

[2] MONTAGE DU PNEU ET DE LA
ROUE

SENS AVANT

Vor dem Ausbauen Luft ablassen.
EINBAUEN:

undichte Stellen iiberpriifen.
Beim Zusammenbauen des Rades

eingeklemmt wird.

Vor dem Einbauen den Schlauch auf

darauf achten, da} der Schlauch nicht

[~]

FAHRTRICHTUNG VORWARTS

EINBAUEN VON REIFEN UND RAD

Date of Issue: Dec., 1977
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V-8 TRANSMISSION HONDA
F600

—1 SEPARATING THE TRANSMISSION CASE

-

k

Disassembly: Remove the drain plug and drain the
transmission oil. Separate the case into two halves with
the left case half down.

Reassembly: Attach the right side clutch gear to the
right case with a piece of wire as shown.

6 x 70 (3)

6 x 16 (3)

2] P.T.0.COVER

REASSEMBLY: Do not
overtighten bolts .

0.2 — 0.4 kg-m
(1.45 — 2.89 Ibs-ft)

10 x 55

(4] OIL DRAIN PLUG 6x 28 (6)

3] 6x45(2)
[Zinc Plated]

F727034

94 Date of Issue: Dec., 1977
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V — 8. BOITE DE VITESSES

—1 SEPARATION DES DEMI-CARTERS

[1]

V —8. GETRIEBE

—1 TEILEN DES GETRIEBEGEHAUSES

n

Démontage: Déposer le bouchon de vi-
dange et évacuer I’huile de la boite de vites-
ses. Ouvrir la boite de vitesses en deux
avec le demi-carter gauche tourné vers le
bas.

Remontage: Fixer le pignon d’embrayage
coté droit sur le demi-carter droit au
moyen d’un fil de fer comme le représente
L la figure.

[z COUVERCLE DE PRISE DE FORCE

REMONTAGE: Ne pas trop serrer les
boulons.

L 0,23 04 kgm ‘

BOUCHON D’HUILE
3] PLAQUE DE ZINC

[4] BOUCHON DE VIDANGE D’HUILE
(5] PROTECTEUR DE CARTER

(6 BOITE DE VITESSES

BOUCHON D’OBTURATION

Ausbauen: Die AblaBschraube entfernen
und Getriebedl ablassen.

Das Gehause in zwei Halften teilen mit der
linken Gehausehalfte nach unten.
Einbauen: Das rechte Seitenkupplungs-
zahnrad mit einem Draht am rechten
Gehause anbringen wie gezeigt.

2| ZAPFWELLENDECKEL

EINBAUEN: Schrauben nicht iberdrehen.

0.2 — 0.4 kg-m

OLEINFULLVERSCHLUSS

@ (Verzinkt)

(4 OLABLASSSCHRAUBE

——

'5, GEHAUSESCHUTZBLECH

@ GETRIEBE

7| DICHTUNGSPFROPFEN

Date of Issue: Dec., 1977
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(2, BEARING (6203)
3] BEARING (6203)

1] “R” TRANSMISSION CASE

4] BEARING (6203)
5| “R" SIDE CLUTCH FORK

'6] BEARING (6204)

11 INPUT SHAFT

13 “R" AXLE 12 FINAL SHAFT ey 7] SIDE CLUTCH SHAFT

(8 COUNTERSHAFT

INPUT FORK SHAFT [9, COUNTER FORK SHAFT

14 SECOND-THIRD GEAR (14T/20T)

[21] FINAL GEAR (50T)

FIRST-REVERSE GEAR
(14T/217)

FIRST-IDLE GEAR (37T/21T)
SIDE CLUTCH GEAR (14T)
19 COUNTER SECOND GEAR (37T/44T) F727035

200 DRIVEN SPROCKET (24T)

96 Date of Issue: Dec., 1977
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ONDA
F600

=]

(o) [ [N [@] [o] (] [e] [

=]

= & S

=
B

= =

ISR

a3
w

DEMI-CARTER DROIT DE LA
BOITE DE VITESSES

ROULEMENT (6203)
ROULEMENT (6203)
ROULEMENT (6203)

FOURCHETTE D’EMBRAYAGE
LATERAL DROIT

ROULEMENT (6203)
ARBRE D’EMBRAYAGE LATERAL
ARBRE DE RENVOI

AXE DE FOURCHETTE SUR ARBRE
DE RENVOI

AXE DE FOURCHETTE SUR ARBRE
PRIMAIRE

ARBRE PRIMAIRE
ARBRE DE TRANSMISSION

AXE DE ROUE ARRIERE

PIGNON DE SECONDE ET TROISIEM
VITESSES (14/20 DENTS)

PIGNON REDUCTEUR MENE
(40 DENTS)

PIGNON DE PREMIERE VITESSE ET

MARCHE ARRIERE
(14/21 DENTS)

PIGNON FOU DE PREMIERE
VITESSE (37/21 DENTS)

PIGNON D’)EMBRAYAGE LATERAL
(14 DENTS)

PIGNON DE RENVOI DE SECONDE
VITESSE (37/44 DENTYS)

PIGNON MENE DE CHAINE
PIGNON DE SORTIE (50 DENTS)

PIGNON DE RENVOI DE TROI-
SIEME VITESSE (38 DENTS)

PIGNON REDUCTEUR MENANT
(18 DENTYS)

o] [#] [e] [] [=]

=& FEE E (=

= & B

S

BEEREEHN

)
w

RECHTES GETRIEBEGEHAUSE
KUGELLAGER
KUGELLAGER
KUGELLAGER

RECHTE SEITENKUPPLUNGS-
GABEL

KUGELLAGER
SEITENKUPPLUNGSWELLE
GEGENWELLE
NEBENGABELWELLE
EINGANGSGABELWELLE
EINGANGSWELLE
ENDWELLE

RADACHSE

SCHALTGETRIEBE 2. GANG, 3.

GANG (14/20 ZAHNE)

UNTERSETZUNGSABTRIEBSZAHN-

RAD (40 ZAHNE)

SCHALTGETRIEBE 1. GANG,
RUCKWARTSGANG (14/21 ZAHNE)

ERSTES ZWISCHENZAHNRAD
(27/21 ZAHNE)

SEITENKUPPLUNGSZAHNRAD
{14 ZAHNE)

ZWEITES NEBENWELLENZAHN-
RAD {(37/44 ZAHNE)

ABTRIEBSKETTENZAHNRAD
ENDANTRIEB (50 ZAHNE)

DRITTES NEBENWELLENZAHN-
RAD (38 ZAHNE)

UNTERSETZUNGSANTRIEBSZAHN-

RAD (18 ZAHNE)

Date of Issue: Dec., 1977
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HONDA
F600

—2 GEARS/GEAR SHIFTER

1] FINAL SHAFT

l:)isassembly: Withdraw the shaft first.

GASKET

B
(O

the mating surfaces, prior to installing a

Reassembly: Scrape off any residue from ]
new gasket,

J

[3] FINAL GEAR

(4 20 mm THRUST WASHER

~ ~— Reassembly: Do not forget to install.—{
D ‘K

i)

<
=

&Cop 5] SIDE CLUTCH SHAFT

S’

LEFT DRIVE CHAIN

fi0

[9] INPUT SHAFT

(8] INPUT FORK SHA;:'\Eﬁ

7] COUNTER FORK SHAFT

6] COUNTERSHAFT

F727036

Date of Issue: Dec., 1977
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—2 PIGNONS/FOURCHETTE DE
CHANGEMENT DE VITESSE

[1] ARBRE DE TRANSMISSION

—2 ZAHNRADER/SCHALTVORRICH-
TUNG

[1] enDWELLE

Démontage: Retirer I'arbre de transmis-
sion en premier.

(2 JOINT

Remontage: Gratter tout le joint sur les
plans d’assemblage avant I’installation d’un
nouveau joint.

(3] PIGNON DE SORTIE

E RONDELLE DE BUTEE DE 20 mm

Remontage: Ne pas oublier de remettre
la rondelle.

E ARBRE D’EMBRAYAGE LATERAL
ARBRE DE RENVOI

AXE DE FOURCHETTE SUR ARBRE
DE RENVOI

SINEY

AXE DE FOURCHETTE SUR ARBRE
PRIMAIRE

ARBRE PRIMAIRE

CHAINE DE TRANSMISSION
GAUCHE

g [«

k

DEMI-CARTER GAUCHE DE LA
BOITE DE VITESSES

Ausbauen: Zuerst die Welle abziehen.

(2] DpicHTUNG

Einbauen: Vor dem Anbringen einer
neuen Dichtung alte Dichtungsreste von
der Dichtflache abschaben.

ENDANTRIEB

4] 20 mm-DRUCKSCHEIBE

Einbauen: Einsetzen nicht vergessen.

SEITENKUPPLUNGSWELLE
GEGENWELLE
NEBENGABELWELLE
EINGANGSGABELWELLE
EINGANGSWELLE

LINKE ANTRIEBSKETTE

LINKES GETRIEBEGEHAUSE

=l &l el = N [ [«

Date of Issue: Dec., 1977
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HONDA
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COUNTERSHAFT

(9]

1  COUNTER FORK SHAFT COLLAR

6203 BALL BEARING

INPUT SHAFT COMP

INPUT FORK SHAFT

[1] COUNTER FORK SHAFT

Reassembly: Identification for the coun-
ter fork shaft is aided by a shorter end
above the shaft, as compared with that of
the input fork shaft.

2] FIRST-REVESE GEAR

Reassembly: Install so that the 14T gear
is facing down.

3] 6203 BALL BEARING

4, COUNTERSHAFT

Reassembly: Install the shaft so that thﬂ
snap ring is down.

5/ REDUCTION DRIVEN GEAR

@ﬂm%
8x 16

(6] INTERLOCKING PIECE

STEEL BALL

F727037

100
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ARBRE DE RENVOI

[1] AXE DE FOURCHETTE SUR ARBRE
DE RENVOI

Remontage: L’identification de I'axe de
fourchette sur arbre de renvoi est facilitée
par le fait que Uextrémité au dessus de
I’axe est plus courte que pour I'axe de la
fourchette sur arbre primaire.

RIGNON DE PREMIERE-MARCHE
ARRIERE

Remontage: Reposer le pignon de sorte
que la roue a 14 dents soit tournée vers le
bas.

(3' ROULEMENT A BILLES 6203

[4] ARBRE DE RENVOI

Remontage: Reposer I'arbre de sorte que
le jonc soit en bas.

PIGNON REDUCTEUR MENE
PIECE DE VERROUILLAGE
BILLES D’ACIER  (P. 106)

AXE DE FOURCHETTE SUR ARBRE
PRIMAIRE

(] [~ [o] [

ARBRE PRIMAIRE

ROULEMENT A BILLES 6203

=l &) [«

COLLIER D’AXE DE FOURCHETTE
SUR ARBRE DE RENVOI

GEGENWELLE

1] NEBENGABELWELLE

Einbauen: Zur leichteren Unterscheidung
der Nebengabelwelle von der Eingangsga-
belwelle hat die erstere ein kiirzeres
Schaftende.

[2' SCHALTGETRIEBE 1. GANG —
RUCKWARTSGANG

Einbauen: Das Zahnrad mit 14 Zihnen
nach unten einbauen.

(3] KUGELLAGER

(4] GEGENWELLE

Einbauen: Die Welle mit dem Sprengring
nach unten einsetzen,

UNTERSETZUNGSABTRIEBSZAHN-
RAD

(]

SICHERUNGSSTUCK
STAHLKUGEL (P. 1086)

EINGANGSGABELWELLE

[~

] [~] [=)

EINGANGSWELLE
KUGELLAGER

NEBENGABELWELLENHULSE

= &) [ef [=
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—3 CLUTCH SHIFTER

1] SIDE CLUTCH SHAFT | P. 104

(2] FORK SHAFT SET SCREW

1.0 — 1.6 kg-m
{7.2 — 11.6 Ibs-ft)

Check for wear or other defects prior to

Reassembly: Do not forget to install.
installation.

{4] INPUT FORK SHAFT

Reassembly: Install the left transmission
case together with the input shaft as-
sembly. Note the steel ball position.

F727038

Date of Issue: Dec., 1977
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—3 FOURCHETTE D’EMBRAYAGE
[1] ARBRE D’EMBRAYAGE LATERAL

VIS DE PRESSION DE L'AXE DE
FOURCHETTE

[3] JOINT TORIQUE

Remontage: Ne pas oublier d’installer.
Avant l'installation, Vérifier 8’il n’est pas
usé ou s'il ne comporte pas d’autres
défauts.

[4] AXE DE FOURCHETTE SUR ARBRE
PRIMAIRE

Remontage: Reposer le demi-carter
gauche de la boite de vitesses ensemble
avec l’arbre primaire. Noter la position

des billes d’acier.

[5] ARBRE PRIMAIRE

KUPPLUNGSSCHALTVORRICHTUNG
SEITENKUPPLUNGSWELLE

-3
GABELWELLENEINSTELLSCHRAU-
BE

[3] o-RiING

Einbauen: Einbauen nicht vergessen. Vor
dem Einsetzen auf Abnutzung oder andere
Mangel iiberpriifen.

[4] EINGANGSGABELWELLE

Einbauen: Das linke Getriebegehiduse
zusammen mit der Eingangswelle einbauen.
Die Lage der Stahlkugel merken.

(5] EINGANGSWELLE

Date of Issue: Dec., 1977
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e [INPUT SHAFT ASSEMBLY

(1] 6304 BALL BEARING

e SIDE CLUTCH SHAFT ASSEMBLY

20-mm THRUST WASHER
ST

3] FIRST-IDLE GEAR

20 x 24 x 177 mm NEEDLE
ROLLER BEARING

CIRCLIP

Reassembly: Install the circlip with the
round end on the gear.

SECOND-THIRD GEAR

(6] 6203 BALL BEARING

8| 6203 BALL BEARING
17 mm THRUST WASHER @

&

]

COUNTERSHAFT 2nd GEAR

COUNTERSHAFT 3rd GEAR

B

-
L 9 SIDE CLUTCH GEAR

i SIDE CLUTCH SPRING — 3

P 108 & iU 17 mm THRUST WASHER
[11] 6303 BALL BEARING @ F727039
F727040
F727041

104

Date of Issue: Dec., 1977
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ENSEMBLE DE L’ARBRE PRIMAIRE

ROULEMENT A BILLES 6304

RONDELLE DE BUTEE DE 20 mm

[eo] [ (=]

PIGNON FOU DE PREMIERE VITES-
SE

ROULEMENT A AIGUILLES 20 x

&)

EINBAUEN DER EINGANGSWELLE

24 x 17 mm
LE CIRCLIP
Remontage: Reposer le circlip avec

Parondi sur le pignon.

6] ROULEMENT A BILLES 6203

PIGNON DE SECONDE ET

TROISIEME VITESSES

®  ARBRE D’EMBRAYAGE LATERAL

ROULEMENT A BILLES 6203

9, PIGNON D’EMBRAYAGE LATERAL

RONDELLE DE BUTEE DE 17 mm

[11] ROULEMENT 6303

12) RESSORT D’EMBRAYAGE LATE-
RAL

[13] PIGNON DE RENVOI DE TROISIE-
ME VITESSE

PIGNON DE RENVOI DE DEUXE

EME VITESSE

RONDELLE DE BUTEE DE 17 mm

=

[1] KUGELLAGER
20 mm-DRUCKSCHEIBE
(3] ERSTES ZWISCHENZAHNRAD
[4] 20x24x17 mm-NADELLAGER
(5] SPRENGRING
Einbauen: Den Sprengring mit dem

runden Ende am Zahnrad anbringen.

6] SCHALTGETRIEBE 2. GANG, 3.
GANG

KUGELLAGER 6203

®  SEITENKUPPLUNG

KUGELLAGER 6203

(9]  SEITENKUPPLUNGSZAHNRAD

(10, 17 mm-DRUCKSCHEIBE

111  KUGELLAGER

| it}

121 SEITENKUPPLUNGSFEDER

(13] DRITTES GEGENWELLENZAHN-

: RAD

@ ZWEITES GEGENWELLENZAHN-
RAD

@ 17 mm-DRUCKSCHEIBE

Date of Issue: Dec., 1977
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e STEEL BALL INSTALLATION

T

[N

r After installing the spring and steel ball, —’
slide the shaft into position while pushing
down on the steel ball with a rod as
shown.

e SEALING PLUG

Disassembly: Drive the sealing plug into

the case from the outside using the long
end of the PLUG DRIVER.

(A) Driver handle 07949-6110000
. (B) Plug driver  07948-7210000

3

Reassembly: Apply locking agent to the
outerperiphery of the sealing plug, and
then drive it into place in the case from
the inside.

F727042

|

Date of Issue: Dec., 1977
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REPOSE DS BILLES D’ACIER

1]

Aprés avoir remis le ressort et la bille
d’acier, reposer l'arbre en place tout en
poussant la bille avec une tige comme la
represente la figure.

BOUCHON D’OBTURATION

2

Démontage: Chasser le bouchon dans le
carter depuis I'extérieur au moyen de la
longue extrémité du’ CHASSOIR DE
BOUCHON.

(A) Manche de chassoir  07949-6110000
(B) Chassoir de bouchon 07948-7210000

3]

Remontage: Appliquer un agent de bloca-
ge sur la périphérie extérieure du bouchon
d’obturation, puis introduire le bouchon
dans le carter depuis ’extérieur.

EINSETZEN DER STAHLKUGEL
—

[

Stahlkugel die Welle einsetzen, und

l Nach dem Einsetzen der Feder und der
‘ gleichzeitig die Stahlkugel mit einem Stab

hineindriicken wie gezeigt.

DICHTUNGSPFROPFEN

(2]

Ausbauen: Den Dichtungspfropfen von
auRen mit einem TREIBDORN in das
Gehause eintreiben.

{A) Treiberhandgriff 07949-6110000
(B) Treibdorn 08948-7210000

Einbauen: Dichtungsmasse auf den Rand
des Dichtungspfropfens auftragen, und
dann von innen ins Gehause einsetzen,

Date of Issue: Dec., 1977
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b.

INSPECTION
SIDE CLUTCH SPRING

BALL SET SPRING

FORK SHAFT

Measure the side clutch spring free length.

Standard Service Limit
21.0 mm 20.0 mm
(0.827 in) (0.787 in)
Standard Service Limit
14.00 mm 13.50 mm

(0.551 in) (0.531 in)

PAWL THICKNESS

Measure the pawl thickness. Check for bending or other defacts.

Standard Service Limit

4.5 mm 4.0 mm

{0.177 in) (0.157 in)
FORK SHAFT

Inspect the fork shaft for wear or damage of the steel ball contact-
ing face. Replace if necessary.

108

Date of Issue: Dec., 1977
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b. CONTROLE

RESSORT D’EMBRAYAGE LATERAL

b. UBERPRUFEN

SEITENKUPPLUNGSFEDER

Mesurer la longueur libre du ressort d’em-
brayage latéral.

Die freie Lange der Seitenkupplungsfeder
messen,

[ Valeur Standard Limite de service

Standard Wartungsgrenze

21,0 mm 20,0 mm

21,0 mm 20,0 mm

RESSORT A BILLE

* KUGELBETTFEDER

Valeur standard Limite de service Standard Wartungsgrenze
14,00 mm 13,50 mm 14,0 mm 13,5 mm
AXE DE FOURCHETTE GABELWELLE
EPAISSEUR DES DOIGTS KLAUENSTARKE

Mesurer I'épaisseur des doigt de fourchet-
te. Vérifier ¢'ils ne sont pas tordus ou s’ils
ne comportent pas d’autres défauts.

Valeur standard Limite de service

4,5 mm 4,0 mm

AXE DE FOURCHETTE

Vérifier sil'axe de fourchette n’est pas
usé ou détérioré sur le plan de contact de
la bille.

Remplacer si nécessaire.

Die Klauenstarke messen. Auf Verbiegen
oder andere Méngel iiberpriifen.

Standard Wartungsgrenze
4,5 mm 4,0 mm
GABELWELLE

Die Gabeiwelle auf Abnutzung oder
Beschadigung der Stahlkugelkontaktrillen
iiberpriifen. Notigenfalls auswechseln,

Date of Issue: Dec., 1977
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e SIDE CLUTCH GEAR

|
\
x
1

Check the gear teeth and dogs for wear or
damage.

e COUNTERSHAFT 2nd GEAR

Inspect the countershaft 2nd gear for wear or
damage to the side clutch dog contacting

|

i

|

|

E areas.

|

|

|

|

|

|

| e COUNTERSHAFT 3rd GEAR

|

|

|

|

E

|

|

|

|

|

l

|

|

[

i e SIDE CLUTCH FORK

|

|

! r Measure the O.D. of each gear dog. J
|

i Standard Service Limit
|

é 6.0 mm 5.3 mm
| (0236in) | (0.209 in)
i

|

|

|

|

{ ] 'l U Date of Issue: Dec., 1977
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PIGNON D’EMBRAYAGE LATERAL

SEITENKUPPLUNGSZAHNRAD

Vérifier si’les dents et crabots du pignon
ne sont pas usés ou détériorés.

Zshne und klzuen des Zahunads auf
Abnufzung odes Besdadignng liberprifen.

PIGNON DE RENVOI DE DEUXIEME
VITESSE

ZWITES GEGENWELLENZAHNRAD

Viérifier si le pignon de renvoi de deuxiéme
vitesse n’est pas usé ou dérioré sur les
parties de contact avec les crabots d’em-
brayage latéral.

Das zweite  Gegenwellenzahnrad  auf
Abnutzung oder Beschadigung der Seiten-
kupplungsklauen-Kontaktflichen iber-
priifen,

PIGNON DE RENVOI DE TROISIEME
VITESSE

FOURCHETTE D'EMBRAYAGE
LATERAL

DRITTES GEGENWELLENZAHNRAD

SEITENKUPPLUNGSGABEL

Den AuBendurchmesser jeder Klaue mes-
sen.

Mesurer le diamétre extérieur de chaque
crabot.

Standard Wartungsgrenze

Valeur standard Limite de service

6,0 mm 5,3 mm

6,0 mm 5,3 mm

Date of Issue: Dec., 1977
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FORWARD

This shop manual covers the construction, functions and servi-

cing procedures of the Honda FG0O tiller.

ALL INFORMATION, ILLUSTRATIONS, DIRECTIONS
AND SPECIFICATIONS INCLUDED IN THIS PUBLICA-
TION ARE BASED ON THE LATEST PRODUCT INFOR-
MATION AVAILABLE AT THE TIME OF APPROVAL
FOR PRINTING. HONDA MOTOR CO., LTD. RESERVES
THE RIGHT TO MAKE CHANGES AT ANY TIME WITH-
OUT NOTICE AND WITHOUT INCURRING ANY OBLI-
GATION WHATEVER.

NO PART OF THIS PUBLICATION MAY BE REPRO-
DUCED WITHOUT WRITTEN PERMISSION.

VORWORT

In diesem Werkstatt-Handbuch werden Aufbau, Funktion
und Wartungsarbeiten der Honda-Bodenfrase, Modell F600,
beschrieben.

ALLE ANGABEN, ABBILDUNGEN, ANLEITUNGEN UND
TECHNISCHEN DATEN IN DIESER DRUCKSCHRIFT
GRUNDEN SICH AUF DER NEUESTEN PRODUKT-
INFORMATION, DIE ZUR ZEIT DER DRUCKGENEHM!I-
GUNG ERHALTLICH WAR. FIRMA HONDA MOTOR CO.,
LTD. BEHALT SICH DAS RECHT VOR, JEDERZEIT
OHNE VORANKUNDIGUNG ANDERUNGEN VOR-
ZUNEHMEN, OHNE DABE!I IRGENDWELCHE VER-
PFLICHTUNGEN EINZUGEHEN.

KEIN TEIL DIESER DRUCKSCHRIFT DARF OHNE

SCHRIFTLICHE GENEHMIGUNG ABGEDRUCKT WER-
DEN.

The information in this manual is mainly based on Model Die in diesem Handbuch enthaltenen Angaben beziehen sich
F600D, but applies to other models unless otherwise speci- hauptsachlich auf das Modell F600D, sind jedoch auch auf
fied. andere Modelle anwendbar, falls nicht anders angegeben.

The Honda G200 engine is installed to power the tiller. Refer Das Honda-Motormodell G200 ist zum Antrieb in diese
to the separate manual “HONDA General Purpose Engine Bodenfrase eingebaut. Angaben iiber Aufbau, Uberpriifung
G150, G200 Shop Manual’’ {Code No. 6688300) for information und Wartung dieses Motors finden Sie in dem separaten
on the construction, inspection and maintenance of this engine. Handbuch ‘‘Werkstatt-Handbuch Yir den HONDA-Mehrzweck-

motor G150, G200 (Code Nr. 6688300).

HONDA MOTOR CO., LTD.
SERVICE PUBLICATIONS OFFICE

HONDA MOTOR CO., LTD.
BURO FUR KUNDENDIENST-DRUCKSCHRIFTEN

AVANT-PROPOS

Ce manuel d’atelier couvre la description de la construction
ainsi que des opérations de fonctionnement et d’entretien du
motoculteur Honda F600.

TOUTES LES INFORMATIONS, ILLUSTRATIONS, DI-
RECTIVES ET SPECIFICATIONS DE CE MANUEL SONT
BASEES SUR LES DERNIERES DONNLES DES PRO-
DUITS DISPONIBLES AU MOMENT DE L’APPROBA-
TION DE MISE SOUS PRESSE. LA HONDA MOTOR CO.,
LTD. SE RESERVE LE DROIT D’EFFECTUER TOUTE
MODIFICATION SANS OBLIGATION D’AUCUNE SORTE
DE SAPART.

AUCUNE PARTIE DE CETTE PUBLICATION NE PEUT
ERE REPRODUITE SANS AUTORISATION ECRITE.

Les renseignements contenus dans ce manuel s’appuient princi-
palement sur les caractéristiques du modéle F600D mais s’ap-
pliquent également aux autres modeles a moins qu'il en soit spé-
cifié autrement. .

Ce motoculreur est entrainé par le moteur Honda modéle G200
Consulter le manuel séparé ‘“Manuel d’atelier du moteur HONDA
a usage général” (code no. 6688300) pour ce tout ce qui con-
cerne la construction, les vérifications et I’entretien de ce moteur.

HONDA MOTOR CO. LTD
SERVICE DES PUBLICATIONS D’ENTRETIEN

Date of Issue: Dec., 1977
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[D]

TYPED

This type is the general export version of the F600 Tiller
with a 6-speed forward, 2-speed reverse transmission. 4.00—8
tires, 23 kg front weight, two 16 kg wheel weights and drag
bar are standard on all machines. The labels are printed in
English and Spanish.

TYPE G

Exclusively designed for Germany, the machine comes up
with STAND LOCK and REFLECTORS as required by laws.
4.00-8 tires, 23 kg front weight, two 16 kg wheel weights
and drag bar used on the Type D are standard on this type.
The labels are printed in German.

TYPE F

The machine is designed for France. The transmission uses
the same reliable unit as that offered for the Type D. Such
equipment as tires, weights and drag bar are optionally avail-
able. The labels are printed in French.

TYPEP

This type is exclusive for Philippines. The 3-speed forward,
1-speed reverse transmission is peculiar to this type. The
tires, weights and drag bar are available as optional parts as in
the Type F. The labels are printed in both English and Spa-
nish.

Date of Issue: Dec., 1977
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F600 TYPE D

Ce type est la version pour I’exportation gé-
nerale du motoculteur F600. II estdoté d’une
boite de vitesses d 6 rapports en marche avant
et 2 rapports en marche arriére. Toutes les
machines comportent, comme €équipement
standard, de pneus de 4,00—8, un contrepoids
avant de 23 kg, deux contrepoids de roue de
16 kg et une barre de remorquage.

Les étiquettes sont rédigées en anglais et en
espagnol.

F600 TYPE F

Cette machine est destinée a la France. La
boite de vitesses utilise la méme unité fiable
que pour le modéle D. Les équipements tels
que pneus, contrepoids et barre de remor-
quage sont disponibles en option. Les éti-
quettes sont rédigées en francais.

F600 TYPE G

Exclusivement destinée 4 D’allemagne, cette
machine est dotée d’'un VERROU DE BE-
QUILLE et de PASTILLES réfléchissantes
comme l'exige la réglementation. Comme
équipement standard, cette machine comporte
des pneus de 4,00 -8, un contrepoids avant de
23 kg, deux contrepoids de roue de 16 kg et
une barre de remorquage de méme que pour
le type D. Les étiquettes sont rédigées en
allemand.

F600 TYPE P

Ce type est destiné exclusivement aux Philip-
pines. La boite de vitesses 4 3 rapports en
marche avant et une marche arriére est spé-
ciale a ce type. Les pneus, contrepoids et bar-
re de remorquage sont disponibles en option,
de méme que pour le F600 type F. Les éti-
quettes sont rédigéesen anglaiset en espagnol.

F600 D-TYP

Dieses Modell ist die aligemeine E xportversion
der FB600 Bodenfrase. Das Getriebe hat 6
Vorwiérts- und 2 Rickwartsgdnge. Alle Gerate
sind mit 4.00—8 Reifen, einem 23 kg schweren
Frontgewicht, zwei 16 kg schweren Radge-
wichten und einer Zugkupplungsstange als
Standardausriistung ausgestattet.

Samtliche Aufkleber sind in englischer und
spanischer Sprache abgefafit,

F600 F-TYP

Dieses Modell ist fir Verwendung in Frank-
reich vorgesehen. Das Getriebe ist mit der
gleichen zuverldssigen Ausriistung versehen
wie beim D-Typ. Reifen, Gewichte und Zug-
kupplungsstange sind auf Wunsch erhaltlich.
Samtliche Aufkleber sind in franzdsischer
Sprache abgefalit.

F600 G-TYP

Dieses Modell ist speziell fir die Verwendung
in der Bundesrepublik Deutschiand vor-
gesehen.

Das Gerdt ist mit einer Stdnderverriegelung
und Riickstrahlern ausgestattet,die den gesetz-
lichen Bestimmungen der Bundesrepublik
Deutschland entsprechen. Wie beim D-Typ ist
dieses Modell mit 4.00—8 Reifen, 23 kg Front-
gewicht, zwei 16 kg Radgewichten und Zug-
kupplungsstage ausgeristet.

Samtliche Aufkleber sind in deutscher Sprache
abgefalit.

F600 P-TYP

Dieses Modell ist fir Verwendung in den Phi-
lippinen vorgesehen. Das Merkmal dieses Ge-
rates ist ein Getriebe mit 3 Vorwartsgangen
und einem Riickwartsgang. Reifen, Gewichte
und Zugkupplungsstange sind auf Wunsch
erhéltlich wie beim Modell F600 (F-Typ).
Samtliche Aufkleber sind in englischer und
spanischer Sprache abgefafit.
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