


Il est indispensable de lire et comprendre les instructions
de maintenance el de prescriptions de sécurité avant de se
servir pour la premiere fois d'une trongonneuse. Veuillez
consulter le revendeur STIHL de votre region si vous ne
comprenez pas parfaitement I'une des instructions de la
présente notice d'emploi.

Cette notice d'emploi contient les instructions de service
et les prescriptions de sécurite de toutes les trongon-
neuses STIHL de la serie 024.

Attention

Etant donné quune trongonneuse est une machine a
haute vitesse de rotation, il faut impérativement prendre
toutes les précautions particulieres de sécurite, quelque
soit le type de trongonneuse, afin de réduire les risques
daccidents. Une utilisation imprudente ou non conforme a
lapplication prévue peut causer des blessures sérieuses
ou méme fatales.

Il est d'importance primordiale que vous ne donniez l'auto-
risation de fravailler avec votre trongonneuse gu'a des
personnes gqui ont préalablement |u la présente notice
demploi.

Observez tout particulierement les prescriptions de sécu-
rité figurant aux pages 4 a 19.

La philosophie de "STIHL consiste & poursuivre le déve-
loppement de tous ses produits. C'est pourquoi ces pro-
duits font de temps en temps l'objet de modifications et
petfectionnements techniques. Si les caractéristiques de
fonctionnement de votre trongonneuse différent des des-
criptions de la présente notice d'emploi, veuillez consulter
votre revendeur STIHL qui se tient a votre disposition pour
vous informer et vous aider.

Homologation accordée par le Ministére d&T'Agriculture
au type et sous le numero suivant:
STIHL 024 AVSEQ: 01264

0458 127 0221. M5. ET. THuber GmibH, Waiblingen Printed in West Germany X

STIHL 024 AV electronic Quickstop,

024 AVS electronic Quickstop
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Définitions

R

Chaine de tromigonneuse Oilomatic. Un élément se
composant de dents de coupe, maillons intermédi-
aires et maillons de guidage.

. Guide-chaine. Supporte et guide la chaine de tron-

conneuse.

. Téte de guide-chaine. La partie avant du guide-

chaine.

; Griffé’.f'-ﬁutée. dentée pour plaquer la trongonneuse

srement contre le bois.

. Frein de'chﬁ‘ine. Un dispositif optionnel pour arréter

la rotation de la chaine lorsqu'il est déclenché par la
main de l'opérateur en cas de rebond (kickback).

. Protége-main avant. Assure la protection contre les

branches projetées et aide a empécher la main gau-
che de toucher la chaine si elle glisse de la poignée
tubulaire.

Poignée avant. Poignée tubulaire pour la main gau-
che a l'avant %Ia trongonneuse.

8. Fixation du capot. Pour fixer le capot.

9. Contact du cable d’allumage. Connecte la bougie

10.

1.

12

avec le cable d'allumage.

Commutateur de chauffage. Pour établir ou inter-
rompre le contact du chauffage électrique des poig-
nées.

Poignée arriere. La poignée-support pour la main
droite, située a l'arriére ou vers l'arriére de la trongon-
neuse.

Protége-main arriére. Assure une przﬂection addi-
tionnelle & la main droite de l'opérateur.

13.

14,

15.

16.

17.

18.
19.

2L

22.

23.

24,

Pignon d'entrainement. La roue dentée qui entraine
de la chaine de trongonneuse.

Arrét de chaine. Sasit une chaine rompue et la dirige
a l'intérieur du couvercle de pignon.

Couvercle de pignon. Recouvre I'embrayage et le
pignon.

Verrou. Verrou du couvercle du carter de carburateur.

Arrét de la manette des gaz. Doit étre enfoncé avant
de pouvoir actionner la manette des gaz.

Manette des gaz. Contréle la vitesse du moteur.

Levier de commande universel. Levier pour le con-
tréle du volet de démarrage, gaz de démarrage et
interrupteur d'arrét.

. Proteége-chaine. Empéche que l'opérateur ne touche

la chaine.

Silencieux. Atténue les bruits d'échappement et diri-
ge les gaz d'échappement dans la direction voulue.

Poignée du lanceur. La poignée du dispositif de
lancement qui est le dispositif pour mettre la machine
en marche.

Bouchon du réservoir d’huile. Pour fermer le réser-
voir d’huile. i

Bouchon du réservoir d’essence. Pour fermer le
réservoir dessence.

Embrayage. Accouple le moteur au pignon den-
trainement lorsque le moteur est accéléré ou-dela de
la marche a vide.

(Non illustré.)

Nota:
Les différents modéles peuvent contenir de dif-
férentes piéces et faire l'objet de différents contréles.

*
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Prescriptions de sécurité

Lutilisation de toute trongonneuse peut étre dangereuse.
La chaine de latrongonneuse posséde de larges tranchants
bien affilés. Si les tranchants vous touchent, ils peuvent
vous couper, méme si la chaine n'est pas en mouvement.
A pleins gaz, la vitesse de la chaine peut atteindre 20 m/s.
Il est important de lire, de comprendre parfaitement et d’'ob-
server les précautions de sécurité mentionnées ci-apres.
Veuillez lire périodiqguement la notice d'emploi. Portez parti-
culiérement attention au paragraphe concernant les forces
réactives, pages 10 a 13.

Attention! Les forces réactives, y inclus rebond (kickback),
peuvent étre dangereuses.

Vous devez suivre, lorsque vous travaillez avec une tron-
conneuse, les mémes régles de sécurité que lorsque vous
travaillez avec une hache ou une scie a main. La cadence
de travail plus rapide et la grande vitesse de la chaine exi-
gent toutefois l'observation de prescriptions de sécurité
supplémentaires pour réduire les risques d'accidents.
Celui qui achéte pour la premiére fois une trongonneuse
recoit du vendeur toutes indications sur la mise en route et
I'utilisation de la machine. Observez toutes les prescriptions
de sécurité, régles et instructions en vigueur dans le pays
d'utilisation.

Attention! Les mineurs ne sont pas autorisés a4 manier la
trongonneuse. Veillez & ce que toutes personnes, particu-

lierement les enfants et les animaux se tiennent au loin du
rayon d'action de la trongonneuse (ill. 1). Ne faites jamais
tourner la tronconneuse sans la surveiller.

Ne prétez votre trongonneuse a personne sans remettre la
notice d'emploi. Assurez-vous que tout utilisateur de voire
trongonneuse comprenne bien les informations contenues
dans ce manuel.

Ces précautions de sécurité s'appliquent a l'utilisation de
toutes les trongonneuses STIHL. Les différents modeéles
peuvent contenir de différentes piéces et faire 'objet de dif-
férents contréles. Veuillez consulter le paragraphe corre-
spondant de votre notice d’emploi poug'_f'la description des
contrdles et du fonctionnement des piéces de votre modele
de trongonneuse.

Lutilisation shre d'une trongonneuse comprend
1%, l'opérateur

2¢ la trongonneuse

3% l'utilisation de la trongonneuse.

LOPERATEUR

Conditions physiques :

Pour travailler avec urne tronconneuse il est indispensable
d'étre en bonne condition physique et mentale et il ne faut
pas travailler sous I'influence de drogues, d'alcool etc.



Ne travaillez pas avec une trongonneuse quand vous étes
fatigué (ill. 2). Soyez prudent, car une perte de controle
pourrait résulter de la fatigue.

Attention! ; 2 A

Une utilisation prolongée d’une trongonneuse (ou d'une
autre machine) exposant l'opérateur aux vibrations, peut
produire la maladie des doigts blancs (phénoméne Ray-
naud’s). Ce phénomeéne réduit I'habileté des mains pour
sentir et régler la température, il produit une insensibilité et
des sensations brillantes et il peut causer des troubles ner-
veux et circulatoires ainsi qu'une nécrose. Beaucoup de
trongonneuses STIHL sont disponibles avec un systéme
anti-vibratoire qui réduit les vibrations de la machine. Lutili-
sation du systére anti-vibratoire est recommandée aux
personnes qui utilisent la tronconneuse régulierement et
continuellement.

Les poignées chauffantes aident a réduire les risques d'étre
attagué par la maladie des doigts blancs et leur utilisation
est recommandée par temps froid. La plupart des trongon-
neuses STIHL sont disponibles avec poignées chauffantes.
Le systeme anti-vibratoire et les poignées chauffantes ne
garantissent pas la non-attaque de la maladie des doigts
blancs. Si un des symptémes mentionnes ci-dessus se
montre, demandez immédiatement un conséil medical.

Vétements adam

Les vétements doivent étre solides et collants mais tout de
méme permettre des mouvements absolument libres. Ne
portez pas d’habits amples (pas de blouse de travail), de
chales, cravattes, bijoux, pantalons bouffants ou a revers
ou d'autres objets avec lesquels vous pourriez vous accro-
cher a latrongconneuse ou dans les broussailles. Portez des
combinaisons ou pantalons avec protection intérieure
contre les coupures (ill. 3).

Protégez vos mains avec des gants lorsque vous maniez |la
trongonneuse et la chaine. Des gants solides et antidéra-
pants permettent que vous ayez lamachine mieux en mains
el protégent bien vos mains.

Des chaussures solides sont nécessaires. Portez des
chaussures de sécurité avec semelles antidérapantes et
bouts en acier.

Une protection appropriée pour les yeux est une nécessité.
Il est recommandé de porter des lunettes protectrices bien
ventilées ou une visiére de slireté.

Portez un casque de protection approprié pour protéger
votre téte. Le bruit des trongonneuses peut nuir a vos oreil-
les. Portez toujours des éléments antibruits (bouchons ou
capsules de protection pour les oreilles) pour protéger vos
oreilles.



LA TRONCONNEUSE

Pour les pigces de la trongonneuse voir les illustrations et
définitions aux pages 2 et 3!

Attention!

N'effectuez jamais aucune modification sur la trongon-
neuse. Pour les trongonneuses STIHL, il ne faut utiliser que
des dispositifs auxiliaires fournis par la Firme STIHL ou
autorisés formellement pour I'adaptation sur le modéle de
trongonneuse utilisé. Malgré le fait que certains dispositifs
auxiliaires non autorisés pourraient étre montés sur les
moteurs de commande STIHL, leur utilisation serait en effet
extrémement dangereuse.

LUTILISATION DE LA TRONGONNEUSE

Transport de la trongonneuse

Attention!

Arrétez toujours le moteur avant de déposer ou de trans-
porter la trongonneuse. Le transport de la trongonneuse
avec moteur en marche est extrémement dangereux. Une
accélération accidentelle de la machine peut mettre la
chaine en mouvement. Evitez de toucher le silencieux
chaud.

A la main: Lorsque vous transportez votre trongonneuse a
la main, le moteur doit &tre arrété et la trongonneuse doit se
. trouver dans une position appropriée. Portez la machine

par la poignée avant (poignée tubulaire) et veillez a ce que
le silencieux se trouve du coté opposé au corps (ill. 4). Le
protége-chaine doit &tre monté sur la chaine et le guide-
chaine qui doit étre orienté vers I'arriére en direction oppo-
sée de l'opérateur (ill. 4).

En voiture: En transportant la trongonneuse en voiture, |a
chaine et le guide-chaine doivent étre recouverts par le
protege-chaine. Bloguez bien votre trongonneuse de fagon
a ce qu'elle ne bascule pas, que du carburant ne s'écoule
pas et qu'elle ne soit pas endommagée.

Préparations pour l'utilisation de la trongonneuse
Enlevez le protége-chaine et vérifiez si la trongonneuse est
en état de fonctionnement sr. Pour 'assemblage, veuillez
suivre les instructions du paragraphe correspondant de
votre notice d’'emploi.

La chaine Oilomatic, le guide-chaine et le pignon STIHL
doivent s'adapter I'un sur l'autre et sur la trongonneuse.
Lorsque le guide-chaine ou la chaine doivent étre rempla-
cés, ils doivent étre remplacés par un guide-chaine ou une
chaine du méme type. Le remplacement par un autre type
de guide-chaine ou de chaine augmenterait sérieusement
le risque que l'opérateur soit blessé en touchant la chaine
en rotation a la suite d’un rebond (kickback) produit.
Attention! Vit

Une tension correcte de la chaine est extrémement impor-
tante. Pour éviter un réglage incorrect, la tension doit étre
effectuée suivant les instructions de la notice d'emploi.
Assurez-vous toujours que I'écrou (les écrous) & six pans
pour le couvercle de pignon soit (soient) bien serré(s) apres
avoir effectué la tension de la chaine. Vérifiez a nouveau la
tension de la chaine aprés avoir serré les écrous et ensuite
2 intervalles réguliers (chaque fois que la trongonneuse est
arrétée). Si la chaine se détend au cours de la coupe,
arrétez le moteur et réglez la tension de la chaine. N'essa-
yez jamais de régler la tension de la chaine pendant que le
moteur est en marche!
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mplissage du réservoir d’essence
moteur de votre trongonneuse STIHL doit &tre alimenté

 avec un mélange carburant d’essence et d'huile moteur

(voir au paragraphe «Carburant» de votre notice d'emploi).
Attention!

Lessence est un carburant extrémement inflammable.
Ne pas fumer, ne pas approcher du feu ou de la flamme
prés du carburant (ill. 5).

Instructions pour faire le plein de carburant

Faites le plein de \%2 trongonneuse dans un endroit bien
aére, seulement a Fextérieur,

Arrétez toujours le moteur et laissez-le refroidir avant de
refaire le plein. Supprimez la pression du réservoir d'es-
sence en desserrant lentement le bouchon.

Chaisissez un endroit libre pour faire e plein et effectuez le
lancement du moteur a une distance de 3 m au moins de
I'endroit ol vous avez fait le plein.

Essuyez tout le carburant versé a cété avant de lancer le
moteur et vérifiez s'il n'y a pas de fuite de carburant,

En faisant le plein et au cours du travail vérifiez il n'y a
pas de fuite de carburant. Si vous constatez une fuite de
carburant ou d’huile, il ne faut pas lancer ou faire marcher
le moteur avant d'avoir remédié a la fuite et avant d'avoir
essuyé le carburant écoulé.

Lancement du moteur

Attention!

Votre trongonneuse est construite pour étre maniée par
une personne. Personne d'autre que l'opérateur ne doit se
trouver dans le rayon d’'action de la machine. Effectuez le
lancement du moteur et faites marcher votre trongonneuse
sans assistance.

Pour des instructions slires et détaillées concernant le
lancement du moteur, veuillez voir le paragraphe corres-
pondant de la notice d'emploi.

Ne pas lancer le moteur en tenant la trongonneuse en main.
Cette méthode est trés dangereuse parce que vous pour-
riez perdre controle de la trongonneuse (ill. 6).

Posez la trongonneuse sur un sol solide ou un autre
emplacement solide dans un endroit aéré. Maintenez un
bon équilibre et une position stire.

Assurez-vous absolument gue le guide-chaine et la chaine
soient assez éloignés de votre corps et de tous autres
obstacles et objets y inclus le sol: en effet, si le moteur
marche & gaz de démarrage, la vitesse du moteur sera
assez élevée pour que 'embrayage entraine le pignon et
fasse tourner la chaine ce qui pourrait produire un rebond
(kickback).

Mettez le frein de chaine en action lorsque vous lancez le
moteur d'une machine avec Quickstop.



N'essayez jamais de lancer le moteur d’'une trongonneuse
lorsque le guide-chaine se trouve engagé dans la coupe
ou dans une entaille.

Lorsque vous tirez sur la poignée du lanceur, n'enroulez pas
le cable de lancement autour de vos mains. Ne pas laisser
revenir brusquement la poignée du lanceur mais ramener
le cable de lancement lentement & sa position de départ
afin qu'il puisse s'enrouler cotrectement. Si vous ne suivez
pas ces instructions, vous pourriez vous blesser la main ou
les doigts et endommager le mécanisme de lancement.

Ajustages importants

Attention! Sila marche a vide a été réglee correctement,
la chaine ne doit pas tourner. Pour des instructions concer-
nant le réglage de la marche & vide, voir au paragraphe
correspondant de la notice d'emploi.

N'utilisez pas la trongonneuse avec un réglage incorrect de
la marche a vide. Ajustez la marche a vide suivant les ins-
tructions du paragraphe correspondant de cette notice.
Faites vérifier votre trongonneuse et effectuer les ajustages
et réparations appropriés par votre revendeur STIHL.
Aprés avoir ajusté la tension de la chaine, lancez le moteur
et laissez tourner la machine pendant un moment, puis
arrétez le moteur et vérifiez & nouveau la tension de la
chaine. Une tension correcte de la chaine est toujours tres
importante.

Conditions de travail

Ne faites marcher votre trongonneuse qu'a I'extérieur dans
un endroit bien aéré. En travaillant avec la trongonneuse,
veillez & avoir une bonne visibilité et ne travaillez qu'a la
lumiere du jour.

Attention! Faites particulierement attention par temps
humide et froid (pluie, neige, glace). Arrétez le travail par
temps de vent, temps orageux ou lorsque la pluie est forte.
Nettoyez I'endroit ot vous allez travailler.

Attention! Faites attention aux obstacles comme souches
d’arbre, racines, pierres, trous et fossés, danger de tré-

buchement! Faites extrémement attention en travaillant sur
des pentes ou des terrains accidentés. Danger de glisse-
ment élevé sur le bois (écorce) fraichement écorcé.

Instructions de coupe

En cours de travail, la trongonneuse doit toujours étre tenue
fermement des deux mains. Avec la main gauche tenez la
poignée tubulaire avant et avec la main droite la poignée
arridre avec manette des gaz. Ceci est également valable
pour les gauchers.

Empoignez la poignée tubulaire et la qutgnée arriere ferme-
ment avec les doigts en maintenant les poignées enserrées
entre votre pouce et votre index (ill. 7). Vos mains
posées dans cette position, vous pouvez mieux vous
opposer aux forces de pression, de traction et de rebond
de votre trongonneuse et les absorber le mieux possible
sans que la trongonneuse glisse de vos mains (voir au
paragraphe concernant les forces reactives). Assurez-
vous que les poignées de votre trongonneuse soient en
bon état et exemptes d’humidité, de résine, d’huile ou de
graisse. :

Attention! N'utilisez jamais la trongonneuse en la tenant
d’une seule main. Vous ne pourrez controler les forces
reactives (voir pages 10 a 13) et vous pourriez perdre le
contrdle de votre trongonneuse.



Attention! Ne pas travailler avec la trongonneuse en posi-
tion gaz de démarrage! En coupant en position gaz de
démarrage, l'opérateur ne peut pas controler de facon
précise la trongonneuse et la vitesse de la chaine.
Attention! Ne touchez jamais une chaine en rotation avec
vos mains ou n'importe quelle partie de votre corps.

Attention!

Ne coupez que du bois ou des objets en bois.

N'utilisez la trongonneuse que pour des travaux de sciage
et non pour soulever ou enlever des branches, des racines
ou d'autres objets,

En coupant, veillez toujours a ce que la chaine ne touche
pas de corps étrangers tels que pierres, clous et objets
divers (ill. 8). Ces objets peuvent étre projetés et en-
dommager la chaine; en outre, la trongconneuse peut re-
bondir. ;
Afin de pouvoir maitriser votre trongonneuse, veillez a avoir
toujours une position stable et slre, Le travail sur une
echelle, dans I'arbre ou sur d'autres emplacements non
stables est défendu. Ne jamais scier au-dessus de la
hauteur des épaules (ill. 9).

Lorsgue la machine est en marche, tenez la trongonneuse
toujours de facon a ce gu'aucune partie de votre corps ne
se trouve dans le rayon d'action prolongé du dispositif de
coupe. Tenez-vous a gauche de la coupe en effectuant une
coupe a longueur (voir ill. 10).

N'exercez pas de pression sur la trongonneuse lorsque
vous arrivez en fin de coupe. A cause de la pression, le
guide-chaine et la chaine en rofation pourraient sauter
subitement hors de la coupe ou de I'entaille et se trouver
hors de controle et toucher I'opérateur ou un autre objet.
Si la chaine en rotation touche n'importe quel autre objet,
elle pourra toucher 'opérateur a la suite d'une force reac-
tive produite (voir pages 10 & 13).
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Forces réactives pendant la coupe, y inclus rebond
(kickback)

Attention! Le forces réactives qui peuvent se produire au
cours de toute coupe sont le rebond, le contre-coup et I'at-
tirage dans la coupe. Les forces reactives peuvent étre
dangereuses. Sur toute trongonneuse, la grande puissance
utilisée pour couper du bois peut étre renversée (et agir
contre l'opérateur).

Si la chaine en rotation est subitement arrétée en touchant
n'importe quel objet ferme tel qu'une souche ou une
branche ou si la chaine est coincée, les forces réactives
se produisent instantanément. Ces forces reactives peu-
vent provoquer une perte de controle ce qui peut, en retour,
causer des blessures sérieuses ou mortelles. La connais-
sance des causes de ces forces réactives peut vous aider
4 éviter une perte de contréle.

Les forces réactives les plus communes sont:

rebond (kickback), contre-coup, attirage dans la coupe.

Rebond (kickback)

Un rebond se produit lorsque le quart supérieur de la téte
du guide-chaine touche un cbjet ferme dans le bois ou est
coincé (ill. 11). La réaction de la puissance de coupe de
la chaine produit alors une force rotative de la trongon-
neuse en direction opposée du mouvement de la chaine,
particuliérement sur la surface du guide-chaine. Ceci peut
projeter le guide-chaine dans un mouvement en arc incon-
trolé, particulizrement sur la surface du guide-chaine.
Dans certaines circonstances, le guide-chaine fait un
mouvement en direction de I'opérateur qui peut subir des
blessures graves ou mortelles. Ceci peut également se
produire au cours de I'eébranchage. Ceci arrive aussi lors-
que la téte du guide-chaine est involontairement coincée,
touche accidentellement un objet ferme dans le bois
(ill. 12) ou est utilisée incorrectement pour effectuer une
coupe a coeur ou une incision.

Plus grande est la force du rebond (kickback), plus il devient
difficile pour 'opérateur de contrdler la trongonneuse.




Beaucoup de facteurs influencent la formation et la force
du rebond (kickback). Le type du guide-chaine et de la
chaine que vous utilisez est un facteur qui peut influencer
les rebonds.

La vitesse avec laquelle le dispositif de coupe touche
I'objet.

Les forces du rebond augmentent proportionnellement a
llintensité de l'impact.

L’angle que forme la téte du guide-chaine avec le corps
étranger touché (voir ill. 11).

Le rebond se produit le plus souvent dans le quart supérieur
de la téte du guide-chaine.

Certains types de chaines STIHL ont été étudiés pour
réduire les forces de rebond.

Les limiteurs de profondeur:
Une hauteur incorrecte des limiteurs de profondeur aug-
mente également le risque de rebond.

Les conditions d’afflitage:

Attention! Une chaine émoussée ou incorrectement affii-
tée peut augmenter le risque de rebond. Coupez toujours
avec une chaine correctement afflitée.

Conseils pour réduire le risgue de se blesser en cas de
rebond

STIHL a mis au point un systéeme d'arrét de chaine pour
réduire le risque de se blesser dans certaines situations
de rebond. |l s'appelle Quickstop.

Le systéme Quickstop est livrable en option pour la plupart
des trongonneuses STIHL.

Lorsqu’'un rebond se produit, le guide-chaine peut tourner
autour de la poignée avant. Si la position de coupe est telle
que la main gauche de l'opérateur touche la poignée avant

derriére le protége-main et si la main gauche glisse autour
de la poignée avant et touche le protége-main avant, qui
est I'élément de déclenchement du systeme Quickstop, ce
contact mettra le systéme Quickstop en action et la chaine
sera arrétée (voir ill. 13).

Le frein de chaine de certaines trongonneuses STIHL est
additionnellement déclenché automatiquement par l'inertie.
Voir le paragraphe correspondant de votre notice d’emploi.

La tendance de rebond augmente avec 'augmentation du
rayon ou de la dimension de la téte du guide-chaine. La
firme STIHL a mis au point des guide-chaine pourvus d'une
téte a petit rayon. Ces guide-chaine ont été étudiés pour
réduire la tendance de rebond et sont livrables en option.
STIHL a mis au point des chaines dont la forme a été
étudiée pour réduire les forces de rebond. Ces chaines
sont livrables en option.

Attention! Le rebond d’une trongonneuse peut causer des
blessures sérieuses ou mortelles. Pour réduire le risque de
se blesser a la suite d'un rebond, la Firme STIHL vous
recommande d'éguiper votre trongonneuse d'un guide-
chaine avec téte mince, d’une chaine a bas profil ou d'une
autre chaine étudiée pour réduire les forces de rebond et
d’une chaine avec Quickstop STIHL.

Attention! Aucun systéme Quickstop ou autre frein de
chaine ne peut éviter un rebond. Ces dispositifs sont seule-
ment destinés a arréter la chaine lorsqu'ils sont mis en
action dans certaines situations de rebond.

Afin que le systéme Quickstop puisse réduire le risque de
se blesser a la suite d'un rebond, il doit étre entretenu
correctement et se trouver en bon état de fonctionnement.
En plus, il faut garder assez de distance entre le guide-
chaine et 'opérateur pour étre slre que le systéme Quick-
stop ait assez de temps pour déclencher et arréter la chaine

avant que la chaine ait touché 'opérateur.
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Attention!

Méme si votre trongonneuse est équipée d’un systeme
Quickstop, d’'un guide-chaine avec téte mince ou d'une
chaine de sécurité, ceci ne vous garantit pas gue vous ne
serez pas blessé & la suite d’'un rebond et c'est pourquoi, il
faut toujours observer toutes les précautions de sécurite
pour éviter les situations de rebond.

Conseils pour éviter un rebond

La meilleure protection pour éviter que I'opérateur ne soit
blessé a la suite d’'un rebond est d'éviter des situations de
rebond:

1. Tenir la tronconneuse fermement des deux mains et la
maintenir de fagon sare.

2. Toujours observer la téte du guide-chaine.

3. Faire attention & ne jamais toucher un objet quelcongque
avec la téte du guide-chaine. Ne pas couper de branches
avec la téte du guide-chaine. Faire particuliérement
attention aux petites branches dures, au sous-bois bas
et aux pousses. La chaine peut facilement s'y prendre.

4, Ne pas travailler en étant trop penché en avant

5. Ne pas scier au-dessus de la hauteur des épaules.

6. Commencer la coupe et continuer a pleins gaz,

7. Ne couper qu’un seul tronc a la fois.

8. Il importe de faire particulierement attention lorsque le
guide-chaine doit étre engagé dans une coupe déja
commencée.

9. Ne pratiquer I'incision (voir page 16) que si vous étes
familiarisé avec cette technique de travail,

10. Faire attention & un changement de position du tronc ou
aux autres forces qui pourraient fermer la fente de coupe
et alors coincer la chaine.

11. Entretenir la chaine correctement. Ne travailler toujours
qu'avec une chaine correctement afflitée et tendue.

12. Vous tenir & coté de la direction de coupe de la trongon-
neuse.

Contre-coup :

Un contre-coup peut se produire lorsque |a partie de chaine
située sur la partie supérieure du guide-chaine estbrusque-
ment arrétée lorsqu'elle est coincée ou prise ou lorsqu'elle
touche un corps étranger dans le bois. La réaction de la
chaine repousse la trongonneuse sur l'opérateur et cause
une perte de contréle de la trongonneuse. Un contre-coup
se produit souvent lorsque la partie supérieure du guide-
chaine est utilisée pour couper (voir ill. 14),
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Conseils pour éviter un contre-coup

1. Faire attention aux forces ou situations a la suite des-
quelles la partie supérieure de la chaine pourrait se
coincer.

2. Ne pas couper plus gu'un seul tronc & la fois.

3. Ne pas tourner la trongonneuse lorsque vous retirez le
guide-chaine d’une coupe d’incision ou d'une coupe
effectuée d'en bas (ill. 25 & 27 et 33, pages 16, 17 et 19)
parce que la chaine pourrait se coincer.

Attirage dans la coupe:

“Un attirage dans la coupe peut se produire lorsque la partie
de chaine située sur la partie inférieure du guide-chaine
est brusquement arrétée. La partie de chaine située sur la
partie inférieure du guide-chaine est arrétée lorsqu'elle est
coincée ou prise ou lorsqu'elle touche un corps étranger
dans le bois (voir ill. 15). La réaction de la chaine tire la
tronconneuse en avant et 'opérateur perd le contréle.

Un attirage dans {a coupe se produit souvent lorsque la
griffe de latrongonneuse n'est pas plaquée sirement contre
I'arbre ou le tronc et lorsque la chaine ne tourne pas a pleine
vitesse avant d'attaquer le bois.

Attention!

Faites particuliérement attention en coupant du sous-bois
et des pousses dans lesquels la chaine peut facilement
s'y prendre et vous faire perdre I'equilibre.

Conseils pour éviter un attirage dans la coupe

1. Toujours commencer la coupe, la chaine tournant a
pleine vitesse, et la griffe étant bien plaquée contre le
bois.

2. Un attirage dans la coupe peut également étre évité en
utilisant des coins pour ouvrir I'entaille ou la fente de
coupe.

Techniques de coupe

Abattage

Abattage veut dire couper un arbre pour le faire tomber.
Avant d'abattre un arbre, observez soigneusement toutes
les conditions qui pourraient affecter la direction de chute,
y inclus:

La direction prévue de la chute.

L'inclinaison naturelle de I'arbre.

Toute structure extraordinairement forte des branches.
Arbres et obstacles d’alentour.

La direction et la vitesse du vent.

Attention!

Observez toujours la condition générale de l'arbre. Vérifiez
si le tronc ne montre pas de traces de décomposition ou de
pourriture. Si le tronc est pourri a l'intérieur, il pourrait se
briser et tomber en direction de l'opérateur pendant la
coupe.

Faites également attention aux branches cassées ou
mortes qui pourraient se détacher et tomber sur l'opérateur.
En abattant sur une pente, l'opérateur doit si possible se
tenir du c6té montant.

13
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Direction
de chute

Les travaux d'abattage prés de routes, voies de chemin de
fer, lignes électriques etc. doivent étre effectués de fagon
particulirement prudente (voir ill. 16). Informez la
police, la société d'électricité ou 'administration de chemin
de fer avant de commencer le travail.

Lors de l'abattage, gardez une distance d’au moins 2 fois
Y2 la longueur de l'arbre entre votre position et la personne
la plus proche (voir ill. 17).

Nota:
Pensez toujours que les appels peuvent ne pas étre enten-
dus en raison du bruit des moteurs.

Instructions d’abattage:

Dégagez d'abord la base du tronc et la zone de travail des
branches et broussailles génantes et nettoyez le pied du
tronc a la hache (ill. 18).

Aménagez ensuite un chemin de fuite et enlevez tous les
obstacles. Ce chemin doit se trouver du cété opposé a la
direction de chute de l'arbre prévue et étre mené dans un
angle de 45° (ill. 19). Aménagez également un deuxiéme
chemin alternatif. Déposez tous les outils et équipements
a une distance slre de l'arbre, mais non sur le chemin de
fuite.



Si l'arbre a de grosses racines, coupez les racines les plus
grandes d’abord verticalement et enlevez-les (ill. 20).

Puis, déterminez I'emplacement de l'entaille d’abattage
(il 21). Lorsqu'elle est correctement placée, I'entaille
d'abattage détermine la direction de chute de I'arbre. Elle
doit étre effectuée perpendiculairement & la ligne de chute
et doit se trouver le plus bas possible au ras du sol. Coupez
I'entaille d’abattage a une profondeur d’environ s a % du
diamétre du tronc (ill. 22). La hauteur de Pentaille
d'abattage ne doit en aucun cas étre supérieure a sa pro-
dondeur.

Commencez la coupe d’abattage un peu plus haut que
I'entaille d’'abattage et du coté opposé de l'arbre (ill. 22).
Coupez alors horizontalement vers I'entaille d’abattage.
Appliquez la trongonneuse avec les griffes directement
derriére la partie du bois non coupée et coupez vers
l'entaille (ill. 23). Laissez environ %o du diamétre du
tronc non coupé. C'est la zone de rupture qui agit comme
une charniere (ill. 23). La zone de rupture ne doit pas
étre entamée sinon le controle de la direction de chute ne
sera plus possible. Introduisez des coins dans la coupe
d'abattage ol ceci est nécessaire pour contréler la direction
de chute. Servez-vous uniguement de coins en bois, métal
léger ou plastique. Des coins en acier ne doivent jamais
étre utilisés étant donné qu'ils peuvent causer un rebond.
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Placez-vous toujours a cété de I'arbre qui tombe. Lorsque
l'arbre commence a tomber, arrétez le moteur, retirez le
guide-chaine et déplacez-vous sur le chemin de fuite
aménagé auparavant. Faites attention aux branches qui
tombent.

Attention! Soyez extrémement prudent avec les arbres
qui ne sont que partiellement tombés et qui sont mal sou-
tenus.

Lorsque 'arbre s'accroche ou ne tombe pas complétement
pour une autre raison, mettez la trongonneuse de coté et
faites tomber I'arbre a l'aide d’un treuil a cAble, d'un treuil &
grapping ou d'un tracteur. Si vous essayez de I'abattre avec
votre tronconneuse, vous pourriez vous blesser.

Coupe a secteurs multiples

Attention! En effectuant la coupe d'abattage sur des
arbres dont le diamétre est plus grand que la longueur de
coupe du guide-chaine, il faut ou bien pratiquer la méthode
de coupe a secteurs multiples ou bien la méthode de coupe
d’incision. Ces méthodes sont exirémement dangereuses
parce qu'elles impliguent I'utilisation de la téte du guide-
chaine et peuvent causer un rebond. Seuls les profession-
nels spécialement formés doivent pratiquer ces techni-
ques.

Pour pratiquer la coupe & secteurs multiples (ill. 24), effec-
tuez la premiére coupe en guidant le guide-chaine vers
la zone de rupture. Puis, en utilisant la griffe comme point
d’appui, repositionnez la trongonneuse pour la coupe
suivante. Evitez de repositionner la trongonneuse plus
souvent que nécessaire. En passant a la coupe suivante,
le guide-chaine doit toujours rester entierement dans
Pentaille de coupe pour garantir une coupe d’abattage
droite. Si la trongonneuse commence a se coincer, intro-
duisez un coin pour ouvrir I'entaille de coupe. Lors de la
derniére coupe, veillez a ne pas entamer la zone de rupiure.

Coupe d’incision

Les troncs dont le diamétre fait plus que le double de la
longueur du guide-chaine exigent I'utilisation de la methode
de coupe d'incision avant de pratiquer la coupe d'abattage.

Coupez d’abord une grande, large entaille. Pratiquez une
coupe d'incision dans le centre de I'entaille.

La coupe d'incision est faite avec la téte du guide-chaine.
Commencez la coupe d'incision en appliquant la partie
inférieure de la téte du guide-chaine obliquement contre
le trone (ill. 25). Coupez jusqua ce gque la prodondeur
de lentaille soit & peu prés la méme que la largeur du
guide-chaine (ill. 26).
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Ensuite, alignez la trongonneuse dans la direction dans
laguelle le renfoncement doit étre coupé.

Latrongonneuse tournant & pleins gaz, introduisez le guide-
chaine dans le tronc (ill. 27).

Elargissez la coupe d'incision comme indique sur l'illustra-
tion (ill. 28).

Attention! A ce point 13, il y a un extréme risque de rebond,
Il faut prendre des précautions particuliéres pour maintenir
le contrdle de la trongonneuse. Pour effectuer la coupe
d'abattage, suivez les instructions mentionnées ci-dessus
pour la méthode de coupe a secteurs multiples (ill. 29).
Si vous navez pas d'expérience avec l'uilisation d'une
trongonneuse, vous ne devez pas pratiquer de coupe
d'incision. Demandez l'aide d’'un professionnel.

Ebranchage

Ebranchage veut dire enlever les branches d'un arbre
abattu.

Attention! Au cours de I'ébranchage, il y a un extréme ris-
que de rebond. Ne coupez pas avec la téte du guide-
chaine. Soyez extrémement prudent et évitez de toucher le
trone ou d’autres branches avec la téte du guide-chaine.
N'ébranchez pas en vous trouvant placé sur le tronc — vous
pourriez glisser ou le tronc pourrait s'enrouler.

17
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Commencez I'ébranchage en laissant les branches infé-
rieures pour supporter le tronc a une distance du sol
(ill. 30). Coupez toujours a partir du haut de la branche.
Ne coupez pas d'en bas les branches qui pendent libre-
ment. La trongonneuse pourrait se coincer ou la branche
pourrait tomber ce qui causerait une perte de controle.
Lorsque la trongonneuse se coince, arrétez le moteur et
déplacez la trongonneuse en soulevant la branche.
Attention! Soyez extrémement prudent en coupant des
branches qui se trouvent sous tension. La branche pourrait
rebondir vers I'opérateur.

Coupe a longueur
Couper a longueur veut dire couper un tronc en sections.

Attention!

1. N'effectuez pas de coupe a longueur en vous trouvant
placé sur le tronc. Assurez-vous que le tronc ne pourra
s'enrouler vers le bas. En travaillant sur un terrain en
pente, l'opérateur doit se trouver au-dessus du tronc
(voir ill. 31). Faites attention aux troncs roulants.

2. Ne coupez qu'un seul tronc a la fois.

3. Les bois éclatés doivent étre coupés trés soigneuse-
ment. Des éclats aigus risquent d’étre entrainés et d'étre
lancés en direction de l'opérateur de la trongonneuse.

Ne permettez jamais a une autre personne ¢
tenir le bois. Ne maintenez jamais le bois & l'aide de
votire jambe ou pied.

5. Faites particulierement attention au bois qui se trouve
sous lension pour éviter que la trongonneuse ne se
coince. La premiére coupe doit étre effectuée du coté
de pression pour atténuer la tension du bois (voir
ill. 33, 34). La coupe 2 longueur doit alors étre effectuée
comme illustré. Lorsque la trongonneuse se coince,
arrétez le moteur et éloignez-la du bois.

6. Seuls les professionnels spécialement formés doivent
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travailler aux endroits ol les trones, branches et racines
sont jetés péle-méle (p.ex. a un endroit ol les arbres ont
été cassés ou déracinés par le vent, ill. 35). Les
travaux aux endroits ol les arbres ont été cassés ou
déracinés par le vent sont extrémement dangereux.

7. Tirez les troncs & un endroit libre avant de couper. Sor-
tez d'abord les troncs dégagés et déblayés.

Entretien et réparation

Ne travaillez jamais avec une trongconneuse qui est endom-
magée, incorrectement ajustée ou qui n'est pas assemblée
complétement ou de fagon sire. Observez les instructions
d'entretien et de réparation du paragraphe correspondant
de la notice d'emploi.

Attention! Arrétez toujours le moteur et assurez-vous que
la chaine soit arrétée avant de procéder a tout travail d'en-
tretien, de réparation ou de nettoyage de la trongonneuse,
N'effectuez aucun travail d’entretien ou de réparation qui
n‘est pas décrit dans la notice d’emploi. Ne faites effectuer
de tels travaux que par voire service STIHL.

ENTRETIEN ET STOCKAGE DE LA TRONCONNEUSE

Tenez la chaine, le guide-chaine et le pignon propres et
graissés; remplacez les pignons ou chaines usés.

Tenez la chaine bien affliiée. Vous pouvez reconnaitre une
chaine émoussée lorsque le bois qui est normalement
facile a couper devient dur & couper et des traces brillées
apparaissent sur le bois.

Tenez la chaine a la tension correcte. Serrez tous les
écrous, boulons et vis, a I'exception des vis de réglage du
carburateur, aprés chaque utilisation de la trongonneuse.
Tenez la bougie et les raccordements des cébles bien
serrés et propres.

Entreposez les trongonneuses dans un endroit elevé ou
fermé, loin des enfants.
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Carburant

-

Bouchon du réservoir de carburant ouvert

Le moteur deux temps doit étre alimenté avec un melange
carburant d'essence et d'huile moteur.

Pour composer le mélange, utilisez de I'essence ordinaire
de margue (sans plomb ou au plomb; conformément a la
norme DIN en R.FA.) avec un indice d'octane minimal de
90 ROZ. Si l'indice d'octane de |'essence ordinaire dispo-
nible est inférieur, on peut exceptionnellement utiliser du
supercarburant de marque (sans plomb ou au plomb).

Si l'on utilise du carburant avec un indice d’octane inférieur
a la valeur minimale requise de 90 ROZ, cela peut provo-
quer des explosions & incandescence (ce gui se manifeste
par un «cliguetis» du moteur) suivies d'une élévation de la
température. Le bloc moteur risque alors d’étre détérioré
par suite du grippage du piston.

Outre |'indice d’octane, les autres composants chimiques
du carburant sont aussi importants. Dans certains cas, les
composants du carburant attagquent non seulement les
élastomeres (membranes du carburateur, bagues détan-
chéité, conduits de carburant et autres eléments analo-
gues), mais encore les pieces en fonte de magnésium.
Cela peut entrainer a la fois des perturbations du fonction-

nement et des détériorations du reservoir d’essence.
C’est pourguoi il faut imperativement utlhser axcluswe-

~ ment de 'essence de marque.

Pour préparer le mélange, utilisez exclusivement les huiles
de margue pour meteur & deux temps, en respectant les
proportions spécifiées sur le tableau ci-aprés: i SR

Vier

Exemples de composition du mélange de carburant:

Essence Huile moteur Huile moteur

litres mélanges 1:40 mélanges 1:25
litres  (cm®) litres  (cm®)

5 0,125 S125) 0,2 (200}

10 0,250 (250) 0,4 {400)

15 0,375 (375

20 0,600 (500)

25 0,625 (625)

Attention!

~Un mélange carburant vielllit, c'est pﬁurquol il ne faut
pas composer de grandes quantités & I'avance. Compo-
ser seulement le mélange néca_sm?r\e paur environ une
semaine d'utilisation et le conserverwekcluswement dans
des bidons homologués pour le carburant.

— Lorsque le mélange carburant est stocké pendant un
certain temps, il se décante. C’est pourquoi, il faut bien
agiter le bidon contenant le mélange carburant avant de
faire |e plein.

— Le réservoir de carburant et les bidons servant a la pre-
paration ou au stockage du mélange carburant doivent
étre soigneusement nettoyes de temps en temps.

- L'élément filtrant de la crépine a carburant devrait étre
remplace une fois par an.
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Huile de graissage de la chaine

Bouchon du réservoir d'huile ouvert

Pour les protéger contre une usure excessive, la chaine et
le guide-chaine doivent étre graissés de fagon continue
au cours du fonctionnement. Ceci ce fait & I'aide du grais-
sage automatique de la chaine. A chaque vitesse de la
chaine, la pompe a huile dont le débit est proportionnel a
la vitesse, aspire du réservoir d'huile la quantité d’huile de
graissage de la chaine nécessaire et la transporte dans la
rainure du guide-chaine. (Voir également au paragraphe
«@Guide-chaine, chaine et pignon».)

La capacité du réservoir d’huile de graissage a été déter-
minée de facon & ce qu'il y ait toujours un reste d’huile
dans le réservoir d’huile lorsque le contenu du réservoir
d’essence est consommé. L'on évite ainsi, que I'opérateur
ne travaille par mégarde sans graissage de la chaine.

Chaque fois que vous faites le plein de carburant, faites
également le plein du réservoir d’huile de graissage de la
chaine. Attention! Si le réservoir d’huile n'est que partiel-
lement vide malgré un réservoir d'essence complétement
vide, il se peut que le débit d’huile de graissage soit per-
turbé. Dans un tel cas, il faut contréler le graissage de la
chaine et éventuellement nettoyer les gouttiéres de grais-
sage ou bien consulter un service STIHL.

1 = Gouttiére de graissage dans le carter
2 = Orifice d'admission de I'huile du guide-chaine

La durée de la chaine et du guide-chaine dépend large-
ment de la bonne qualité de I'huile de graissage utilisée,

Lutilisation d’huiles de vidange est proscrite!

Seule I'huile de graissage de chaine recommandée par la
Firme STIHL et ses représentants est autorisée.

A defaut d’huile spéciale pour le graissage de la chaine,
vous pouvez utiliser exceptionnellement, suivant la tem-
pérature extérieure, une des huiles moteur pour grandes
puissances mentionnées ci-aprés.

Température extérieure +10°C .., +40°C; SAE 30

Température extérieure +10°C ... —10°C: SAE 20

Température extérieure —10°C ... —30°C: SAE 20 W ou
SAE 10 W

Avant de faire le plein, nettoyez parfaitement le bouchon
du réservoir et ses abords afin d’éviter qu’aucune impu-
reté ne puisse pénétrer a l'intérieur du réservoir.
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Montage du guide-chaine et de la chaine

Frein de chaine débloqué

En haut: Démontage du couvercle de pignon

Au milieu: La coulisse de tension sur le dispositif de tension
latéral est poussée en arriére

Enbas: La coulisse de tension sur le dispositif de
tal est poussée en arrigre

Suivant la version considérée, les tronconneuses sont
livrées avec différents dispositifs de tension de la chaine.
La détente et la tension de la chaine se font soit par le
coté (a travers le couvercle de pignon), soit & l'avant de
la machine (partie frontale).

Débloquez le frein de chaine; pour cela, tirer le protége-
main (1) en direction de la poignée tubulaire.

Dévissez les écrous a six pans (2) et enlevez le couvercle
de pignon (3).

A l'aide de la clé multiple, tournez le pignon droit (4), sur le
dispositif de tension latéral, ou bien la vis de tension (5),
sur le dispositif de tension frontal, dans le sens inverse
des aiguilles d'une montre jusqu’'a l'arret. Pendant cette
opération, la coulisse de tension (6) du dispositif de
tension de la chaine est poussée en arriere (en direction
du pignon).

Pour ne pas étre blessé parlestranchants d'attaque affilés,
il faut porter des gants lors de la mise en place de la
chaine, pour le montage du guide-chaine ainsi que pour la
tension de la chaine et le controle de la tension de la
chaine.




Enhaut: Mise en place de |a chaine sur le guide-chaine

Au milieu: Mise en place de la chaine sur le pignon — tranchants
d'attaque dirigés vers la téte du guide-chaine

Enbas: Tenon de la coulisse de tension dans l'alésage de fixa-
tion — le guide-chaine porte sur le carter

Prétension de la chaine (avec le dispositif de tension latéral)

Tenez le guide-chaine en position verticale, la téte du
guide-chaine étant dirigée vers le haut et mettez la chaine
Oilomatic en place en commengant par la téte du guide-
chaine.

Amenez le guide-chaine avec chaine montée avec le trou
ovale en face des vis d'assemblage a embase (7). Placez
en méme temps la chaine Oilomatic autour du pignon (8).
Pendant cette opération, il faut veiller & ce que les tran-
chants d’attaque du trongon de la chaine qui se trouve sur
la partie supérieure du guide-chaine soient dirigés vers la
téte du guide-chaine et que le tenon de la coulisse de
tension (6) se trouve dans l'alésage de fixation inférieur.

Tournez le pignon droit (4) ou bien la vis de tension (5)
dans le sens des aiguilles d'une montre jusqu'a ce que
la chaine ne s'affaisse que légérement a la partie infe-
rieure du guide-chaine. Pendant cette opération, veillez
a ce que les talons des maillons de guidage (9) soient bien
placés dans la rainure du guide-chaine.

Placez le couvercle de pignon (3) sur les vis d'assem-
blage & embase (7), vissez les écrous a six pans (2) sur
les vis d'assemblage a embase et serrez-les légérement
a la main.
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Tension de la chaine

En haut: Tension de la chaine (avec le dispositif de tension
latéral)

La téte du guide-chaine est soulevée et les écrous a
six pans sont serrés a bloc

En bas:

Controle de la tension de |a chaine

Aprés le montage et au besoin pendant le travail, il faut
effectuer la tension de la chaine.

Avant de pouvoir réajuster la tension d'une chaine au
cours du travail, il faut d’abord desserrer les écrous a
six pans (2). Passez le tournevis de la clé multiple a
travers l'alésage du couvercle de pignon.

Pour le réajustage de la tension ainsi que pour effectuer la
tension aprés le montage de la chaine, soulevez la téte du
guide-chaine (10) et tournez le pignon droit (sur le disposi-
tif de tension latéral) ou bien la vis de tension (sur le dis-

sens des aiguilles d'une montre jusqu’a ce que la cham
porte sur la partie inférieure du guide-chain :

e
se}‘rexfarmemem

En soulevant toujours le guide- cha‘fne,,
les écrous a six pans (2). 2

La tension de la chaine G«lommw estd:ﬂrrecte si la chaine
porte sur la partie inférieure du gmde~cha‘ha et si, le frein
de chaine étant débloqué, elle peut encore étre tirée a la
main le long du guide-chaine. At’eemiﬂn, pour cela, il faut
absolument porter des gants de p@@_@cﬁon!

de la chaine ont
> résultat de coupe
‘s’ﬂispusitlf de coupe.
‘gralssage de la

La tension de la chaine et le
une importance prépondér
ainsi que pour la durée de
Pour cette raison, il faut
chaine avant de commencer le t

Au cours du travail, il faut & plusm 'S e
contrble visuel de la tension de la cha?ne et l’ajuster le
cas échéant. Pour plus de détails, voir au paragraphe
«Guide-chaine, chaine et pignon».

positif de tension frontal) a l'aide d'un tournevis dans le

pass——



Frein de chaine

En haut: Frein de chaine bloque
En bas: Frein de chaine débloqué

Le frein de chaine peut étre actionneé manuellement ou
automatiquement.

— Le déclenchement manuel se fait en actionnant le pro-
‘tége-main avant avec la main gauche.

— Le déclenchement automatique se fait grace a l'inertie
de masse du protége-main avant.

En cas d'assez fort rebond de la trongonneuse, une im-
pulsion de déclenchement du frein de chaine est pro-
duite par I'inertie du protége-main. Pour cette raison, il ne
faut effectuer aucune modification sur le protége-main
car la fonction du frein de chaine en serait affectéee.
. Le grand avantage du frein de chaine automatique repose
@ans le fait que le frein de chaine se déclenche iorsque la
‘trongonneuse rebondit d'une maniére forte, méme si la
“main gauche de lopérateur ne se trouve pas derriére le
protége-main avant, comme p. ex. lors de la coupe d'abat-
tage.

Blocage du fr_ei.n de chaine

Lorsque le protége-main est déplacé en direction de la téte
du guide-chaine (avec la main ou automatiquement) le
blocage du levier de frein est supprimé. A ce moment, sous
laction du ressort, le collier de frein entoure la cloche Entretien
d'embrayage. La cna"nsest aiors arretée et bloquee.

i Le frein de chaine est soumis a l'usure naturelle. Afin qu/'il

Attention! Le frein ﬂe chaine ne doit étre bloqué quen puisse remplir sa fonction, il faut I'entretenir soigneuse-

marche a vide, sauf en cas de besoin et lors du démarrage. ment et régulierement par un personnel spécialement
formé (service aprés-vente STIHL).

Déblocage du frein de chaine

f?';gour continuer le travail, il faut supprimer le blocage de la Avant de commencer tout travail, effectuer un contréle de
chaine. Pour cela, ramener le protége-main jusqu'a la fonctionnement. Veiller a ce que le protege-main soit
poignée tubulaire. Pendant cette operation, le collier de exempt de saleté, afin que la mobilité de ses organes ne
frein se desseﬁ%ﬁe la cloche d’'embrayage. S0oit pas entravée.
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Instructions de service générales

Premiére mise en service

Pendant les trois premiers remplissages du réservair, il
faut faire tourner la machine neuve avec un réglage du
carburateur légérement plus riche (voir au paragraphe
«Carburateur») afin que la surface de glissement du
cylindre et les roulememnts soient additionnellement
graissés au cours de la période de rodage.

Etant donné que tous les éléments mobiles doivent
d’abord s'adapter les uns sur les autres, il y a au cours de
la période de rodage encore une résistance de frottement
plus élevée dans le bloc moteur. Le moteur n'atteint donc
sa puissance maximale qu'aprés avoir fait environ 5 a4 15
fois le plein du réservoir. Pour obtenir une soi-disante
augmentation de puissance, il ne faut en aucun cas telle-
ment appauvrir le réglage du carburateur que la vitesse
admissible au maximum (voir «Caractéristiques techni-
ques» et «Carburateur») soit dépassée.

Au cours du fonctionnement

Apres l'avoir fait tourner a pleine charge pendant une
période prolongée, il est recommandé de ne pas arréter
le moteur immediatement mais de le faire encore tourner
brievement en marche a vide. De cette maniére, la chaleur
qui s'est produite dans le bloc moteur pendant que le
moteur a tourné a pleine charge peut encore étre expulsée
par l'air de refroidissement et on évite ainsi une sollici-
tation extréme des piéces qui sont directement montées
sur le bloc moteur (dispositif d’allumage, carburateur) a la
suite d’'une accumulation de chaleur.

Bougie

Un reglage incorrect du carburateur, un mauvais taux du
mélange (trop d'huile moteur dans le carburant), un filtre a
air encrassé et des conditions de fonctionnement défavo-
rables (surtout fonctionnement a charge partielle etc.) in-
fluencent I'état de la bougie. A la suite de ces influences,
des dépots se forment sur le pied d'isolateur qui peuvent

En haut: Bougie en état impeccable
En bas: Bougie avec dépots sur le pied d'isolateur 4 la suite
de mauvaises conditions de foncionnement

entrainer des perturbations dans le fonctionnement.
Si le rendement du moteur est insuffisant, si vous ren-
contrez des difficultés au démarrage ou des perturbations
en marche a vide, controlez d'abord la bougie avant de
prendre toutes autres mesures. Nettoyez la bougie en-
crassée, contrblez I'écartement des électrodes et ajustez-
le, le cas échéant. L'écartement preserit est de 0,5 mm.
Aprés 100 heures de service environ (ou plus tot, si les
électrodes sont fortement usées), la bougie doit étre rem-
placée. Pour assurer un fonctionnement sans troubles, il
faut également porter reméde aux sources d'encrasse-
ment de la bougie.



Commande a un seul levier

Le levier de commande universel (1) permet d'intervenir

~ sur les différentes phases de fonctionnement du moteur.

i

Wi

1a position «

Le levier de commande universel agit, suivant sa position
et dans fordre, sur le volet de démarrage du carburateur,
sur la manette des gaz (2) ou l'interrupteur de court-circuit

(pour arréter le moteur).

En actionnant le levier de commande universel, il faut ob-
server les points suivants:

Sur la position entre « Start» et « Stop », le moteur se trouve
sur la position de fonctionnement normale.

gﬁde commande universel (1) doit étre amené de
n normale sur la position « START » il faut aupara-
cer Parrét de la manette des gaz (3). A partir de
1 «START» jusqua la position «CHOKE» ou
vice-versa, le levier peut &tre réglé sans actionner d'autres

Sur la position « START», le volet de demarrage est ouvert
et la manette des gaz se t sur la position gaz de dé-
marrage. Sur cette position, le levier de commande univer-
sel (1) est arrété par la tringlerie des gaz et ne doit donc pas
&ire amené par force sur la position normale (de fonction-
nement). Le levier revient plutét automatiquement a la
position normale (de fonctionnement) en actionnant la
manette des gaz (2).

* Sur la position « CHOKE » (démarrage a froid), le volet de

- démarrage est fermé et la manette des gaz se trouve sur la

position gaz de démarrage.

Sur la position «STOP» linterrupteur de court-circuit
touche le ressort de connexion —'allumage est interrompu.

En haut: Levier de commande universel arrété par la fringlerie
des gaz (position de démarrage)

Au milieu: Levier de commande universel sur |a position normale

Enbas: Interrupteur de court-circuit ferme (position d'arrét)
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AL
Lancement du moteur " d Enhaut: Levier sur la position « CHOKE » (démarrage & froid)

Au milieu: Levier sur la position « START» (démarrage a chaud)
Enbas: Maniement correct de la trongonneuse pour le lance-
Frein de chaine bloqué ; ment du moteur

Pour le lancement, poser la trongonneuse sur le sol, cher-
cher une position sdre et veiller 2 ce que la chaine ne
touche ni un objet ni le sol. Personne d'autre que I'opéra-
teur ne doit se trouver dans le rayon d’action de la chaine et
du guide-chaine.

Démarrage

1. Bloquer d’abord le frein de chaine; pour cela, rabatire
le protége-main (1) en direction de la téte du guide-
chaine.

2. Sur un moteur froid, mettre le levier de commande uni-
versel (2) sur la position « CHOKE». Sur un moteur
chaud, le levier de commande universel (2) est mis sur
la position «START», Ceci est également valable si le
moteur a deja tourné mais est encore froid.

Sur les deux positions — « START» et «CHOKE» — la
manette des gaz (3) est automatiquement poussée sur
la position gaz de démarrage, pour cette raison, il faut
enfoncer l'arrét delamanette des gaz (4) avantd’action-
ner le levier de commande universel (2).

3. Pour le démarrage, maintenir la trongonneuse ferme-
ment au sol en la tenant avec la main gauche par la
poignée tubulaire (3) et engager le pied droit dans la
poignée arriére (6).




.Avec la main droite, tirer doucement la poignée du lan-
ceur (7) jusqu’a de que vous sentiez I'arrét et tirer en-
suite rapidement d’un coup sec. Le cable ne doit toute-
fois étre tiré en dehors que jusqu’a une longueur de 80
cm, sinon il y a risque de rupture.

Ne pas laisser revenir brusquement la poignée du lan-
ceur (7) mais la ramener verticalement afin que le cable
de lancement puisse s’enrouler correctement.

. Actionner le lanceur jusqu'a ce que le moteur s'allume
pour la premiére fois. Ensuite, lors d'un démarrage a
froid, ouvrir immédiatement le volet de démarrage
(mettre le levier de commande universel sur la position
«START») et continuer & actionner le lanceur.

Si le moteur est en marche, décliqueter immédiate-
ment la position gaz de démarrage en actionnant

- brigyement la manette des gaz (3). Pendant cette opé-

ation, le levier de commande universel saute de la

on de démarrage sur la position normale et le

“moteur tourne a vide.

Si, sur les machines avec Quickstop, le moteur n'est
pasimmédiatement mis en marche 4 vide, des détério-

rations dans le domaine de 'embrayage peuvent se

-+ produire!

; . Sur les machines avec Quickstop, débloquer le frein

de:eha_i_ne avant de commencer le travail; pour cela,
. rabattre le protége-main (1) en direction de la poignée
tubulaire (5).

. Pour arréter le moteur, mettre le levier de commande
universel (2) surla position «STOP»,

Attention!
Lorsque le levier de commande universel se trouve sur

la position «START», il faut pour le faire décliqueter

auparavant actionner la manette des gaz. Ensuite
seulement, le levier de commande universel peut étre
mis sur la position «STOP »,

En haut:

Au milieu: Levier de commande universel sur la position normale —

En bas:

Lancement du moteur

Manette des gaz sur la position marche & vide
Levier de commande universel sur la position «STOP»
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Autres conseils pour le lancement du moteur

Le volet de démarrage est actionné par I'intermeédiaire du
levier de commande universel (voir au paragraphe «Com-
mande a un seul levier»).

Lors du démarrage d’un moteur froid, le levier de com-
mande universel ne doit se trouver sur la position
«CHOKE » que jusqu'a ce que le moteur s'allume une fois
brievement. Mettez ensuite immédiatement le levier de
commande universel sur la position «START», méme si
le moteur s’arréte encore une fois et que vous deviez con-
tinuer a actionner le lanceur. 8’ il restait sur la position
«CHOKE », la chambre de combustion serait noyée et le
moteur ne pourrait pas démarrer.

Si le moteur ne démarre toujours pas malgré plusieurs
essais, aprés avoir mis le levier de commande universel
sur la position « START» aprées la premiére explosion du
moteur, le moteur est déja noyé. Dans ce cas, démontez et
séchez la bougie. La bougie étant démontée, tirez a plu-
sieurs reprises sur le dispositif de lancement pour ventiler
la chambre de combustion. Pour cela, mettre le levier de
commande universel sur la position « STOP ». En action-
nant & nouveau le lanceur, méme sur un moteur froid,
mettre le levier sur la position « START»,

A des températures trés basses, mettez le levier de com-
mande universel sur la position «START» et décliquetez
la position gaz de démarrage en accélérant brievement,
mais faites chauffer le moteur en le faisant tourner briéve-
ment en donnant un peu de gaz.

Apres avoir fait le plein, il peut arriver qu'un moteur neuf ou
qu'un moteur dont on a laissé le réservoir se vider complé-
tement avant de refaire le plein ne démarre pas au premier
essai, Ceci est dil au fait que la pompe a carburant du car-
burateur ne débite suffisamment de carburant qu'aprés
plusieurs rotations du vilebrequin.

Chauffage électrique des poignées

Chauffage en fonctionnement

it

Le systéme de chauffage des poignées permet de
chauffeur la poignée tubulaire et la poignée arriére lors de
l'utilisation de la trongonneuse a des températures ex-
térieures extrement basses.

Le chauffage est mis en route par un commutateur monte
sur la poignée tubulaire. Les symboles qui se trouvent
au-dessus et en-dessous du commutateur désignent les
positions de service possibles: «0» signifie chauffage
arrété — «|» chauffage en route. Pour la mise en route, le
commutateur doit alors étre mis sur la position «|».

Le chauffage a été congu de fagon a chauffeur suffisam-
ment la poignée tubulaire et la poignée arrigre. Un sur-
chauffage en fonctionnement continu est exclus. Len-
semble du dispositif de chauffage n'exige pas d’entretien.



Utilisation en hiver

En haut: Ouverture du clapet
Au milieu: Clapet ouvert pour préchauffage du carburateur
Clapet de préchauffage du carburateur Enbas: Fermeture du clapet

Prechauffage du carburateur

Afin de prévenir le givrage du carburateur a des tempéra-
tures ambiantes inférieures a + 10°C, il convient de com-
muter I'admission d'air du carburateur en «service hiver».
A cet effet, a I'aide du tournevis pour carburateur, ouvrir le
clapet srlué en dessous de la bobine d'allumage, sur le
\.garter, A partir de ce moment-la, le moteur aspire simulta-
1ément de air froid et de Fair réchauffé en balayant le
cﬁindre. '

=3 l.;&clapet de préchauffage du carburateur doit étre refer-

" me lorsque la température remonte au-dela de +20°C,
sinon le moteur risquerait de ne plus fonctionner correcte-
ment! Pour cela, enlever le couvercle du carter de carbu-
rateur et, avec le tournevis pour carburateur, repousser le
clapet vers le bas jusqu'a ce gu'il sencliquette. Reposer
ensuite le couvercle du carter de carburateur.

Remarque:

Sur les illustrations ci-contre, le capot du cylindre a été
découpé, pour faciliter les explications.
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Préchauffage d'air d’aspiré (accessoire spécial)

Lutilisation du kit de montage «préchauffage d'air aspiré»
est recommandée en cas d'utilisation en hiver dans des
conditions extrémes (températures inferieures a —10°C,
neige poudreuse ou soulevee par le vent). Une fois que
tous les composants du kit de montage ont été installés, le
moteur n'aspire plus 'air ambiant froid, mais seulement de
lair réchauffé en balayant le cylindre. Cela empéhe un

givrage du filtre & air et du carburateur. De plus, l'aspira-

tion de neige poudreuse ou soulevee par le vent se trouve
limitée, étant donné que les fentes du carter de ventilateur
sont partiellement masquées.

Pour le montage, suivre les instructions detaillées jointes a
chaque kit de montage préchauffage dair aspiré.

Important! Lorsque le kit de montage préchauffage d'air
aspiré est installé, le clapet de préchauffage du carbura-
teur doit étre ouvert (voir également chapitre «Préchauf-
fage du carburateur»).

Instructions de service: Silafrongonneuse est trés froide
(formation de givre, couche de glace) il est recommandé,
aprés le démarrage, de faire tourner le moteur & un régime
de ralenti accéléré afin de 'amener a la température de
service requise pour gue le régime de ralenti reste stable.

Par suite de la modification du circuit dadmission dair, il
est possible que le filtre a air sencrasse plus rapidement
lorsque le préchauffage d'air aspiré est installé. Il est alors
nécessaire de raccourcir les intervalles de nettoyage.

En cas de mauvais fonctionnement du moteur, il faut tout
d'abord vérifier si les conditions ambiantes exigent encore
I'utilisation du préchauffage d'air aspiré (voir Instructions
de montage du kit préchauffage d'air aspiré).

En haut: Couvercle de carter de carburateur du systéme
de préchauffage d'air aspire (monté)
Enbas: Plaque de recouvrement montée




Guide-chaine, chaine et pignon

Guide-chaine

La téte du guide et sa face inférieure sont particuliérement
sollicitées et soumises & I'usure. Pour éviter une usure
unilatérale du guide-chaine, retournez celui-ci apres
chaque affiitage ou remplacement de la chaine. Tout aussi
important est le nettoyage régulier des orifices d’admis-
sion de I'huile et de la rainure du guide-chaine. En méme
temps, vérifiez si le guide-chaine présente des traces
d’usure.

Pour éviter un frottement des maillons de guidage sur le
fond de la rainure (dans ce cas le pied de la dent et le
maillon intermédiaire ne se trouveraient plus sur la sur-
face de glissement du guide-chaine), il faut respecter une
profondeur minimum de la rainure qui différe suivant le
type et le pas de la chaine:

Type de Pas de Profondeur minimum
la chaine la chaine de la rainure

Yapid 0:325% 6,0 mm

6,5 mm

Topic. 0.325"

La profondeur de la rainure doit étre mesurée a I'endroit
qui est le plus sollicité; sur le guide-chaine Duromatic il
s'agit de |a téte du guide et sur le guide Rollomatic de la
partie avec laguelle on coupe le plus souvent. Si la profon-
deur de la rainure est inférieure au minimum, il faut rem-
placer le guide-chaine.

Bien que le palier de I'étoile de renvoi sur les guide-chaine
Rollomatic doit &tre approvisionné en graisse, il n'est pas
nécessaire d’effectuer un graissage particulier. L'huile de
graissage de la chaine qui parvient au palier par la rainure
du guide-chaine suffit pour son graissage.

Contréle du graissage de la chaine

Rodage de la chaine Oilomatic

Toute chaine neuve nécessite une bréve période de ro-
dage de 2 43 minutes. Un graissage suffisantde la chaine
est trés important pendant le rodage! Aprés le rodage,
vérifiez la tension de la chaine et ajustez-la, si nécessaire.

Graissage de la chaine

Ne faites jamais tourner la chaine sans graissage. Si la
chaine tourne & sec, tout le dispositif de coupe sera atteint
de fagon irréparable sous peu de temps. Pour cette raison,
vérifiez toujours le bon fonctionnement du graissage de la
chaine avant de commencer le travail, et contrblez le
niveau d’huile dans le réservoir d'huile de graissage.

Lancez le moteur et tenez la trongonneuse avec dispositif
de coupe monté en direction d'un fond clair. Attention, la
chaine Oilomatic ne doit pas toucher le sol; pour cette
raison gardez une distance de sécurité de 20 cm au moins.
Faites tourner le moteur a demi-gaz. Le graissage de la
chaine est correct lorsqu’'une trace d'huile de plus en plus
prononcée apparait maintenant sur le fond clair.
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Tension de la chaine

Outre le graissage de lachaine, latension de lachaine ala
plus grande influence sur la durée de tout le dispositif de
coupe. La tension de la chaine doit pour cette raison étre
contrblée avant de commencer le travail et & plusieurs
reprises au cours du travail. La tension de la chaine est
correcte si, lorsquelle est froide, la chaine porte sur la
face inférieure du guide-chaine et si elle peut encore étre
tirée & la main le long du guide-chaine (portez des gants).

Lorsquelle est chauffée a la température de travail, la
chaine s'allonge et s'affaisse. SiI'allongement est si impor-
tant que les maillons de guidage sorient de la rainure a la
face inférieure du guide-chaine, il faut ajuster la tension de
la chaine. Sinon, la chaine risque de sauter. ; :

Lorsque la tension de la chaine a été ajustée au cours du

travail, la chaine doit absolument étre détendue aprés la
fin du travail. Sinon, il se produirait une forte tension de
rétrécissement due au rétrécissement de la chaine lors du
refroidissement a la température extérieure, surtout a des

températures extérieures trés basses, ce qui entrainerait

des detériorations au vilebrequin et aux roulements:

La tension d’une chaine neuve doit &tre ajustée plus
souvent au cours de son allengement que celle d’'une
chaine qui a déja été utilisée pendant un temps prolongé.

Pignon

Le pignon est particulierement sollicité. Si les dents portent
de fortes traces d'usure (env. 0.5 mm), le pignon doit
absolument étre remplacé. Un pignon usé réduit la durée
de la chaine. Aprés utilisation de deux chaines Oilomatic,
if faut également remplacer le pignon d’entrainement. Il est
economique de faire tourner alternativement deux chaines
sur un pignon. ;

Pignon usé




Filtre a air

Enlévement du couvercle du carter de carburateur

Le filtre & air sert & retenir les impuréiés aspirées avec l'air
de combustion et, en conséguence, a réduire 'usure des
éléments du bloc moteur.

Un filtre a air encrassé diminue la puissance du moteur,
augmente la consommation de carburant et rend plus
difficile le lancement du moteur.

Le filtre a air doit étre nettoyé tous les jours — et plus
souvent si vous travaillez dans un milieu trés pous-
siéreux,
Pour le démontage du filtre é air, enlevez d’abord le
couvercle,q%carter de carburateur. Pour cela, enfoncez
eture et tournez-la de ' tour env.
e'des aiguilles d’'une montre jusqu’a
verrouillage soit atteinte. A I'avenir,
) Ir ra indiquée par'une nervure qui se
ts%uve sur la_fermeture, Lorsque cette nervure se trouve
en position verticale ?mmme la fléche au-dessus de la
fermeture}. le couvercle du carter de carburateur peul étre
oté vers le haut.

e

@

Avant de procéder a {a suite.de démontage, nelevez les
irmouretes du filtre a air et de ses abords. Puis desserrez
les deux écrous & fente a I'aide d'un tournevis.

Desserage des écrous a fente

Le filtre a air qui se compose de deux parties peut mainte-
nant étre retiré des goujons. Introduisez ensuite le tourne-
vis dans I'évidement prévu et séparez les deux parties du
» filtre.

Les plus gros des impuretés sont déja retenues dans le
couvercle du carter de carburateur par un préfiltre en tissu
métallique. Pour I'entretien quotidien il suffit donc, de
nettoyer les deux parties du filtre et le préfiltre a l'aide
d'une brosse douce. Une fois par semaine, il faut toutefois
laver le filtre & air complet dans de I'essence propre et si
possible, le purger a I'air comprimé.

Si le tissu metallique est endommage, il faut remplacer la
partie du filtre en question. En outre, il faut veiller & ce qu’un
volet de démarrage intact soit toujours monté dans le filtre.

Lors de la mise en place du couvercle du carter de carbu-
rateur veillez & ce que la fermeture se trouve en position de
verrouillage (nervure sur la fermeture en position verti-
cale) et que I'entretoise du carter du réservoir glisse exac-
tement dans la rainure 'de guidage du coté gauche du

" couvercle. Poussez le couvercle vers le bas jusqu’a l'arrét,

enioncez fermement la fermeture et bloquez-la en la tour-
nant de % tour dans le sens des aiguilles d'une montre (la
nervure sur la fermeture d0|t se trouver en position hori-
zontale)

»
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Carburateur

1 = Vis de réglage principale
2 = Vis de réglage de ralenti
3 = Vis de réglage de vitesse de ralenti

Lors de la course d'essai du moteur neuf. le reglage du
carburateur effectué est légérement plus riche afin que la
surface de glissement du cylindre et les roulements soient
additionellement graissés au cours de la période de ro-
dage. Ce réglage doit étre maintenu pendant les trois
premiers remplissages du réservoir. Ensuite, la vis de
réglage principale peut étre tournée jusqua % de four
dans le sens des aiguilles d'une montre (réglage plus
pauvre). (Attention! La vitesse admissible au maximum ne
doit pas étre dépassée!)

En cas d’emploi & haute altitude (montagne) ou au niveau
de la mer, il faut, le cas échéant, modifier un peu ce ré-
glage. La modification du réglage s'effectue en agissant
sur les deux vis de réglage (L et H) comme indiqué ci-
aprés: En montagne rotation dans le sens des aiguilles
d’une monire (plus pauvre), au niveau de la mer rotation
dans le sens inverse des aiguilles d'une montre (plus
riche).

La moindre rotation des vis de réglage entraine une modi-
fication sensible de la marche du moteur. Ne vérifiez le
réglage du carburateur que si le moteur est chaud et le
filtre & air nettoyé.

Attention! Le réglage de la vis de réglage principale influ-
ence la puissance, mais également la vitesse maxima du

Oy R

Régalage de la vis de réglage de vitesse de ralenti

moteur a vide. Lorsque le réglage est trop pauvre (la vis
de réglage a été tournée trop dans le sens des aiguilles
d’'une montre) la vitesse admissible au maximum est dé-
passée. Il en résulte le risque de détériorations du bloc
moteur, surtout par suite d'un manque de graissage ou
d'un échauffement. Il ne faut effectuer des modifications
sur la vis de réglage principale qu'en contrlant en méme
temps a laide d'un compte-tours précis si la vitesse
admissible au maximum de 12500 t/mn (avec guide et
chaine correctement tendue) est respeciee.

Réglage de base

S'il faut effectuer & fond un nouveau réglage du carbura-
teur, il faut d'abord effectuer le réglage de base qui sert de
repére pour la mise au point. Pour cela, vissez les deux vis
de réglage soigneusement jusqu’au point d'arrét en les
tournant dans le sens des aiguilles d'une montre. Ensuite,
effectuez le réglage suivant:

Vis de réglage principale H: ouverte de 1 tour

Vis de réglage de ralenti L: ouverte de 1 tour

S'il n'y a pas de possibilité de contrler la vitesse admis-
sible au maximum, il ne faut pas effectuer un réglage plus
pauvre de la vis de réglage principale au-dela du réglage
de base!
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Directives pour le réglage de la marche a vide
Le moteur s’arréte en marche a vide

Tournez la vis de réglage de vitesse de ralenti (LA) dans le
sens des aiguilles d’'une montre jusqu'a ce que la chaine
commence a tourner, puis desserrez-la d’'un quart de tour.

La chaine tourne lorsque le moteur est en marche a
vide:

Tournez la vis de réglage de vitesse de ralenti (LA) dansle
sens inverse des aiguilles d’'une montre jusqu’a ce que la
chaine s'arréte et continuez a tourner encore d’'un quart
de tour env. dans le méme sens.

Si le moteur ne tourne pas régulierement en marche a
vide; mauvaise accélération

Réglage trop pauvre de la marche a vide; tournez la vis de
réglage de ralenti (L) dans le sens inverse des aiguilles
d’'une montre jusqu'a ce que le moteur tourne réguliére-
ment et accélére bien.

Panache de fumée des gaz d’échappement en marche
a vide -

Réglage trop riche de la marche a vide; tournez la vis de
réglage de ralenti (L) dans le sens des aiguilles d’une
montre jusqu’a ce que la vitesse du moteur baisse. A partir
de ce réglage, tournez d'un quart de tour dans 'autre sens
et contrdlez sile moteur accélére bien en donnant les gaz.

Aprés chaque modification du réglage de la vis de réglage
de ralenti, il faut le plus souvent également modifier la vis
de réglage de vitesse de ralenti (LA).

Mis & part les petites mises au point du réglage, il est con-
seillé de ne pas effectuer vous-méme les réglages et répa-
rations du carburateur, mais de les faire effectuer par les
agents de notre réseau de vente et de déepannage. Nos
stations-service sont a votre disposition pour vous docu-
menter sur notre matériel, vous en faire la démonstration,
vous fournir la machine de votre choix et en assurer le
service aprés-vente.
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Dispositif de lancement

Desserrage des vis de fixation

En haut: Noeuds spéciaux possibles

Enbas: Piéces détachées du dispositif de lancement

Remplacement d’'un cable de lancement rompu

Dévissez d'abord les trois vis qui fixent le carter de
ventilateur. Ensuite, 6tez du carter moteur la face in-
férieure du carter de ventilateur jusqu'a ce qu'il puisse
étre enlevé en le tirant vers le bas.

A l'aide d'un tournevis ou d'une pince appropriée, retirez
soigneusement I'agrafe élastique de I'axe du lanceur. Vous
pouvez maintenant enlever la poulie & cable ensemble
avec le cliguet.

Enlevez de la poulie a cable ce qui reste de I'ancien cable,
enfilez un nouveau cable le lancement de 3,5 mm de @ et
d'une longueur de 960 mm et fixez-le avec un noeud
simple dans la poulie a cable du coté ou se trouve le cli-
quet. Introduisez, par le coté intérieur, I'autre extrémité du
cable par la douille de céble dans le carter de ventilateur,
passez-le d’en bas par la poignée du lanceur et fixez-le
par un noeud spécial. Le cable n'est pas enroulé.

Arrosez l'axe du lanceur avec de I’huile non résineuse
(huile de graissage pour basses températures 0781 417
1315), remontez la poulie a cable sur I'axe du lanceur et par
un mouvement de va-et-vient encliquetez l'oeillet du res-
sort de rappel dans I'évidement de la nervure annulaire.




Mise en place de |'agrafe élastique / Position du noeud du cable

Introduisez maintenant le cliquet dans la poulie a Cable et
mettez I'agrafe élastique en place sur I'axe du lanceur &
I'aide d'une pince appropriée. Pendant cette opération, il
faut veillez a ce que le tourillon-guide du cliquet se trouve
dans l'agrafe élastique et que celle-ci soit dirigée dans le
sens des aiguilles d’une montre. Enfin, effectuez |a tension
du ressort de rappel.

Remplacement d’un ressort de rappel cassé

Enlevez d’abord la poulie & cable. Maintenant vous pouvez
enlever du carter de ventilateur le carter de ressort avec
ressort de rappel. Balipie

Le ressort de rechange est fourni avec carter de ressort
prét & étre monté et il doit étre imprégné de quelques
gouttes d’huile non résineuse avant le montage.

Montez dans le carter de ventilateur le ressort de rappel
avec le carter de ressort (le fond vers le haut).
Pendant cette opération, amenez I'ogillet de ressort ex-
térieur au-dessus du nez coulé du carter de ventilateur. Si
le ressort de rappel sautait du carter de ressort lors du
montage, il faudrait le remonter de I'extérieur vers I'inté-
rieur en sens inverse des aiguilles d'une montre. Remon-
tez ensuite la poulie a céble. -~

Tension du ressort de rappel

]

Tension du ressort de rappel

Avec le cable de lancement complétement tiré & 'extérieur
c'est-a-dire déroulé, formez une boucle entre la poulie a
cable et le carter de ventilateur, et avec cette boucle tour-
nez la poulie a cable de six tours dans le sens des aiguilles
d’'une montre. Maintenez la poulie a céble, tirez le cable
torsadé a |'extérieur et mettez-le en ordre. Lachez la pou-
lie & cable et relachez lentement le cable de lancement
afin qu'il puisse s’enrouler lentement sur la poulie & cable
par suite de la prétension du ressort.

La tension du ressort de rappel est correcte si la poignée
du lanceur est attirée dans la douille de céble et ne pend
pas latéralement, sinon, tendez le ressort d'un autre tour.
Le céble étant completement tiré en dehors, la poulie &
céble doit encore faire au moins 2 tour avant que I'allon-
gement maximum du ressort soit atteint. Sinon, tirez le
céble de lancement en dehors, maintenez la poulie & cable
et enlevez une spire du céble.

Un ressort de rappel trop fortement tendu se rompra.

Enfin, remontez le carter de ventilateur.
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Remplacement du pignon
d’entrainement

Enléverment du circlip

En haut:
En bas:

Pignaen profilé
Pignon a anneau

Pignon profilé

Débloques le frein de chaine avant de démonter le pignon;
pour cela, rabattre le protdge-main en direction de la poig-
née tubulaire. Enlevez ensuite le couvercle de pignon, la
chaine Oilomatic et le guide-chaine. A I'aide d’un petit
tournevis, enlevez le circlip (1) du vilebrequin, Pendant
cette opération, il faut légérement écarter la rondelle d'ar-
rét (2) du circlip (par exemple au moyen d’un couteau
pointu), afin que le circlip puisse passer & cété des noppes
de la rondelle d'arrét.

Puis, retirez du vilebrequin la rondelle d'arrét, le pignon et
la cage a aiguilles.

Nettoyez I'extrémite du vilebrequin, lavez la cage a aiguil-
les dans de I'essence propre et graissez-la avec de la
graisse STIHL ref. 0781 120 1111.

Le montage se fait dans l'ordre inverse du démontage.

Pignon a anneau

Enlevez d’abord le couvercle de pignon, la chaine Oiloma-
tic et le guide-chaine.

" térieur.

A l'aide d’'un petit tournevis, enlevez ensumﬁeﬂ c]lp (1)
du vilebrequin. Pendant cette opération, il faut iégéi'ement
écarter la rondelle d’arrét (4) du circlip (par exenple au
moyen d'un couteau pointu), afin gue Ie circlip puisse pas-
ser a coté des noppes de la rondelle d’arrét.

sorte que le coté pou.

Enfin, remettez la ronc
vilebrequin.



Instructions d’entretien

Vis et écrous accessibles
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Machine compléte Controle visuel (état, etanchéité) X x
nettoyer
Manette des gaz, arrét de la manette des gaz,
levier de commande universel Contréle de fonctionnement i |
B A Contréle de fonctionnement 5. 25
Frgin_ £8 shaine nettoyer par un service STIHL
.' : nettoyer le filtre métallique
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netioyer
Graissage de |a chaine contréler 33
contréler, verifier également ['état de l'affitage = ]
Chaine contrdler la tension de la chaine 34
afiliter 43
controler (usure, détériorations) 33
Guide-chaine nettoyer et tourner
ebavurer
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Pignon controler 34
Filtre & air Ratioye! =
echanger 35
Fentes d'aspiration d'air de refroidissement nettoyer
Ailettes du cylindre ey nettoyer
contréler la marche a vide — la chaine ne doit
Carburateur pas tourner en marche a vide a6
AT ajuster la marche a vide 36
Bougie . S ajuster I'¢cartement des electrodes
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Caractéristiques techniques

Bloc moteur

Moteur deux temps, monocylindrique STIHL

024

Cylindrée:

Alésage du cylindre:
Course de piston:
Vitesse admissible au
maximum avec guide
et chaine montés:

024 S

Cylindrée:

Alésage du cylindre:
Course de piston:
Vitesse admissible au
maximum avec guide
et chaine montés:

Dispositif d’allumage
Principe:

Point d'allumage:

Bougie (antiparasitée):

Filetage de la bougie:

42 cm®
42 mm
30 mm

13000 t/mn

443 cm®
42 mm
32 mm

13000 t/mn

Volant magnétigue commandé
électroniquement

(sans contacts)

2.1 mm avant point mort haut
an = 8000 t/mn

S = 2,3 mm avant point mort
haut

an = 8000 t/mn

Bosch WSR 6 F ou

NGK BPMR 7 A

indice thermique 200
écartement des électrodes
0,5 mm

M 14 x1,25; longueur 9,5 mm

Dispositif d’alimentation

Carburateur:

Filtre & air:

Capacité du réservoir
d'essence:
Mélange carburant:

Dispositif de coupe
Guide-chaine:
Longueurs de coupe:
Chaines Oilomatic:

Pignon:

Graissage de la chaine:

Capacité du réservmr oY

d'huile:

Poids

sans dispositif de. cnupe

024 AVEQ
024 AVSEQ; ENg
024 AVEQW 1%
024 AVSEQW:

Carburateur a membrane fonc-
tionnant dans toutes les posi-
tions avec pompe a carburant
incorporée

Filtre plat en deux parties avec
tissu métallique

047 | (470 cm ) 3
Voir au paragraphe
«Carburant»

Rollomatic avec étoile de ren
32, 37 et 40 cm
Rapid-Micro, Rapid- Mlcro 7
Rapid-Super, Rapid-Super 1,
et Topic-Super au pas de

8,25 mm (0.325")

Rapid-Micro 1, Rapid-Super 1
et Topic-Super sont chalnas
de sécurité

a7 dents, pour chames au pas
de 0.325"

‘Pompe a huile aﬂec débit

: 'pta;gsnmonnel ala \ntﬂsﬁe aveaﬁ
: él ;



Affatage et entretien de chaines de
trongconneuses

Description des chaines

Les chaines de trongonneuses STIHL comportent trois
maillons et sont toujours construites d’aprés le méme
principe. Lillustration ci-contre montre les pieces dé-
tachées d'une chaine de trongonneuse et leurs dési-
gnations. Toute chaine construite par la Firme STIHL est
une chaine Oilomatic. Il existe trois types de base (Rapid,
Picco et Topic) et dans chaque type, trois exécutions diffé-
rentes, suivant la forme de la dent: dent a gouges = forme
standard, dent semi-Chisel dite Micro et dent Chisel dite
Super. Les chaines Oilomatic-Rapid sonten outre livrables
en exécution normale et en exécution sécurité.

La marque distinctive importante des chaines est leur pas.
Pour déterminer le pas, on mesure la distance entre le
premier et le troisiéme rivet et on divise cette valeur par 2.
Le résultat indique le pas en millimétres, ce pas étant,
suivant Fusage international, indiqué également en pouce
(9,32 mm = %s"). :

Comme tout outil de coupe, la chaine de trongonneuse est
soumise & une usure naturelle. Une chaine affitée impec-
cablement mord bien dans le bois méme en appuyant trés
peu. N'essayez donc pas de travailler avec une chaine
émoussée ou endommagée.

Pour obtenir un affitage impeccable, il faut respecter, lors
de 'aff(itage des tranchants les normes indiquées ci-aprés:

Angle d’affatage
Sur les chaines —S!ﬁnd_ard,__ﬁapid-Micro et Topic-
. iero, angle d'affdt foit étre de 35°; les chaines sortant

de I'usine sont fournies avec cet angle d'afflitage. Si vous
travaillez surtout dans du bois dur ou du bois gelé, il est
recommandé d'observer un angle d'affitage de 30°. Les
chaines Rapid-Super et Topic-Super ont, par contre, tou-
jours un angle d'affitage de 30°.

En haut: Construction d'une chaine Oilomatic-Topic

En bas: Détermination du pas «t»

1 = Maillon intermédiaire
riveté

2 = Dent de coupe droite

3 = Maillon intermédiaire

4 = Rivet épaulé
5 = Maillon de guidage
6 = Dent de coupe gauche
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En haut: Angle d'affitage
Au milieu: Angle de front

En bas: Tableau pour le diamétre des limes

Rapid-Standard
Rapid-Micro Rapid-Super
Topic -Micro Topic-Super

No. dereféren-

Pas de la chaine @ des limes ce des limes

325" (8,25 mm) 4.8 mm 0811 411 8088
325" (Topic) 4,0 mm 0814 242 3383
" (9,32 mm)* 5,5mm 0811 411 8108
%"  (Topic) 4,5 mm 0814 242 3396
404" (10,26 mm) ™ 55 mm 0811 411 8108
2" (12,7 mm) 6,3 mm 0811 411 8118

* Rapid-Standard et -Micro: si la dent de coupe est
aff(itée a moitig, il faut utiliser |a lime de 4,8 mm de @.

Veillez 4 ce que I'angle d'affiitage soit absolument le méme
pour toutes les dents de coupe. Des angles différents sur
une méme chaine provoquentdes a-coups dans | ﬁlarche
de la chaine, augmentent son usure et entrainent sa rup-
ture. Lors de l'affitage a la main, ne limez le tranchant
que de l'intérieur vers | extérieur.

Angle de front

Langle que forme I'aréte de coupe ou fil dattaque dg'la
dent avec la base de |a dent s'appelle angle de front. Voici
les angles de front prescrits: Rapid-Standard 90° Rapi
Micro et Topic-Micro 85°, Rapid-Super et Topic-Super 3s"
80° et Topic-Super 0.325" 70°. Ces angles se forment
automatiquement si vous utilisez un porte-lime avec la
lime prescrite et si vous suivez correctement les instruc-
tions d'utilisation de cet appareil. ETR e e

Angle des tranchants =du toit

L4

Langle des tranchants eﬁl toit de 60° est valable pour
toutes les chaines et il se forme également a amauque-
ment en affiitant avec précision a i‘elde dun porte-lime ou
autre dispositif d'affitage STIHL.

Aﬁntagedutranchaaf ol R

Pour l'afftage, nutllisez.qua les limes spémajes pour
chaines correspondant au pa&dp la chaine. Les limes
standard employées dans les ateli rs ne conviennent pas
pour I'affGtage des chaines Eson de leur forme et de
leur dimension. Pour cet utilisez un porte-lime ou
un affiteur alime.
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En haut: Tenuedela lime sur les chalnes Rapid-Standard
Enbas: Affltage & I'aide d'un porte-lime

l'arriere (angle d'incidence) les dents peuvent avoir des
hauteurs différentes si elles n'ont pas la méme longueur.
Les dents de coupe ayant des hauteurs différentes provo-
quent des a-coups dans la marche de la chaine et entrai-
nent sa rupture. )

La longueur unif des dents ayant une importance
capitale, il faut la mesurer & 'aide d'un pied a coulisse. La
dents de coupe la plus courte est affitée en premier et sert
alors de dent repére pour les autres dents; toutes les autres
dents de coupe doivent étre affiitées & la longueur de la
dent repére. Limez d'abord toutes les dents de coupe du
méme coté et ensuite les autres.

i

Tenue de la lime sur les chaines Rapid-Micro, Rapid-Super,
Topic-Micro et Topic-Super

Rapid-Standard |a lime doit étre con-
_ . nt au toit de la dent et suivant un angle de
90° par rapport aux faces latérales des maillons de la
chaine.

Sur les chaines Rapid-Micro, Rapid-Super, Topic-
Micro et Topic-Super, les limes et porte-limes doivent par
contre étre conduits de fagon a ce que la direction d'aff(-
tage soit inclinée de 10° vers le foit de la dent. |l faut donc
dans ce cas limer de 10° du bas vers le haut. Les chaines
Rapid-Super et Topic-Super ne doivent étre affltées a la
main guen utilisant un aide pour laffitage (porte-lime,
affiter a lime)!

Limez rapidement et veillez a ce que la lime ne morde la
dent qu’en avancant. En reculant, il faut détacher la lime
de ladent. Veillez &2 ne pas limer les maillons intermédiaires
et les maillons de guidage. La bavure d'affitage du
tranchant est enlevée a l'aide d'un morceau de bois dur.
Pour éviter une usure unilatérale, il est recommandé de
tourner légérement la lime ronde a intervalles réguliers.
Important: Affltez souvent, enlevez peu! Pour réaffiter
une chaine, deux a trois coups de lime suffisent générale-
ment. Le plus pratique est d'affiter la chaine a laide de
l'affiiteuse électrique STIHL USG.

45



46

-

Limiteur de profondeur

Le limiteur de profondeur détermine la pénétration du tran-
chant dans le bois, cest & dire I'épaisseur des copeaux. La
longévité d'une chaine et son rendement dependent donc
également de I'écartement entre le limiteur de profondeur
et le tranchant d'attaque. Cet écarlement différe suivant le
pas de la chaine, pour le contrdle il faut utiliser le calibre
de chaines correspondant.

-
En respectant les mesures indiguées on ltaﬁandr-a les
meilleurs résultats de coupe. En co du bois tendre en
dehors de la période froide, les me: indiguées peu-
vent étre augmentées de 0,2 mm.

Etant donné que l'écartement des Ilmlteurs ﬂe profondeur
diminue lors de I'affitage du tranchant, il faut, aprés Paffd-
tage, contréler et ajuster si nécessaire la hauteur des limi-
teurs de profondeur. Si le limiteur de profondeur fait saillie
hors du calibre de chaines, il est limé de facon a affleurer
le calibre. Cet affitage seffectue a l'aide d'une lime plate
ou d'une lime triangulaire. Sur les chaines Rapid, I'arrondi
doit également étre ajusté.

Entretien général des chaines

Lentretien commence déja lors de la premiere mise en
place de la chaine sur le guide-chaine et le pignon. |l est
surtout important d'avoir une tension correcte de la
chaine et un bon graissage. Voir également au para-
graphe «Guide-chaine, chaine et pignon».

Aprés I’affutage la chaine doit &tre nettoyée soigneuse-
ment dans de l'essence pour enlever la limaille ou les
poussiéres d’aff(tage qui sont collées a la chaine. Ensuite,
la chaine est graissée de fagon intensive dans un bain
d’huile. Pol our-un arrét prolongé, nettoyez la chaine a la
bros§afet plongez-la dans un bain d’huile-petrole.

= g

Enhaut: Tableau des écartements des nmﬁsurs déprofondeur
recommandeés R
Au milieu: Ecartement des limiteurs de prof' dedl

Enbas: Ajustage du limiteur de proforideur | tchaim %i@l}

Pas de la chaine Ecartement _char

325" (8,25 mm) 065mm 1110 893 4000
" (9,32 mm) 0,65 mm 1110 893 4000
404" (10,26 mm) 0,8 mm 8 w.» 1105 393%99
%" (12,7 mm) 08mm 1106 893 4000
sur les trongonneuses 090 G .

Yo" (12,7 mm) 1106 893 4010

1,2mm




Lors de I'affutage et du nettoyage de la chalne, vérifiez tou-
jours g'il n'y a pas de fissures sur les élements de la chaine
et il n'y a pas de rivets endommagés. Les éléments de
chaine et il 'y a pas de rivets endommagés. Les élé-
ments de chaine détériorés ou usés doivent étre échangeés.
Les nouveaux éléments montés doivent étre adaptés & la
forme et au degré d’usure des éléments de chaine exis-
tants et doivent alors étre ajustés de facon correspon-
dante.

Pour le dérivetage et le rivetage des éléments de chaine |l
est possible dutiliser la pince de rivetage et de dérivetage
STIHL, rappareil de rivetage STIHL ainsi que la riveteuse
STIHL et la dériveteuse STIHL.

Outils pour ’entretien de la chaine
Suivant 'exigence (fréquence, temps consacré etc., il est
possible de choisir entre toute une série d'accessoires et

d'appareils pour l'affitage des chaines.

Les porte-!lh'les avec repéres pour l'angle d'affatage, faci-

litent 'affitage de la chaine. lls sont disponibles pour tous -

les types de chaines.

Dispositif d’affitage & galets également avec repéres
pour l'angle d'affitage. Aide pratique pour l'affGtage pour
assurer un affitage rapide et correct de la chaine. Livrable
complétement avec lime ronde pour chaines au pas de
0.325", 3" et 0.404".

Laffater a lime FG 1 se fixe sur le guide-chaine et peut
étre utilisé pour tous les types de chaines.

Pour l'aff(itage stationnaire, il est pos_siblé d'utiliser I'affa-
teur & lime STIHL-Feilgenau FG 2 et I'affateuse élec-
trique STIHL USG fournis pour les ateliers de réparation.

Tableau des porte-limes et dispositifs d'affitage a galets

Pas de la Type de la Porte-lime
chaine chaine

.325 (8,25) Rapid-Micro 5605 750 4325
.325 (8,25) Rapid-Super 5605 750 4340
.325 (8,25) Topic-Micro 5605 750 4350
325 (8,25) Topic-Super 5605 750 4350
3 (9 Rapid-Standard 5605 750 4330
T | ~Rapid-Micro . 5605 750 4330
s Rapid-Super 5605 750 4335
Ya Topic-Micro 5605 750 4355
% Topic-Super 5605 750 4355
404”(10,26) ©  Rapid-Standard 5605 750 4330
404" (10,26 Rapid-Micro 5605 750 4330
404" (10,26) Rapid-Super 5605 750 4335
Pas de la Type de la Dispositif d'affitage
chalne chaine agalets

pouce(mm) Type No. de réf.
325 (8,25) Rapid-Standard, FG4 5606 000 7500
3%  (9,32) Rapid-Micro

404 (10,26)

325 (8,25) Rapid-Super FG 5 5606 000 7501
%  (9,32)

404 (10,26)

Ya (9,32) Topic-Super FG 5 5606 000 7501
.325 (8,25) Topic-Micro FG7 5606 0007503
8 (9.32)

325 (8,25) Topic-Super FG7 5606 0007503

47



il

' 48

FL 3

pour chaines Micro et Picco 5 = pour |'angle d'aff(itage Super
pour chaines Standard 6 = pour I'écartement des limi-
pour chaines Super teurs de profondeur

pour l'angle d'affitage 7 = Nettoyeurderainure etcadran
Standard. Micro et Picco pour mesurer sa profondeur

Bwmno=
|

%"?

altoyage de

1 = Pas du pignon 5 = Nez pourle nj

2 = Pas de la chaine la rainure ide-chaine

3 = Epaisseur du maillon de et de |'ofifi mission
guidage d’huile

4 = Largeur de la rainure )

Le calibre de chaines est un outil universél pour controler
I'angle d'affltage etl'angle de front ainsi que: a hauteur des
limiteurs de profondeur et la longueur des dents. Englus,
vous pouvez nettoyer avec ce calibre la rainure et l'orifice
d‘admission d’huile du guide-chaine et mesurer la profon-
deur de la rainure.

A l'aide du calibre de contrble 0000 893 4105 on peut
déterminer le pas de la chaine et du pignon. En outre, vous
pouvez mesurer avec ce calibre I'epaisseur des maillons
de guidage des différentes chaines ainsi que nettoyer la
rainure et I'orifice d’admission d’huile du guide-chaine.

Pour les commande de piéces de rechange, veuillez
inscrire ci-dessous le type de la machine, son numéro
ainsi que les références de la chaine et du guide-chaine.
Cela vous permettra de rencuveler facilement votre chaine
et votre guide qui sont des piéces d’usure comme vous le
savez,

Les numéros de la chaine et du guide-chaine standards
sont déja indiqués ci-dessous. Si toutefois vous avez
choisi une autre exécution, vous trouverez le numéro de la
chaine sur la boite a chaine et celui du guide-chaine sur
l'emballage du guide.

Pour I'achat de ces pigces, il suffit alors d'indiquer le type
de machine (par exemple 024) et le numero de référence
respectif.

Le numéro de machine se trouve sur le carter moteur.

Type de la machine
No. de machine
No. de réf. de la chaine »
No. de réf. du guide-chaine .
No. de réf. du pignon ? 1121 640 2000
Chaine standard Topic-Super ?896 _ 000 0056
Guide-chaine standard de 32 cm éooa 000 5306
Aprés la réparation d’'une machine ou d’un dispositif,
nous Ne pouvons é rder la garantie que silarépara-

tion a été effectuée par un service STIHL autorisé en
utilisant des plé___ceg de rechange d’origine STIHL.
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