HONDA

6300-G400
S\

/
@ SH0P MANUAL y
 VANUEL D ATELIER
- WERKSTATT - HANDBICH
@ MANUAL DF TALLER







HONDA
G300,/G400

PREFACE

This shop manual has been prepared as a guide for the mechanic
servicing the Honda G300 and G400 general purpose engines.
This manual covers construction, function and servicing pro-
cedures of the Honda G300 and G400 engines.

Careful observance of these instructions given herein will result
in better, safer service work.

The information in this manual is based mainly on the G300
model but applies to the G400 unless otherwise specified.

ALL INFORMATION, ILLUSTRATIONS, DIRECTIONS
AND SPECIFICATIONS INCLUDED IN THIS PUBLICA-
TION ARE BASED ON THE LATEST PRODUCT INFOR-
MATION AVAILABLE AT THE TIME OF APPROVAL
FOR PRINTING. HONDA MOTOR CO., LTD. RESERVES
THE RIGHT TO MAKE CHANGES WITHOUT INCURRING
ANY OBLIGATION WHATEVER.

NO PART OF THIS PUBLICATION MAY BE REPRO-
DUCED WITHOUT WRITTEN PERMISSION., "

HONDA MOTOR CO., LTD.
SERVICE PUBLICATIONS OFFICE

VORWORT

Dieses Werkstatt-Handbuch wurde als Anleitung fiir Mechaniker
zusammengestellt, die die Wartung der Honda G300 and G400
Allzweckmotoren durchfiihren. Dieses Handbuch enthalt Kon-
struktion, Funktion und Wartungsverfahren der Honda G300
und G400 Motore. Sorgféltige Beachtung der hier gegebenen
Anweisungen resultiert in einer besseren und zuverlassigeren
Wartungsarbeit. Die in diesem Handbuch enthaltenen Informa-
tionen beziehen sich hauptsdchlich auf das G300 Modell, fin-
den jedoch Anwendung auch auf andere Modelle, falls nicht
anders angegeben,

SAMTLICHE INFORMATIONEN, ABBILDUNGEN, AN-
WEISUNGEN UND TECHNISCHEN DATEN, DIE IN DIE-
SER VEROFFENTLICHUNG ENTHALTEN SIND, BE-
RUHEN AUF DER HEUESTEN PRODUKT-INFOR-
MATION, DIE ZUR ZEIT DER DRUCKGENEHMIGUNG
ERHALTLICH WAR. HONDA MOTOR CO., LTD. BE-
HALT SICH DAS RECHT VOR, ANDERUNGEN VOR-
ZUNEHMEN, OHNE DADURCH |IRGENDWELCHE
VERPFLICHTUNGEN EINZUGEHEN.,

KEIN TEIL DIESER VEROFFENTLICHUNG DARF
OHNE SCHRIFTLICHE GENEHMIGUNG NACHGE-
DRUCKT WERDEN.

HONDA MOTOR CO., LTD
SERVICE-VEROFFENTLICHUNGSBURO

AVANT-PROPOS

Ce manuel d’atelier a été préparé en tant que guide d’entretien
des moteurs a usage général Honda G300 et G400. Les sujets
traités sont: la conformation, le fonctionnement et les méthodes
d’entretien des moteurs Honda G300 et G400. L’observation
soigneuse des instructions communiquées permet d’effecteur des
travaux d’entretien de meilleure qualité, en toute sécurité,

Les renseignements contenus dans ce manuel sont basés princi-
palement sur le modele G300 mais sont valables pour [autre
modeéle, sauf indication contraire.

TOUTES LES INFORMATIONS, ILLUSTRATIONS, DI-
RECTIVES ET SPECIFICATIONS DE CE MANUEL SONT
BASEES SUR LES DERNIERES DONNEES DES PRO-
DUITS DISPONIBLES AU MOMENT DE L’APPROBA-
TION DE MISE SOUS PRESSE. LA HONDA MOTOR CO.,
LTD. SE RESERVE LE DROIT D’EFFECTUER TOUTE
MODIFICATION SANS OBLIGATION D’AUCUNE SORTE
DE SAPART.

AUCUNE PARTIE DE CETTE PUBLICATION NE PEUT
ETRE REPRODUITE SANS AUTORISATION ECRITE, _J

HONDA MOTOR CO., LTD.
BUREAU DES PUBLICATIONS D’ENTRETIEN

PREFACIO

Este manual de servicio se ha preparado como guia para el
servicio mecinico de los motores de uso general HONDA G300
y G400. Este manual cubre la construccion, funcién y procedi-
mientos de servicio de los motores Honda G300 y G400.

Una observacion detenida de las instrucciones que se dan en este
manual, dard como resultado un servicio mejor y mas seguro.

La informacion de este manual estd basada principalmente en el
modelo G300, pero también se aplica para el otro modelo, a
menos que se especifique lo contrario.

TODA LA INFORMACION, ILUSTRACIONES, DIREC-
TIVAS Y ESPECIFICACIONES DE ESTE MANUAL COR-
RESPONDEN A LA INFORMACION MAS RECIENTE DE
DICHO PRODUCTO EN EL MOMENTO DE SU PUBLICA-
CION. HONDA MOTOR CO. LTD. SE RESERVA EL
DERECHO DE EFECTUAR LOS CAMBIOS QUE JUZ-
GARA OPORTUNOS SIN POR ELLO INCURRIR EN
OBLIGACIONES DE CUALESQUIER CLASE.

QUEDA PROHIBIDA LA REPRODUCCION TOTAL O
PARCIAL DE ESTE MANUAL SIN PERMISO ESCRITO
DE HONDA MOTOR.

HONDA MOTOR CO., LTD.
OFICINA DE PUBLICACIONES DE SERVICIO

Date of Issue: Nov., 1978
© HONDA MOTOR CO.,LTD.
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HONDA
G300,/G400

I-1 SPECIFICATIONS

Model HONDA engine G300 HONDA engine G400
Type 4 cycle, side valve, 1 cylinder
272cm® (16.6 cu in)

76 x 60 mm (3.0 x 2.4 in)

5.2 kW/3,600 min™' (7 HP/3,600 r.p.m}

406 cm® (28.1 cu in)
86 x 70 mm (3.4 x 2.8 in)
7.4 kW/3,600 min~' (10 HP/3,600 r.p.m)

Total displacement
Bore and stroke
Max. horsepower
Max, torque

Crankshaft P.T.O. type

Camshaft P.T.O. type

1/2 reduction type

1/6 reduction type
Compression ratio

15 N-m (150 kg-cm, 10.8 ft-b)
29 Nem (300 kg-cm, 21.7 ft-lb)
29 N+m (300 kg-cm, 21.7 ft-lb)
88 N-m (900 kg-cm, 65.1 ft-lb)
6.5:1

23 N+m (230 kg-cm, 16.6 ft-lb)
44 N+m (450 kg-cm, 32.5 ft-Ib)

-——

Fuel consumption 390 g/kWh (285 g/HPh, 0.62 Ib/HPh) 370 g/kWh (270 g/HPh, 0.59 Ib/HPh)

Cooling system Forced air cooling -—
Ignition system Flywheel magneto e
[CDI gy
Ignition timing 20° B.T.D.C. -
Spark plug Flywheel magneto type p——
B-4H, BR-4HS (NGK)
__CDI type -
BP-4HS-10, BPR-4HS-10 (NGK)
Carburetor Holizontal type, butterfly valve -—
Air cleaner Semi-dry type -—
Dry type -—
Oil-bath type -—
Governpr Centrifugal governor -—
Lubricating system Splash type -—
Oil capacity 1.21(2.54 US pt, 2.11 Imp pt) -—
Starting system Recoil starter -—
Stopping system Ground of primary circuit -—
Fuel tank capacity 6.01(3.17 US qt, 2.64 Imp qt) -~

Reduction device
Oil capacity 1/2 reduction
1/6 reduction
Clutch (for 1/2 reduction)
Clutch in
Clutch lock

0.31(0.63 US pt, 0.53 Imp pt) _—
0.151 (0.31 US pt, 0.26 imp pt) e
Centrifugal clutch S
1,800 min~' (r/min, r.p.m) p—
3,030 min~* {r/min, r.p.m) —

6 Date of Issue: Nov., 1978
© HONDA MOTOR CO.,LTD.



HONDA
G300,/G400

[-1ICARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Mod¢le

Typc

Cylindrée totale

Alésage x course

Cheval-vapeur maximum

Couple maximum pri
Prise de force vilebrequin
Prise de force arbre 4 cames
Type 1/2 démultip.
Type 1/6 démultip.

Taux de compression

Consommation de carburant

Systéme de refroidissement

Systéme d’allumage

Réglage de 'allumage
Bougie d’allumage

Carburatcur
[iltre 4 air

Régulateur
Circuit de graissage
Contenance d’huile
Systéme de démarrage
Systéme d’arrét
Contcnance du réservoir i carburant
Dispositif démultiplicateur
Contenance d’huile
1/2 démultip.
1/6 démultip.
Embrayage (pour 1/2 démultip.)
Embraye
LEmbrayage verrouillé

Motecur HONDA G300

4 cycles, soupape latérale, 1 cylindre
272 cm®

76 x 60 mm

5.2 kW/3,600 min™' (7 HP/3,600 r.p.m)

15 Nem (150 kg-cm)
29 N»m (300 kg-cm)
29 N-m (300 kg-cm)
88 N+m (900 kg-cm)
6,5:1
390 g/kWh (285 g/HPh)
Refroidissement par air forcé
A haute tension
CDI type
20° avant P.M.H.
A haute tension
B4H, BR4HS (NGK)
CDI type
BP-4HS-10, BPR-4HS-10 (NGK)
Papillons de type horizontal
Type demi-sec
Type demi
Type a bain d’huile
Régulateur centrifuge
Par barbotage
1.21
Lanceur a réenroulement automatique
Mise 4 la masse du circuit primaire
6.01

031

0.151

Embrayage centrifuge
1,800 min™" (z/min, r.p.m)
3,030 min~" (r/min, r.p.m)

Moteur HONDA G400

406 cm?
86 x 70 mm
7.4 kW/3,600 min~' (10 HP/3,600 r.p.m)

23 Nem (230 kg-cm)
44 Nem (450 kg-cm)

370 g/kWh (270 g/HPh)

Date of Issue: Nov., 1978
© HONDA MOTOR CO.,LTD,



HONDA
G300,/G400

-1 TECHNISCHE DATEN

Madelt

Typ

Gesamthubrau

Bohrung x Hub

Maximale Leistung

Maximales Drehmoment
PTO-Typ-Kurbelwelle
PTO-Typ-Nockenwelle
1/2 Untersetzung
1/6 Untersetzung

Verdichtungsverhaltnis

Kraftstoffverbrauch

Kihlsystem

Zindsystem

Zundzeitpunkteinstellung

Zindkerze

Vergaser
Luftfilter

Drehzahlregler
Schmiersystem
Schmiermittel-Fassungsvermégen
AnlaBsystem
Abstellsystem
Fassungsvermdgen des Kraftstoffbehilters
Olfassungsvermdgen
1/2 Untersetzung
1/6 Untersetzung
Kupplung (fiir 1/2 Untersetzung)
Einkuppeln
Kupplungsarretierung

HONDA-Motor G300
Ezylinder-Viertaktmotor mit Seitenventil
272 cm?

76 x 60 mm

5.2 kW/3,600 min~' (7 HP/3,600 r.p.m)

15 N+m {150 kg-cm)
29 N-m (300 kg-cm)
29 N+m (300 kg-cm)
88 N+*m (900 kg-cm)
65 :1

390 g/kWh (285 g/HPh)
Gebldsekihlung

[Hochspannungsziindung

CDI Typ
20° vor dem

B4H, BR-4HS (NGK)
CDI Typ .
BP-4HS-10, BPR-4HS-10 (NGK)
Horizontale Drosselventile

[Hochspannungszﬁ ndung

l’Halbtrockentyp
i_Olbadtyp

Fliehkraftregler
Spritzschmierung

1.21

Riicklaufanlasser

Erdung des Priméarstromkreises
6.01

031

0.151

Fliehkraftkupplung

1,800 min~" (r/min, r.p.m)
3,030 min~' {r/min, r.p.m)

HONDA-Motor G400
406 cm®

86 x 70 mm

7.4 kW/3,600 min~ (10 HP/3,600 r.p.m)

23 N+m (230 kg-cm)
44 N-m (450 kg-cm)

370 g/kWh (270 g/HPh)

Date of Issue: Nov., 1978
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HONDA
G300,/G400

I-1  ESPECIFICACIONES

Model

Tipa

Desplazamiento total

Taladro y golpe del émbolo

Max. caballos de fuerza

Max. torque
Ciguenal tipo P.T.O.
Leva tipo P.T.O.
Tipo de 1/2 de reduccion
Tipo de 1/6 de reduccidén

Relaciéon de compresion

Consumo de combustible

Sistema de enfriamiento

Sistema de encendido

Tiempo de encendido
Bujias

Carburador
Limpiador de aire

Gobernador

Sistema de lubricacién
Capacidad de aceite
Sistema de encendido
Sistema de apagado

Capacidad del tanque de combustible

Elemento de reduccioén
Capacidad de aceite
1/2 reduccién
1/6 reduccién
Clutch (para 1/2 reduccién)

Con el clutch dentro
Con el clutch cerrado

C

i
I

Mdquina HONDA G300

4 ciclos, vdlvula lateral, 1 cilindro

272 cm?®

76 x 60 mm

5.2 kW/3,600 min~' (7 HP/3,6001.p.m)

15 N-m (150 kg-cm)
29 N-m (300 kg-cm)
29 N+m (300 kg-cm)
88 N-m (900 kg-cm)
6.5:1
390 g/kWh (285 g/HPh)
Enfriamiento de aire forzado
Encendido de alto voltaje
CDI tipo
20° B.T.D.C
Encendido de alto voltage

B-4H, BR4HS (NGK)
CDI tipo

BP4HS-10, BPR-4HS-10 (NGK)
Tipo horizontal, valvulas de mariposa
Tipo semi-seco
Tipo seco
Tipo de bafio de aceite
Governador centrifugo
Tipo de rocio
1.21
Rebobinado de encendido
Tierra del circuito primario
6.01

0.31

0.151

Clutch centrifugo

1,800 min~! (r/min, r.p.m)
3,030 min~' (r/min, r.p.m)

Miquina HONDA G400

406 cm?®
86 x 70 mm
7.4 kW/3,600 min~' (10 HP/3,600 r.p.m)

23 N-m (230 kg-cm)
44 N-m (450 kg-cm)

370 g/kWh (270 g/HPh)

Date of Issue: Nov., 1978
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I-2 PERFORMANCE CURVES

HONDA.
G300,/G400

l_'\

COURBES DE PERFORMANCE
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PERFORMANCE CURVES EXPLANATION

A MAX. B.H.P. CURVE

B RECOMMENDED MAX. OPERATING
BHP CURVE

C MAX. TORQUE CURVE

1) The horsepower ratings shown herein
have been established in accordance with
SAE J607.

2) The Max. B.H.P. curve represents the
perfarmance of laboratory test engines.

3) Production engines will develop not less
than 95% of the Max. B.H.P. when
tested after run-in,

4) With fluctuating loads (tillers, compres-
sors, etc.) the engine should be run
within the recommended Max. Operat-
ing B.H.P.

5) With continuous loads (generators,
pumps, etc.) the engine should not be
run at more than 85% of the Max.
B.H.P.

EXPLICATION DES COURBES

DE PERFORMANCE

A COURBE DE PUISSANCE DE SORTIE
MAX.

B COURBE DE PUISSANCE NOMINALE
DE SORTIE RECOMMANDEE

C COURBE DE COUPLE MAX.

1).  Les étalonnages de puissance fiscale pré-
sentés ici ont été établis en conformité
avec SAE J607.

2).  La courbe maximum de puissance repré-
sente les performances des moteurs d’es-
sai en laboratoire.

3).  Les moteurs de séric ne développeront
pas moins de 95% de la puissance maxi-
mum lorsqu’ils seront mis 4 Pessai aprés
rodage.

4). Les moteurs doivent étre utilisés a la
puissance de fonctionnement maximum
recommandée du point de vue des condi-
tions de charge de fonctionnement (bar-
re de direction et compresseur, etc.).

5).  Les moteurs ne doivent pas étre utilisés a
plus de 85% de la puissance maximum
dans des conditions de charge continue
(génératrice et pompe, etc.).

Date of Issue: Aug., 1978
© HONDA MOTOR CO.LTD.



HONDA

G300,/G400

-2 LEISTUNGSKURVEN

I-2 CURVAS DE TRABAIJO

ERLAUTERUNG DER LEISTUNGSKURVEN
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KURVE DER MAX. LEISTUNG
KURVE DES EMPFOHLENEN
HOCHSTBETRIEBES

KURVE DER MAX. DREHMOMENT

Die Leistungsangaben wurden in Uber-
einstimmung mit SAE J607 ermittelt.
Die Max. B.H.P. — Kurve stellt die
Leistung von Laborprifmotoren dar.

Der Serienmotor entwickelt nicht weni-
ger als 95% der Maximalleistung (B.H.P.)
bei der Priifung nach der Einlaufzeit.

Der Motor sollte bei schwankenden Bela-
stungsbedingungen  (Lenkstange und
Kompressor usw.) innerhalb der empfoh-
lenen Maximalleistung (B.H.P.) betrieben
werden.

Der Motor sollte bei Dauerbelastung
{Generator und Pumpe usw.) mit nicht
mehr als 85% der Maximalleistung
(B.H.P.) betrieben werden.

A
B

c
N

2)

3)

4)

5)

CURVA DE LA POTENCIA MAX.
CURVA DE LA POTENCIA DE REGI-
MEN CONTINUO RECOMENDALA
CURVA DE TORQUE MAX.

Los valores de caballos de fuerza que se
muestran aqui estin de acuerdo con
SAE J607.

La curva mdx. de B.H.P. representa el
trabajo de las mdquinas de prueba de
laboratorio.

Las mdquinas de produccién no desar-
rollarin mds del 95! del mdximo
B.P.H. cuando son probadas después de
la carrera.

La mdquina deberd de ser usada tentro
de la Operacion Mix. Recomendada de
B.P.H. para una condicion de operacion
de carga constante (Vastago y compre-
sora etc.).

La miquina deberd no ser usada a mis
del 85% del Médx. B.P.H. para condi-
ciones de operacion de carga continua
(Generador y bomba etc.).

EXPLICACION DE LAS CURVAS DE TRABAJO

Date of Issue:

Aug., 1978
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-3 DIMENSIONAL DRAWINGS

HONDA
G300,/G400

[-3

< G300 camshaft P.T.O. type > < Type prise de force arbre a cames G300 >
< G300 PTO-Typ-Nockenwelle > < Leva G300 tipo P.T.O. >
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< G300 crankshaft P.T.O. type > < Type prise de force au vilebrequin G300 >
< G300 PTO-Type-Kurbelwelle > < Ciguesial G300 tipo P.T.O. >
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HONDA
G300,/G400

< G300 1/2 reduction type > < G300 1/2 démultiplication >
< G300 1/2 Untersetzung > < G300 1/2 reduccién >

440

/AN

= MEx | .25

< G300 1/6 reduction type > < G300 1/6 démultiplication >
< G300 1/6 Untersetzung > < G300 1/6 reduccién >
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HONDA
G300,/G400

< G400 crankshaft P.T.O. type > < Type prise de force au vilebrequin G400 >
< G400 PTO-Type-Kurbelwelle > < Ciguefial G400 tipo P.T.O. >
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< G400 camshaft P.T.O. type > < Type prise de force arbre 4 cames G400 >
< G400 PTO-Typ-Nockenwelle > < Leva G400 tipo P.T.O. >
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HONDA

G300,/G400
< Qil-bath air cleaner > < Filtre.a air a bain d’huile > < Silent type air cleaner > < Filtre i air de type silencieux >
< Olbadluftfilter > < Limpiador de aire de bafio de aceite > < Gerauschloses Luftfilter > < Limpiador de aire tipo silencioso >

1 A0 | 420

"‘ (430)

< Semi-dry type air cleaner > < Filtre 4 air du type semi-sec > < Dry type air cleaner > < Filtre 4 air du type sec. >
< Halbtrockener Luftfilter > < Filtro de aire de tipo semi-seco > < Trockener Luftfilter > < Filtro de aire de tipo seco >

[ P——.

3
2

< Silent type muffler > < Pot d’échappement de type silencieux > < Muffler protector > < Protecteur de pot d’échappement >
< Schalldémpfer > < Mofle tipo silencioso > <Auspuffschutz > < Protector del mofle >

—
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HONDA
I-4 P.T.O.SHAFT DIMENSIONS G300,/G400
[-4 DIMENSIONS D’ARBRE -4 ABMESSUNGEN DER PTO-WELLE I-4 DIMENSIONES DE LOS
DE PRISE DE FORCE EJES P.T.O.

G300 G400

Type

Straight shaft (in)

Arbre droit (in)

Gerade Welle (Zoll) _
. : prias g 2 E Iy e
Eje derecho (in) :t _ » l _-I '
, Ri== T — _
= =i

Taper shaft (in)

Arbre conique (in) T %
o
Kegelwelle (Zoll) T% 7 —+$2K PER FOOT
@
Eje de bujia (in) o g 7 §|
HEE <
el &
Straight shaft with screw (mm)
Arbi’é"ﬁroﬁlé avec vis (mm)
Gerade Welle mit Schraube (mm)
Eje derecho con tornillo (mm) HE
HER'TE
el
1

16 Date of Issue: Aug., 1978
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HONDA

Il. SERVICE INFORMATION

[I. INFORMATION DE SERVICI

G300,/G400

II. SERVICIO DE INFORMATION
1. GENERAL SAFETY 1. SECURITE GENERALE
2. SERIAL NUMBER LOCATION 2. EMPLACEMENT DU NUMERO DE SERIE
3. SERVICE RULES 3. REGLEMENTS DE SERVICE
4. MAINTENANCE STANDARDS 4. NORMES D’ENTRETIEN
5. TORQUES 5. COUPLES DE SERRAGE
6. SPECIAL TOOLS 6. OUTILS SPECIAUX
7. TROUBLESHOOTING 7. DETECTION DE PANNES
8. MAINTENANCE CHART 8. ENTRETIEN PERIODIQUE
1. ALLGEMEINE SICHERHEITSREGELN 1. SEGURIDAD GENERAL
2. LAGE DER SERIENNUMMER 2. LOCALIZACION DE NUMEROS DE
3. SERVICE-ANWEISUNGEN SERIE
4. WARTUNGSNORM 3. REGLAS DE SERVICIO
5. FESTZIEHMOMENTE 4. ESTANDARS DE MANTENIMIENTO
6. SPEZIALWERKZEUGE 5. TORQUES DE APRIETO
7. BEHEBUNG VON STORUNGEN 6. HERRAMIENTAS ESPECIALES
8. REGELMASSIGE WARTUNG 7. LOCALIZACION DE FALLAS

8. MANTENIMIENTO PERIODICO

Date of Issue:

Aug., 1978
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HONDA

I1-1GENERAL SAFETY G300,/G400

1. Stop the engine before servicing it. If the engine must be running to do some work, observe these precautions:

* Never run the engine in a closed area; make sure the area is well ventilated.
The exhaust contains poisonous carbon monoxide gas.
* Keep away from rotating or hot parts and high tension electrical parts.

2. Gasoline is extremely flammable and explosive under certain conditions. Do not smoke or allow flames or sparks in

The engine serial number is stamped on the cylinder barrel.

Use the number when ordering parts and when talking with your local
dealer about the engine.

your working area.

-

e INDEXES AND MARKINGS
Refer to page 00.

P. 00
Indicates a possibility of personal injury or loss of life if instructions are

WARNING E
not followed.
CAUTION | : Indicates a possibility of equipment damage if instructions are not followed.

Apply grease.

S.TOOL Use special tool.

: Apply oil.

i : Describes maintenance standard.

bTANDARD |SERVICE LIMIT |

IP—— : Describes service limit of the parts.

[I-2 SERIAL NUMBER LOCATION

Date of Issue; Aug., 1978
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HONDA
G300,/G400

SEGURIDAD GENERAL

11-1

-1 GEMEINE

I1-1 SECURITE GENERALE

1.

*

I

Arréter le moteur avant de procéder 4 un
entretien. Si le moteur doit continuer a
tourner pendant ce travail, il faut
prendre les précautions suivantes:

Ne jamais faire tourner le moteur dans
un endroit fermé, mais veiller a ce qu’il
soit bien ventilé. Les échappements du
moteur contiennent du gaz de mono-
xyde de carbone nocif.

Ne pas approcher des piéces rotatives ou
chaudes, ainsi que des circuits électriques
a haute tension.

L’essence peut s’enflammer trés facile-
ment et exploser en certaines occasions.
Ne jamais fumer, ni approcher de
flammes ou étincelles dans les parages du

SICHERHEITSREGELN

Vor der Wartung den Motor abstellen.
Falls bei einigen Arbeiten der Motor
laufen muf, sind die folgenden Regein
zu beachten:

Den Motor niemals in einem geschlos-
senen Raum laufen lassen; die Umgebung
muB gut beliiftet sein. Die Abgase
enthalten giftiges Kohlenmonoxid.

Von rotierenden oder heiRen Teilen

fernbleiben.

Benzin ist unter bestimmten Bedingun-
gen extrem entflammbar und explosiv.
Im Arbeitsgebiet nicht rauchen und
weder Feuer noch Funken in die Nihe

*

I

Detenga la maquina antes de hacer el
servicio. Si la madquina debe estar
encendida para hacer algun trabajo,
observe las precauciones siguientes:

Nunca corra la madquina en un area
cerrada; asegurese de que el area esta
bién ventilada. Lo que expide contiene
gas de monoxido de carbono venenoso.

Manténgala lejos de partes rotantes o
calientes y de partes a tension eléctica.

La gasolina es en extremo inflamable y
explosiva bajo ciertas condiciones. No
fume o permita flamas o chispas en sus
aréas de trabajo.

moteur. kommen lassen.

® KENNZIFFERN UND ® SIMBOLOS Y MARCAS

® INDEXES ET REPERES

P.00 Se référer a la page MARKIERUGEN P.00 Refiérase a la pégina
00. P.00 Siehe Seite 00. 00.

: Indique un danger de T [cl : Warnt  vor  Veriet- ; Indica ~la posibilidad
mort ou de blessure zungsoder Lebensge- de Eiano person.lal °
grave si les instruc- fahr, falls Anweisun- perdl'da de l_a vida si
tions ne sont pas res- gen nicht befolgt wer- las instrucciones no
pectées. den. son seguidas.

[ . -
CAUTION |: Indique un danger de CAUTION | ¢ Warnt vor mdglicher CAUTION | : Indica Ia posnb'lhda(!
dommage aux équipe- Beschadigung, falls = de d':iﬁal‘ el equipo si
ments si les instruc- Anweisungen  nicht las instrucciones no

tions ne sont pas res- befolgt werden, son seguidas.

pectées.

Schmieren. Aplique grasa.

Appliquer de la

1 Spezialwerkzeug ver- Utilice la herramienta

S.TOOL

=0 | |
=0h

graisse: wenden, especial.
— 1 Utiliser un outil : Aok it
spéial. Slen :  Aplique aceite.
:  Appliquer de la
graisse, SOLLWERT : Bezeichnet
Wartungsnorm. ESTANDARD Describe el valor nor-
STANDARD Décrit les normes mal de matenimiento.
d’entretien. VERSCHLEISS-; Bezeichnet Betriebs-
GRENZE limit der Teile. LIMITE DE Describe el limite de
LIMITE DE Décrit la durée limite - - - SERVICIO servicio de la parte. J
SERVICE d’utilisation de la * .
piéce.
11-2 LAGE DER SERIEN- II-2 LOCALIZACION DE

NUMEROS DE SERIE

NUMMER

Die Motorseriennummer ist in den
Kurbelgehausedeckel eingeschlagen.

El niimero de serie de la mdquina es de,

Le numéro de série du moteur compte = -
esta estampado en la caja del manubrio.

chiffr et il est inscrit sur le couvercle du

carter moteur, Inscrire ce numéro de Bei ,Anfrgen oder Bestellung von De el numero de serie en su hoja de
série sur la feuille de commande de Ersatzteilen immer diese Nummer pedido f‘le partes y en las platicas con su
piéces de rechange ou pour renseigner le angeben. distribuidor local.

concessionnaire local.

Date of Issue: Aug., 1978
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HONDA
II-2 SERVICE RULES G300,/ G400

1. Use genuine HONDA or HONDA-recommended parts or their 2. Use the special tools designed for this product.
equivalent. Parts that don’t meet HONDA'’s design specifications B A\ == —— ]
may damage the engine. —
‘{
- V3
3. Install new gaskets, O-rings, cotter pins, lock plates, etc. when 4.  When torquing bolts or nuts, begin with larger-diameter or inner
reassembling. bolts first, and tighten to the specified torque diagonally, unless

a particular sequence is specified.

5. Clean parts in cleaning solvent upon disasssmbly. Lubricate any 6. After reassembly, check all parts for proper installation and
sliding surfaces before reassembly. operation.

7. Many screws used in this engine are self-tapping. Be aware that g, Use only metric tools when servicing this engine. Metric bolts,
misthreading or overtightening these screws will strip the female nuts, and screws are not interchangeable with English fasteners.
threads and ruin the hole. The use of incorrect tools and fasteners may damage the engine.

Date of Issue: Nov., 1978
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HONDA.
G300,/G400

[I--3  REGLEMENTS 11-3 SERVICE- 11-3 ROL DE SERVICIO

DE SERVICE

Utiliser des piéces HONDA d’origine, des
piéces recommandées par HONDA ou
leur équivalent. Les piéces qui ne répon-
dent pas aux spécifications HONDA
risquent d’endommager le moteur.

Utiliser les outils spéciaux, prévus pour
la piéce spécifique.

Lors de la repose, installer de nouveaux
joints d’étanchéité, joints toriques,
goupilles fendues, plaques de serrage,
etc.

Lors du serrage des boulons et des
écrous, commencer par ceux de grand
diamétre ou par ceux qui se trouvent a
I'intérieur et serrer en diagonale 4 la
valeur spécifiée, 4 moins qu’un ordre
différent ne soit prescrit.

Lors de la dépose, nettoyer les piéces
avec un produit de nettoyage.

Avant de les assembler, lubrifier toute
surface de glissement.

Aprés la repose, vérifier si toutes les
piéces sont convenablement installées et
si elles se meuvent normalement.

Dans ce moteur, on a utilisé beaucoup de
vis tarandeuses. Ces vis tarauds forme
elles-méme le filetage dans lequel elles se
vissent. Se souvenir que si I'on serre trop
fort ce genre de vis, on abimera les filets
femelles dans orifice, le rendant impro-
pre pour la vis. Les orifices déja taraudés
sont prévus pour récevoir des boulons
standards.

Pour I'entretien de ce moteur, n’utiliser
que des outils métriques, Les boulons,
vis ou écrous, dont les dimensions sui-
vent le systéme métrique, ne sont pas
interchangeables avec des piPeces du
systéme britannique. L’emploi d’outils
ou de piéces de blocage inappropriés
risque d’endommager le moteur.

ANWEISUNGEN

Nur HONDA-, von HONDA empfohlene
oder gleichwertige Teile verwenden.
Teile, welche nicht den Vorschriften von
HONDA entsprechen, kénnen den Motor
beschadigen.

Nur die vorgeschriebenen Spezial-
werkzeuge verwenden.

Beim Zusammenbau neue Dichtungen,
O-Ringe, Splinte, Sperrscheiben usw. ver-
wenden.

Beim Festziehen von Schrauben oder
Muttern an der dickeren oder inneren
Schraube beginnen und den Schrauben-
schlissel diagonal zur néchsten Schraube
versetzen, um diese mit dem vorge-
schriebenen  Drehmoment anziehen,
sofern keine besondere Reihenfolge
angegeben ist.

Teile bei der Zerlegung in Reinigungs-
flissigkeit saubern,

Gleitflichen vor dem Zusammenbau
dlen.

Nach dem Zusammenbau alle Teile auf
einwandfreie Befestigung und Funktion
Uberpiifen.

In diesem Motor werden viele selbstsch-
neidende Schrauben verwendet. Beim
Eindrehen einer solchen Schraube sch-
neidiese ihr eigenes Gewinde in der
Bohrung. Bei zu starkem Anziehen einer
selbstschneidenden Schraube werden die
Gewindegér)ge in_ der Bohrung ausge-
franst, so daB sie nicht mehr fiir die
Schraube passen. Bereits vorhandepe Ge-
windebohrungen sind zur Aufnahme von
Standard-schrauben bestimmt.

Nur metrische Werkzeuge bei der
Wartung dieses Motors verwenden.
Metrische Schrauben und Muttern sind
nicht durch englische Befestigungs-
elemente zu ersetzen. Die Verwendung
von unvorschriftsmaRigen Werkzeugen
und Befestigungselementen kann den
Motor beschédigen.

Use partes genuinas HONDA o partes
recomendadas por HONDA o su equiva-
lente. Las partes, que no se encuentran
en las especificaciones disefiadas por
HONDA pueden dafiar la maquina.

Use herramientas especiales disefiadas
para éste producto.

Instale tomadores nuevos, rings-O, llave
para clavos platillos de cerradura etc.
cuando reensamble.

Cuando empareje los pernos o las
tuercas, empiece con las de didmetro mas
largo o las mas internas primero, y
asegurelas al par especificado diagonal-
mente, a menos que sea especificada una
secuencia en particular.

Limpie las partes en una solucidn
limpiadora antes de desensamblar.
Lubrique cualquier superficie deslizante
antes de reensamblar.

Después de reensamblar, cheque todas
las partes para una instalacion y ope-
racion propia.

En ésta maquina se utilizan muchos
tornillos de tapon propio. Ya que usted
maneja con tornillos de tapn propio ésto
significa que va usted a ‘“‘tapar” el
agujero por sus propias roscas. Recuerde,
si forza uno de éstos tapones el
enroscado de las humbras en el agujero
se dafiara, haciendo que el agujero no
sea abecuado para el tornillo. Estos
agujeros ya dispuestos permiten que se
coloquen pernos estandard.

Use solo herramientas métricas cuando
dé servicio a ésta mdquina. Pernos
métricos, tuercas, y desarmadores no son
intercambiables con cefrojos Ingleses. El
uso de herramienta y cerrojos incor-
rectos puede dafiar la maquina.

Date of Issue: Aug., 1978
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I1-4 MAINTENANCE STANDARDS

HONDA

G300,7G400
G300 G400
Item - fe— —
Standard Service Limit Standard Service Limit
Engine Idle speed 1,400 £ 150 min~"' -
(r/min, r.p.m)
Cylinder compression 588 kPa (6 kg/cm?, -
85 psi}/at 500—600 min~!
(r/min, r.p.m)
Carburetor Main jet | #88 #92
Float height 8.2 mm {0.32 in) 8.6 mm (0.34 in)
Spark plug Gap 0.6 — 0.7 mm -
(0.024 — 0.028 in)
[CDI — 0.9 - 1.0 mm -
(0.035 — 0.039 in)]
Ignition coil Resistance in secondary | 6.6 k2 -
winding
Condenser  Capacity 0.24 uF «
Valves Valve clearance IN 0.06 — 0.12 mm -
(0.002 — 0.005 in)
EX 0.09 — 0.15 mm «
{0.004 — 0.006 in)
Stem OD IN 7 mm (0.28 in) 6.91 mm (0.272 in) “— «
EX 7 mm (0.28 in) 6.89 mm (0.271 in) « «
Guide ID 7 mm (0.28 in) 7.07 mm (0.278 in) « “«
Seat width IN | 1.06 mm (0.042 in) 2.5 mm (0.10 in) o -
EX | 1.06 mm {0.042 in) 2.0 mm (0.08 in) 1.4 mm (0.06 in) «
Spring free length 42.7 mm (1.68 in) 41.0 mm (1.61 in) - -
Piston Skirt OD 76 mm (2,99 in) 75.85 mm (2.986 in) 86 mm (3.39 in) 85.85 mm (3.380 in)
Pin hole ID 16 mm (0.63 in) 16.046 mm (0.6317 in) | 19 mm (0.75 in) 19.046 mm (0.7498 in)
Pin OD 16 mm (0.63 in) 15.97 mm (0.629 in) 19 mm (0.75 in) 18.97 mm (0.650 in)
Ring width  Top 2,0 mm (0.079 in) 1.87 mm (0.074 in) 2.5 mm (0.098 in} 2.37 mm (0.093 in)
Second 2.5 mm (0,079 in) 2.37 mm (0.074 in) 2.5 mm (0.098 in) 2.37 mm (0.093 in)
0il 4.0 mm (0.157 in) 3.87 mm {0.152 in) — —
Ring side Top 0.02 — 0.06 mm 0.15 mm (0.006 in) « -
clearance (0.0008 — 0.0024 in}
Second 0.01 — 0.056 mm 0.15 mm (0.006 in) « -
{0.0004 — 0.0020 in)
Qil 0.01 — 0.05 mm 0.15 mm (0.006 in) - -
(0.0004 — 0.0020 in)
Ring end Top 0.2 — 0.4 mm 0.6 mm (0.024 in) - «
gap (0.008 — 0.016 in)
Second 0.2 — 0.4 mm 0.6 mm (0,024 in) “« «
(0.008 — 0.016 in)
oil 0.2 — 0.4 mm 0.6 mm (0.024 in) 0.2—03mm 0.5 mm (0.020 in)
(0.008 — 0.016 in) (0.008 — 0.012 in)
Cylinder Sleeve ID 76 mm (2.99 in) 76.10 mm (2,996 in) 86 mm (3.38 in) 86.1 mm (3.390 in)
Connecting Small end 1D 16 mm {0.63 in) 16.08 mm (0.633 in) - -
e Big end radial clearance | 0.048 — 0,065 mm 0.25 mm (0.010 in) « “«
(0.0019 — 0.0026 in)
Big end axial clearance 0.1 - 0.8 mm 1.0 mm (0.039 in) - «
(0.004 — 0.032 in)
Crankshaft Crank pin OD Crank pin OD 29,85 mm (1.175 in) 37 mm (1.46 in} 36.85 mm (1.451 in)
Camshaft  Cam height IN | 38.6 mm (1.52 in) | 38.3mm (1.57in) i <
EX | 38.6 mm (1.52 in) | 38.3 mm (1.51 in) A -
Journal OD
Crankshaft P.T.O.,type | 17.8 mm (0.70 in) 17.716 mm (0.6875 in) - -
Camshaft PT.O.type 25.0 mm (0.984 in) 24,950 mm (0.982 in) - -
Date of Issue: Nov., 1978
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HONDA
G300,/G400

1I-4 NORMES D’ENTRETIEN

G300 G400
Picce
Standard Limite de service Standard Limitc de¢ service
Moteur Vitesse de ralenti 1,400 + 150 min~! “
(r/min, r.p.m)
Compression de cylindre 588 kPa (6 kg/cm?, «
85 psi)/a 500-600
min~' (r/min, r.p.m)
Carburateur Gicleur principal #88 #92
Hauteur de flotteur 8.2 mm 8.6 mm
Bougie d’allumage Ecartement des électrodes 0,6 — 0,7 mm «
(CDI — 0.9 — 1.0 mm)
Bobine d’allumage Résistance d’enroulement 6,6 kQ “—
secondaire
Condesateur Capacité 0,24 ul’ «
Soupape Jeu des poussoirs ADM. 0,06 — 0,12 mm «
ECHAP. | 0,09 - 0,15 mm «
DE de queue de  ADM. 7 mm 6,91 mm - -
soupape
ECHAP, | 7 mm 6,89 mm — “—
DI de guide de soupape 7 mm 7,07 mm « «
Largeur de siégge  ADM. 1,06 mm 2,5 mm P -
ECHAP. | 1,06 mm 2,0 mm | 1,4 mm -
Longueur libre de ressort 42,7 mm 41,0 mm | «— «
DL de la jupe 76 mm 75,85 mm 86 mm 85,85 mm
DI d’orifice d’axe 16 mm 16,046 mm 19 mm 19,046 mm
DE d’axe de piston 16 mm 15,97 mm 19 mm 18,97 mm
Largeur de Supérieur | 2,0 mm 1,87 mm 2,5 mm 2,37 mm
segment
Second 2,5 mm 2,37 mm 2,5 mm 2,37 mm
Racleur 4,0 mm 3,87 mm == =
Juc latéral de  Supérieur | 0,02 — 0,06 mm 0,15 mm - -
segment
Second 0,01 — 0,05 mm 0,15 mm — “«
Racleur 0,01 — 0,05 mm 0,15 mm « “«
Ecartement Supérieur | 0,2 — 0,4 mm 0,6 mm - -
des becs de |
segment Second 0,2 - 0,4 mm 0,6 mm « «
Racleur 0,2 - 0,4 mm 0,6 mm 0,2 — 0,3 mm 0,5 mm
Cylindre DI de chemise 76 mm 76,10 mm 86 mm 86,1 mm
Bielle DI de pied de bielle 16 mm 16,08 mm - -
Jeu radial de téte de bielle 0,048 — 0,065 mm 0,25 mm “« «
Jeu axial de téte de bielle 0,1 - 0,8 mm 1,0 mm “« «
Vilebrequin DE du maneton 30 mm 29,85 mm 37 mm 36,85 mm
Arbre 4 cames Hauteur de came ADM. 38.6 mm 383 mm - i
ECHAP. | 38.6 mm 38.3 mm - -
DE de tourillon
Type prise de force au 17,8 mm 17,716 mm - «
vilebrequin
Type prise de force 25,0 mm 24,950 mm ~ -
arbre 4 cames

Date of Issue: Nov., 1978
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HONDA
G300./G400

-4 ANZUGSDREHMOMENTANGABEN

Motor

Vergaser

Ziindkerze

Ziindspule
Kondensator

Ventile

‘Kolben

Zylinder

Pleuelstange

Kurbelwelle

Nockenwelle

Gegenstand

Leerlaufdrehzahl

Zylinderverdichtung

Hauptdiise
Schwimmerhéhe

Elektrodenabstand

Widerstand in Sekundérwicklung

Kapazitat

Ventilspiel EIN
AUS

SchaftauBendurchmesser EIN

AUS
Fihrungsinnendurchmesser
Ventilsitzbreite EIN

AUS

Freie Lange der Ventilfeder
AuBendurchmesser (am Mantel)

Innendurchmesser des Ko!benbol
Kolbenbolzens

AuBendurchmesser des
Kolbenbolzens

Kolbenringbreite Oberster Ring
Zweiter Ring

Olabstreifring

Kolbenring- Oberster Ring

Seitenspiel X )
Zweiter Ring
Olabstreifring

StolRfuge Oberster Ring

Zweiter Ring
Olabstreifring
Innendruchmesser der Laufbuchse

Innendurchmesser des
Pleuelkopfes

Radialspiel des PleuelfuRes
Axialspiel des PleuelfuBes

AuBendurchmesser des
Kurbelzapfens

Nockenhdhe EIN
AUS

AuBendurchmesser des
Lagerzapfens

PTO-Type-Kurbelwelle
PTO-Type-Nockenwelle

G300 G400

So_llwert VerschleilBgrenze Sollwert VerschleiBgrenze
1,400 £ 150 min~! -
(r/min, r.p.m)
588 kPa (6 kg/cm?, -
85 psi)/bei 500—600
min~' {r/min, r.p.m)
#88 #92
8,2 mm 8,6 mm
0,6 — 0,7 mm “—
(CDI —0,9 — 1,0 mm)
6,6 k&2 «—
0,24 uF -
0,06 — 0,12 mm <+~
0,09 — 0,15 mm —
7 mm 6,91 mm - «
7 mm 6,89 mm «— «
7 mm 7,07 mm - <~
1,06 mm 2,5 mm “— «
1,06 mm 2,0 mm 1,4 mm -
42,7 mm 41,0 mm - -
76 mm 75,85 mm 86 mm 85,85 mm
16 mm 16,046 mm 19 mm 19,046 mm
16 mm 15,97 mm 19 mm 18,97 mm
2,0 mm 1,87 mm 2,5 mm 2,37 mm
2,5 mm 2,37 mm 2,5 mm 2,37 mm
4,0 mm 3,87 mm - i
0,02 — 0,06 mm 0,15 mm <~ «
0,01 - 0,05 mm 0,15 mm - -
0,01 — 0,05 mm 0,15 mm - -
02-04mm 0,6 mm “« “~
0,2—-04mm 0,6 mm « «
0,2-04mm 0,6 mm 0,2—0,3mm 0,5 mm
76 mm 76,10 mm 86 mm 86,1 mm
164mm 16,08 mm “« -
0,048 — 0,065 mm 0,25 mm ~ «~
0,1 -0,8mm 1,0 mm “— “«
30 mm 29,85 mm 37 mm 36,85 mm
38.6 mm 38.3 mm « <~
38.6 mm 38.3 mm - -
17,8 mm 17,716 mm “« -
25,0 mm 24,950 mm « «
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HONDA
G300./G400

G300

G400

11-4 ESTANDARS DE MANTENIMIENTO
Articulo
Miquina Velocidad lenta
Compresion de cilindro
Carburador Distribuidor principal

Bujia de encendido
Bobina de encendido

Condensador

Valvulas

Piston

Cilindro

Varilla conectora

Cigueial
Eje de leva

Altura del flotador

Espacio

Resistencia en el devanado
secundario

Capacidad

Separaci6n de la leve IN
EXT

Vapor OD IN
EXT

Guia ID

Amplitud del asiento IN
EXT

Longitud libre del resorte

Contorno OD

Agujero de seguro ID

Espiga OD

Amplitud del Superior
anillo

Secundario

Aceite
Separacion Superior
del Anillo .
lateral Secundario

Aceite
Separacidén Superior
final del .
anillo Secuandario

Aceite
Manga ID

Final pequeiio ID

Separacion de Radial de
final grande

Separacion de eje de gran
final

Seguro de la cigueiia OD
Altura de la leva IN
EXT
Manga de eje OD
Ciguenil tipo P.T.O.
Leva tipo P.T.O.

Estandar Servicio limite
1,400 + 150 min™!
(r/min, r.p.m)
588 kPa (6 kg/cm?,
85 psi)/en 500-600
min-! (¢/min, r.p.m)
#88
8,2 mm
0,6 — 0,7 mm
(CDI - 0.9 — 1.0 mm)
6.6 kQ
0,24 uF
0,06 — 0,12 mm
0,09 - 0,15 mm
7 mm 6,91 mm
7 mm 6,89 mm
7 mm 7,07 mm
1,06 mm 2,5 mm
1,06 mm 2,0 mm
42,7 mm 41,0 mm
76 mm 75,85 mm
16 mm 16,046 mm
16 mm 15,97 mm
2,0 mm 1,87 mm
2,5 mm 2,37 mm
4,0 mm 3,87 mm
0,02 — 0,06 mm 0,15 mm
0,01 — 0,05 mm 0,15 mm
0,01 — 0,05 mm 0,15 mm
0,2 - 0,4 mm 0,6 mm
0,2 — 0,4 mm 0,6 mm
0,2 — 0,4 mm 0,6 mm
76 mm 76,10 mm
16 mm 16,08 mm
0,048 — 0,065 mm 0,25 mm
0,1 - 0,8 mm 1,0 mm
30 mm 29,85 mm
38,6 mm 38,3 mm
38,6 mm 38,3 mm
17,8 mm 17,716 mm
25,0 mm 24,950 mm

Estandar

#92
8,6 mm

1,4 mm

86 mm
19 mm
19 mm
2,5 mm

2,5 mm

-
0,2 — 0,3 mm
86 mm

«—

Servicio limite

=
-

85,85 mm
19,046 mm
18,97 mm
2,37 mm
2,37 mm
-

-

ot

-

=

0,5 mm
86,1 mm

Date of Issue:
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II -5 TORQUE SPECIFICATIONS

HONDA
G300,/G400

Unit: Nem (kg-cm, ft-Ib)

. G300 G400
Fuel valve 12 mm special nut 12—-15 (120 -150, 8.7 —10.8) -
Flywheel 16 mm special F nut 80 — 90 (800 — 900, 58 — 65) «—
Cylinder head F bolt 24 - 26 (240 — 260, 17 —19) 43 — 47 {430 -470, 31-34)
Tappet cover 6 mm CT. F bolt 8-12 ( 80-120, 5.8 —8.7) “«
Crankcase cover 8 mm CT. F bolt 20 — 24 (200 — 240, 15 —17) «
Connecting rod Special bolt 12.6 — 15.4 (126 — 154, 9.1 -11) 21.6 — 26.4 (216 — 264, 16 — 19)
Fuel tank 8 mm F nut 20 — 24 (200 — 240, 15 - 17) “«
Oil drain plug 15-25 (150 — 250, 11 -18) «
5 mm bolts, nuts 4-7 (40-70, 29-5.1)
STANDARD TORQUE 6 mm bolts, nuts 8—-12 (80-120, 58-8.7)
8 mm bolts, nuts 20— 28 (200 — 280, 15 — 20)
10 mm bolts, nuts 35—-40 (350-400, 25 -29)
NOTES: 1. CT: Self tapping bolt.
2. F: Flanged bolt (nut).
¥y
II-5 SPECIFICATION DES COUPLES
- Unité: Nom (kg-cm)
G300 G400
Robinet 4 carburant Ecrou spécial de 12 mm 12 -15 (120 - 150) -
Volant Ecrou spécial de 16 mm 80 — 90 (800 — 900) -
Culasse Boulon 24 — 26 (240 - 260) 43 — 47 (430 - 470)
Couvre-poussoir Boulon CT de 6 mm 8-12 (80-120) -
Couverele de carter moteur Boulon CT de 6 mm 20 — 24 (200 - 240) «~
Bielle Boulon CT de 6 mm 12.6 — 15.4 (126 — 154) 21.6 — 26.4 (216 — 264)
Reseruoir a carburant Ecrou F de 8 mm 20 — 24 (200 - 240) “«
Bouchon de vidange d’huile 15 -25 (150 - 250) i
Boulons, écrous de 5 mm 4-7 (40-70)
OURIE STANDARD Boulons, écrous de 6 mm 8—-12 ( 80 -120)
Boulons, écrous de 8 mm 20 — 28 (200 — 280)
Boulons, écrous de 10 mm 35 — 40 (350 — 400)

NOTES: 1. CT signifie une Vis a téte.
2. T signifie un Boulon 4 flasque (écrou).
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HONDA.
G300./G400

-5 ANZUGSKREHMOMENTANGABEN

Einheit: N*m (kg cm)

G300

Kraftstoffhahn
Schwungrad
Zylinderkopf
Abgreiterdecke!
Kurbelgehdusedeckel
Pieuelstange
Kraftstoffbehélter
OlablaBstopfen

STANDARD-
FESTDREHMOMENT

12 mm — Spezialmutter
16 mm — Spezialmutter
F-Schraube

6 mm — CT — Schraube
6 mm — CT — Schraube
Spezialmutter

8 mm — F — Mutter

12-15 (120 - 150)
80 —90 (800 — 900}
24 —-26 (240 — 260)
8—-12 (80— 120)
20 — 24 (200 — 240)
12.6 — 15.4 {126 — 154)
20 — 24 (200 — 240)
156—25 (150 — 250)

5 mm — Schrauben, — Muttern

6 mm — Schrauben, — Muttern
8 mm — Schrauben, — Muttern
10 mm — Schrauben, — Muttern

4-7

G400

-
-

43-47 (430 — 470)
«
=

21.6 — 26.4 (216 — 264)
=

-

(40-70)

8—12 ( 80— 120):
20 — 28 (200 — 280)
35 — 40 (350 — 400)

ANMERKUNGEN: 1. CT steht fiir selbstschneidende Schraube,

2. F steht fiir Flanschschraube {-mutter)

[I-5 APRETADO DEL TORQUE

Unidad: N+m (kg cm)

Conector de drenaje de aceite

PAR ESTANDARD

15 -25 (150 — 250)

G300 G400

Grifo de combustible Tuerca especial 12 mm 12 -15 (120 - 150) “—
Rueda de volante Tuerca especial 16 mm 80 — 90 (800 — 900) -
Cabeza del cilindro Perno F 24 — 26 (240 — 260) 43 - 47 (430 - 470)
Cubierta de la tapa Perno CT 6 mm 8-12 ( 80 -120) «
Cubierta del manubrio Perno CT 6 mm 20 -24 (200 - 240) «
Varilla de conexion Perno especial 12.6 — 15.4 (126 - 154) 21.6 - 26.4 (216 — 264)
Tanque de gasolina Tuerca F 8 mm 20 — 24 (200 - 240) +

-

Tuercas, pernos 5 mm
Tuercas, pernos 6 mm
Tuercas, pernos 8 mm
Tuercas, pernos 10 mm

4-7 (40-70)
812 ( 80 — 120)
20 - 28 (200 — 280)
35 — 40 (350 — 400)

NOTAS: 1. CT significa golpecitos mismos del perno.
2. F significa borde del perno (tuerca).

Date of Issue: Aug., 1978
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II-6 SPECIAL TOOLS

HONDA

G300,/G400
Ref. No. Tool No. Tool name Application
1 07956-8050002 Valve spring compressor Valve (Dis/Reassembly)
2 07969-8890000 Valve guide remover Valve guide (Dis/Reassembly)
3 07984-5900000 Valve guide reamer (7 mm) Valve guide (Reaming)
4 07780-0010300 Diamond cutter (45°, 29¢) Valve seat {Refacing)
5 07780-0012300 " (32°, 350¢) ”
6 07780-0010400 " (45°, 35¢) ”
7 07780-0012400 " (32°, 38.5¢) '
8 07780-0010500 " (45°, 40¢) o
9 07781-0010300 Cutter holder Holder for cutters (4) thru (8)
10 07974-8890000 “F’’ mark guide Ignition timing adjusting tool
11 07935-8050002 Flywheel puller Filywheel {Disassembly)
12 07936-8890100 Ball bearing remover {30¢) Crankcase ball bearing (Disassembly)

1I-6  OUTILS SPECIAUX
Réf. no Numéro d’outil Désignation d’outil Remarques

1 07956-8050002 Poussoir de soupape Soupape (Re/Démontage)
2 07969-8890000 Extracteur de guide de soupape Guide de soupape (Re/Démontage)
3 07984-5900000 Alésoir de guide de soupape (7 mm) Guide de soupape (Alésage)
4 07780-0010300 Diamantaire  (45°, 29¢) Siége de soupage (Réfection)
5 07780-0012300 " (32°,35¢) "
6 077800010400 " (45°,35¢) '
7 07780-0012400 " (32°,38.5¢) "
8 07780-0010500 " (45°, 40¢) "
9 07781-0010300 Porte-couperet Support pour couperets de (4) a(8)

10 07974-8890000 Guide a repére “F” Outil de calage de I’allumage

11 07935-8050002 Extracteur de volant Volant (Démontage)

12 07936-8890100 Extracteur de roulement 4 billes (30¢) Roulement 4 bille de carter inférieur (démontage)

@

®
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HONDA
G300,/G400

II-6 SPEZIALWERKZEUGE

?13:#:1%5': Werkzeugnummer Werkzeugbezeichnung Bemerkungen

1 07956-8050002 Ventilheber Ventil (Aus/Einbau)

2 07969-8830000 Ventilfiihrungs-Austreibdorn Ventilfihrung (Aus/Einbau}

3 07984-5900000 Ventilfiihrungs-Reibahle (7 mm) Ventilfiilhrung (Ausreiben)

4 07780-0010300 Diamantfraser (45°, 29¢) Ventilsitz (Einschleifen)

5 07780-0012300 " (32°, 35¢) "

6 07780-0010400 " (45°, 35¢) i

7 07780-0012400 " (32°, 38.5¢) =

8 07780-0010500 " (45°, 40¢) o

9 07781-0010300 Schneidwerkzeughalter Halter fiir die Schneidwerkzeuge (4) bis (8)
10 07974-8890000 "'F""-Markierungs-Fiihrung Zundzeitpunkteinstellung-einstellwerkzeug
1 07935-8050002 Schwung radabzieher Schwungrad {Ausbau)
12 07936-8890100 Kugellageraustreibdorn (30¢) Kurbelgehéusekugellager (Zerlegen)

[1-6 HERRAMIENTAS ESPECIALES

No. Ref. Herramienta numero Nombre de la herramienta Notas

1 07956-8050002 Levantador de la valvula Valvula (Des/Montaje)
2 07969-8890000 Extractor guia vilvula Guia valvula (Des/Montaje)
3 07984-5900000 Escariador de guia de la valvula (7 mm) Guia de valvula (Escarificacion)
4 07780-0010300 Fresadora de diamante (45°, 29¢) Asiento vélvulas (Refaccion)
5 07780-0012300 o (32°, 35¢) "
6 07780-0010400 " (45°,35¢) "
7 07780-0012400 " (32°,38.5¢) )
8 07780-0010500 " (45°, 40¢) .
9 07781-0010300 Porta cortador Para las cortadoras (4) al (8)

10 07974-8890000 Guia marca “F” Herramienta para ajustar tiempo de encendido

11 07935-8050002 Extractor de polea Polea (Desmontaje)

12 07936-8890100 Extractor de los cojinetes de Cojinete de rodamientos del cigiiefial (Desarme)

rodamientos (30¢)
Date of Issue: Aug., 1978
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II-7 TROUBLESHOOTING

HONDA
G300./G400

a. GENERAL SYMPTOMS AND POSSIBLE CAUSES

FUEL FILTER clogged i |

Lo Clean.

[ CARBURETOR out of adjustment

[’ Readjust.

IGNITION TIMING incorrect

Readjust.

\1 BREAKER POINTS pitted or dlrty J
l'> Polish or veplace

IGNITION COIL ‘open or short ,

Replace.

| CAPACITOR faulty
Replace.

I>HARD STARTING

SPARK PLUG faulty

Replace.
|GOVERNOR out of adjustment

L" Readjust.
VALVE CLEARANCE incorrect
L* Readjust.
VALVE SEATS poor |

Replace.

ENGINE LACKS POWER

CYLINDER or PISTON worn ]
LD Replace.

ENGINE WILL NOT REV

POOR PERFORMANCE AT
HIGH SPEEDS

POOR PERFORMANCE AT
LOW SPEEDS

30
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HONDA
G300,/G400

b. HARD STARTING

[(1) CHECK FUEL LEVEL. ]—

“=SUFFICIENT FUEL IN TANK

S

(2)  REMOVE SPARK PLUG AND CHECK. s WET

GOOD

-

(3} INSTALL SPARK PLUG IN PLUG
CAP AND TRY SPARK TEST.

= GOO0D SPARK

(4) ATTACH COMPRESSION GAUGE TE POOR COMPRESSION —

SPARK PLUG HOLE AND CRANK
ENGINE SEVERAL TIMES.

SUFFICIENT COMPRESSION

-

(6)  INSTALL SPARK PLUG AND RE-
CRANK ENGINE.

NO OR WEAK SPARK —————=

—# NO FUEL IN TANK—————#| o Refuel.

—

Clean and install plug then recrank
engine.

If wet with fuel, check carburetor for
flooding.

Check for fouled or pitted breaker

points.

Check for incorrect ignition timing.
Check for broken or frayed high-ten-
sion cord or insulation resulting in cur-
rent leaks.

Replace spark plug and test.

Check ignition coil for open or short
circuit.

Check for incorrect valve clearance.

Check for loose cylinder head instal-
lation.

Check for heavy carbon deposits in
combustion chamber.

Check for defective cylinder head gas-
ket, valves or valve seats,

Check for worn piston rings, piston or
cylinder.

Date of Issue: Nov., 1978
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HONDA
G300,/G400

[1-7 LOCALISATION DES PANNIES

a. SYMPTOMES ET CAUSES EVENTUELLES

FILTRE 4 CARBURANT bouché |

LuNcllnyer
i CARBURATEUR dégéglé
J-bRéajuster

,{ REGLAGE DE L'ALLUMAGE inadéquat
P~ Ridjuster i
2 ﬂ-PLATINEES piquées ou souillées
: S s Neltoyer ou remplacer

.| BOBINE D’ALLUMAGE ouverte ou en
court-circuit

LbRemplacer
CONDENSATEUR défectueux

Remplacer

LE REGIME DU MOTEUR
N’AUGMENTE PAS

DEMARRAGE DIFFICILE

MAUVAISES PERFORMANCES
A GRANDES VITESSES

BOUGIE D’ALLUMAGE défectueuse

I--»Rcmplnccr
REGULATEUR déréglé
Réajuster

LE MOTEUR MANQUE JEU DES POUSSOIRS DE SOUPAPE
DE PUISSANCE inadéquat

o
) Lpl(éajustcr

\{ Mauvais SIEGE DE SOUPAPE |

L--Remplacer

CYLINDRE ou PISTON usés |
L-Rcmplaccx

MAUVAISES PERFORMANCES
A PETITES VITESSES

32 Date of Issue: Aug., 1978
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HONDA
G300,/G400

b. DEMARRAGE DIFFICILE

(1) Vérifier le niveau de carburant dans le
réservoir.

PAS D’ESSENCE ——»

SUFFISAMMENT D’ESSENCE

'

(2) Déposer et vérifier la bougie d’allumage

+ HUMIDE ——

——s ENBON ETAT

v

(3) Installer la bougie au capuchon et faire
I’essai pour s’assurer que I'étincelle se
produit quand le moteur est lancé.

+ PAS D’ETINCELLE
OU INSUFFISANTE —=

—= BONNE ETINCELLE

Y

(4) Fixer la jauge de compression a ’orifice
de la bougie, lancer le moteur plusieurs
fois et effectuer la lecture de I'indication
de la jauge.

FAIBLE COMPRESSION —»

COMPRESSION SUFFISANTE

.

(5) Installer la bougie d’allumage et lancer a
nouveau le moteur.

Remplir d’essence

Nettoyer, remettre la bougic en place et
relancer le moteur.

Si mouillée de carburant, voir si le carbura-
teur n’est pas noyé.

Voir si les vis platinées ne sont pas piquées
ou souillées

Voir si le réglage de I’allumage est correct.

Vérifier la présence éventuelle de cordons
haute tension brisés ou abimés, provo-
quant une perte de courant.

Remplacer la bougie par une neuve et
essayer 4 nouveau.

Voir si la bobine d’allumage n’est pas en
court-circuit.

Vour si le jeu des poussoirs est adéquat.

Voir si I'installation de la culasse n’est pas
relachée.

Forts dépdts de calamine dans la chambre
de combustion.

Présence de joint de culasse, soupapes ou
siéges de soupape défectueux.

Présence de segments de piston, piston ou
cylindre usés.

Date of Issue: Aug., 1978
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HONDA
G300,/G400

1I-7 FEHLERSUCHTABELLE

ANZEICHEN UND MOGLICHE URSACHEN

SCHWIERIGES
ANLASSEN

MOTOR ENTWICKELT

ZUWENIG LEISTUNG

KRAFTSTOFFILTER verstopft

Reinigen.
| VE RGASER verstellt
LeEinstellen.

_,-{ ZUNDUNG verstellt

LbEinstellen.

o .‘.UNTERBHECHERKONTAKTE ausge-
fressen oder verschmutzt

Tb- Palieren oder auswechseln.

ZUNDSPULE offen oder
kurzgeschlossen

L»Auswechsaln.
[ KONDENSATOR defekt
LbAuwuachseln.
ZUNDKERZE defekt
L'-Auswechsel n.

DREHZAHLREGLER verstellt
Einstellen.

1 Falsches VENTILSPIEL
LDEinstellen.
Schiechte VENTILSITZ |
|—l».fﬂkusu»\«ao::hseln‘

ZYLINDER oder KOLBEN
verschlissen

|—~ Auswechseln,

-~ ———

MOTOR LAUFT NICHT AN

SCHLECHTE LEISTUNG BEI
HOHER DREHZAHL

SCHLECHTE LEISTUNG BEI
NIEDRIGER DREHZAHL

34
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b. SCHWIERIGES ANLASSEN

(1) Benzinstand im Kraftstoffbehalter

priffun.,

KEIN KRAFTSTOFF =

-

IM BEHALTER.

L——» AUSREICHEND KRAFT-
ST?FF IM BEHALTER

(2) Ziindkerze entfernen und priifen.

= FEUCHT ——*

——» EINWANDFREI

/

{3) Ziindkerze in Ziindkerzenkopf einsetzen
und Funkenprobe vornehmen, um zu
prifen, ob der Funken beim Durchkur-
beln des Motors iiberspringt.

Auftanken,

o

Ziindkerze reinigen und wieder einsetzen.
Motor durchkurbein.

Falls feucht mit Kraftstoff, Vergaser auf
Uberlaufen priifen.

—# KEIN ODER NUR
SCHWACHER FUNKEN —»

L__» EINWANDFREIER
FUNKEN

Priifen, ob Unterbrecherkontakte versch-
mutzt oder ausgefressen sind.
Ziindzeitpunkteinstellung liberpriifen.

Auf gebrochene oder verschlissene
Ziindkerzenkabel oder Isolierungen unter-
suchen, die zu Leckstromen fiihren.
Zundkerze durch neue ersetzen und
priifen.

Ziindspule auf Drahtbruch oder
schlu untersuchen.

Kurz-

,

(4) Verdichtungsmesser an Ziindkerzenloch
befestigen und Motor durchkurbeln,
Hierbei Verdichtungsdruck ablesen.

= GERINGE
VERDICHTUNG

]

L—s AUSREICHENDE
VERDICHTUNG

Auf falsches StoRelspiel untersuchen.
Auf losen Zylinderkopfeinbau unter-
suchen. .

Auf starke Kohlenstoffablagerungen in der
Verbrennungskammer untersuchen.

Auf  defekte Zylinderkopfdichtungen,
Ventile und Ventilsitze untersuchen.

Auf abgenutzte Kolbenringe, Kolben oder
verschlissenen Zylinder untersuchen.

'

{6) Ziindkerze einsetzen und Motor durch-
kurbeln.
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1I-7 LISTA DE PROBLEMAS

a. SINTOMAS Y POSIBLES CAUSAS

FILTRO DE COMBUSTIBLE tapado ]

v L»Limpielo
/ ‘ CARBURADOR fuera de ajuste K
/” LeReadjuste
~ | TIEMPO DE ENCENDIDO impropio
ENCENDIDO DIFICIL I N LA MAQUINA NO REV
Reajuste

PUNTOS DEL ROTURADOR agujereado
o sucio

i-bCepille o re-emplaze

BOBINA DE ENCENDIDO abierta o en
corto

[——Re-cmplnze
! CAPACITOR defectuoso DESARROLLO POBRE EN ALTAS
: L> o VELOCIDADES
Re-emplaze s
BUJIA DE ENCENDIDO defectuosa I/’
LRe—emphzc

| GOBERNADOR fuera de ajuste

DESARROLLO POBRE EN BAJAS
VELOCIDADES

Lo Reajuste

ABERTURA DE LA VALVULA DE ==
LEVA impropia

FALTA DE POTENCIA A LA
MAQUINA

]-*Rcajustc
\LE\S!ENTOS DE LA VALVULA impropios l
& Re-emplaze

{CILINDRO O PISTON desgastado |
I~bRe-emplaze

36 Date of Issue: Aug., 1978
© HONDA MOTOR CO.LTD.



HONDA
G300,/G400

b. DIFICULTAD DEL ARRANQUE

(1) Examine el nivel del combustible en el
deposito del combustible

= NO HAY COMBUSTIBLE —*

+ Suministre COMBUSTIBLE y vuelva
a arrancar el motor.

SUFICIENTE COMBUSTI-

b
BLE EN EL DEPOSITO
==

v

(2) Quite la bujia y cheque

= MOJADA ———*

—» BUENA

Limpie y re-coloque, encienda la maquina
Si esta mojada de combustible, cheque el
carburador para ver si estd inundado.

'

(3) [Instale la bujia a la capucha de la bujia y
trate de encender, viendo si la bujia salta
cuando la mdquina estd siendo en-
cendida.

—& SIN CHISPA O
MUY PEQUENA —»

—* CHISPA BUENA

+ Cheque por suciedad o puntos del rotura-
dor sucios.

« Cheque por un tiempo impropio de en-
cendido.

+ Cheque por rompimiento o cortos en los
cables de alta tensidn o aislacion que den
como resultado cortes de corriente.

+ Re-emplaze la bujia por otra y vuelva a
encender.

+ Cheque la bobina de encendido para ver
circuito corto o abierto.

|

(4) Ponga un manémetro de compresion al
agujero de la bujia y encienda la md-
quina varias veces, leyendo la lectura del
mandémetro.

» COMPRESION BAJA —*™

L COMPRESION
SUFICIENTE

+ Cheque para una abertura impropia de la
leva.

= Cheque para ver si hay flojedad en la
cabeza del cilindro.

+ Cheque para ver si hay depositos de
carbén en la cdmara de combustion.
Examine desgaste de los segmentos de
piston, piston o cilindros.

—

(5) In tale una bujia y vuelva a encender la
maquina.
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I1-8 MAINTENANCE SCHEDULE

HONDA

G300,/G400

l CAUTION i

Use only genuine Honda parts or their equivalent for maintenance or repair,
Parts which are not of equivalent quality may damage the engine.

" Perform atsvery indicated month or cperating | Dty | FIsLmonth | Every 3 monchsl Every 6 morths | Evry your
hour interval, whichever comes first. i
B = e LY
Engine oil Check level O
Engine oil Change O O
Air cleaner element Check ) e} I
Air cleaner element = En 1 Of+) ]
Fuel filter Clean i O
Spark plug Clean-Adjust o
Reductionioil Check level O L |
R_eduction oil Change (@] S o
Ignition timing Check-Adjust O
Valve clearance Check-Adjust - - O A
Combustion chamber Clean-Lap valves [ T S o
Fuel tank Clean I B o =i
Fuel line Check (Replace, ifassary) e}
(*): When used in dusty areas, service the air cleaner more frequently.

[1-8

PROGRAMME D’ENTRETIEN

Frequence d’entretien

deux
Points
d’entretien

Effectuer P’entretien aprés le nombre de mois ou
d’heures d’utilisation indique, au plus t6t des

Tous les
jours

Aprés le premier
mois ou les 20
premieres heures
d’utilisation

Tous les 3 mois
ou tovres les
50 heures
d’utilisation

Tous les 6 mois
ou tovres les
150 heures
d’utilisation

Tous les ans ou
tovres les
300 heures

d’utilisation

Huile du moteur Vérifier le niveau 0
Huile du moteur Changer o o
Elément du filtre 2 air Vérifier )
Elément du filtre a air Nettoyer O(%)
Filtre a essence Nettoyer e}
Bougie d’allumage Nettoyer/Régler e}
Huile de transmission Vérifier le niveau e}
Huile du transmission Changer o (¢]
Réglage d’allumage Vérifier/régler o)
Jeu ausc poussoirs de L opn .
soupape Vérifier/régler (e}
Chambre de combastion ~ Nettoyne/roder les soupapes - o]
Reservoir d’essence Nettoyer o
s Verifier
Tuyau d’essence (Remplacer, si nécessaire) ©
(x): L'ufilisaliou dans un milieu poussiéreux requiert un nettoyage plus Fréquent.
Date of Issue: Nov., 1978
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HONDA
G300,/G400

11-8 WARTUNGSPLAN

HegelméaBiges Wartungsinterval! eSS Nach derr: ersten| Alle 3 Monate |Alle 6 Monate | Jades Jahr oder
Dciiznus:rpriilf_)ung inv\zljen in M_onnten oder Betriebsstun- Tiglich Monate oder oder ngch 50 odeéen?icehb1 50 nBach _Sgo
gegebenen Wartungs intervallen vornehmen, nach 20 Betriebs Betriebs triebs etriebs
_|& nachdem welches zuerst eintrifft. stunden stunden stunden stunden
Gegen- = T—n —
stand s B
Motorél_ Olstand priifen e} i
Motors! Wechseln __ ! O O 1
Luftfiltereinsatz Priifen o]
T.uft?llze;ei;satz i Reinigen Ol+)
Kraftstoffsieb Reinigen B (@]
Zijndkerz_e - Reinigen und nachstellen o
Getriebcol Olstand priifen o)
| Getriebco! = = Wechseln o @) o e} N
Ziindzeitpunkteinstellung Priifren und ggf. Korrigieren B N ]
Ventilspiel Priifen und ggf. korrigieren _ = O
Verbrennungskammer Reinigen, ventile nac};l_éppen = O
Kraftstoffbehalter _Reinigen ] O
Kraftstoffschlauch rxgsevr\:echseln, falls erforderlich) ©
(*): Bei Fahrfen in staubigen Geliinde sollte des Luftfilter 6fter gereinigt werden.
[1-8 HORARIO DE MANTENIMIENTO PERIODICO
Periodo regular de servicio Primer mes 6~ Cada 3 meses o |Cada 6 meses o] Cada and o
Realice en cada mes indicado o intervalos horarios Diaria- primeras 20 50 horas de 150 horas de | 300 horas de
de operacion lo que ocurra en primer lugar mente horas de operacion operacion operacion
operacion
Articulo p—,
Aceite del motor Verifique el nivel e} 7 o 7
Aceite del motor Cambie e} o O =
(liitl;lar:lliigto limpiador Verifique o
(li:(l;l:r&erzgto limpiador Limpie O(#)
Tamiz de combustible Limpie o
Bujia Limpie-Reajuste e}
Aceite de reduccion Verifique el nivel O
Aceite de reduccion Cambie o] o o
Regulacion del encendido Verifique-Reajuste o |
. Holgura_de la v?nlvula Verifique-Reajuste =k i i == e} =
Cimara de combustion . Limpie-Solape las vilvulas I o] |
Depbésito de combustible Limpie O
Tubo del combustible zg;gibqigfo en case necesairo) S

(x): Cuando se use en areas polvorientas, de servicio al limpiador de aire mas frequentemente.
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HONDA

G300/G400 I1l. ADJUSTMENTS [1l. REGLAGLES
1. EINSTELLUNGEN 1II. AJUSTES
1. ENGINE OIL CHANGE 1. CHANGEMENT DE L’HUILE DU
2. REDUCTION GEAR OIL CHANGE MOTEUR
3. AIR CLEANER CLEANING 2. CHANGEMENT DE L’HUILE DU DE
4. SPARK PLUG CLEANING/ADJUSTMENT MULTIPLICATEUR
5. FUEL FILTER CLEANING 3. NETTOYAGE DU FILTRE A AIR
6. COMBUSTION CHAMBER CLEANING/ 4. NETTOYAGE/REGLAGE DE BOUGIE
VALVE LAPPING D’ALLUMAGE
7. IGNITION TIMING ADJUSTMENT 5. NETTOYAGE DU FILTRE A CARBURANT
8. VALVE CLEARANCE ADJUSTMENT 6. NETTOYAGE DE CHAMBRE DE COM-
9. CARBURETOR ADJUSTMENT BUSTION/RODAGE DE SOUPAPE
10. GOVERNOR ADJUSTMENT 7. REGLAGE DE L’ALLUMAGE
11. CYLINDER COMPRESSION CHECK 8. REGLAGE DU JEU DES POUSSOIRS DE
12. SPARK TEST SOUPAPE
9. REGLAGE DU CARBURATEUR
10. REGLAGE DU REGULATEUR
11. VERIFICATION DE LA COMPRESSION
DE CYLINDRE
12. ESSAI DE BOUGIE D’ALLUMAGE
1. MOTOROLWECHSEL 1. CAMBIO DE ACEITE DE MAQUINA
2. GETRIEBEOLWECHSEL 2. CAMBIO DE ACEITE DE LA VELOCIDAD
3. LUFTFILTERREINIGUNG DE REDUCCION
4. REINIGEN/EINSTELLEN DER ZUNDKERZE 3- LIMPIEZA DEL LIMPIADOR DE AIRE
E  KRAFTSTOFESIEBREINIGUNG LIMPIEZA DE BUJIAS DE ENCENDIDO/
6. REINIGEN DER VERBRENNUNGSKAMMER/  AJUSTE
VENTILLAPPEN 5. LIMPIEZA DEL FILTRO DE COMBUSTIBLE
7. ZUNDZEITPUNKTEINSTELLUNG 6. LIMPIEZA DE LA CAMARA DE COMBUS-
8 VENTILSPIELEINSTELLUNG TION/VALVULA DISTRIBUIDORA
9. VERGASEREINSIELLUNG 7. AJUSTE DEL TIEMPO DE ENCENDIDO
10. DREHZAHLREGLEREINSTELLUNG 8. AJUSTE DE LA SEPARACION DE LEVA
11. VERDICHTUNGSUBERPRUFUNG 9. AJUSTE DEL CARBURADOR
12. PRUFEN DES = NDKERZE 10. AJUSTE DEL GOBERNADOR
11. CHEQUEO DEL CILINDRO DE COMPRESSION
12. PRUEBA DE ENCENDIDO

Date of Issue:
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REDUCTION HONDA
G300,/G400

(1) Remove oil filler cap and drain plug, and allow oil to drain.

(2) Install the drain plug and refill with clean engine oil up to the
UPPER limit.

| Oil capacity } 1.21 (2,54 US pt, 2.1 Imp pt)

] Recommended engine oil [ SAE 10W-40, SE rated I

Keep the engine level when checking oil.
Tighten the filler cap securely using a screwdriver, etc.

(A) DRAIN PLUG
(B) FILLER CAP

(C) UPPER LIMIT
(D) LOWER LIMIT

e REDUCTION GEAR OIL CHANGE < 1/2 reduction case >
< 1/2 reduction >

> Vo B
(A) /é

(8]

(1) Remove the oil filler cap and drain plug, and allow oil to drain.

{2) Install the drain plug and refill with clean oil up to the UPPER
limit.

< 1/6 reduction case >

(1) Remove the oil filler and level bolts, and allow oil to drain.

(B) {2) Install the level bolt and refill with clean oil.

(3) Remove the level bolt and see if the oil level is up to the bottom
of the bolt hole.

1/2 reduction 1/6 reduction

gear case gear case
Oil capacity 0.31(0.63 US pt, 0.151 {(0.31 US pt,
0.53 Imp pt) 0.26 Imp pt)

gif”'“"“’"""" j SAE 10W-40, SE rated I

(A) FILLER CAP
(B) DRAIN PLUG
(C) UPPER LIMIT
(D) FILLER BOLT
(E) LEVEL BOLT
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RENOUVELLEMENT DE
L’HUILE DE MOTEUR

CHANGEMENT DE L’HUILE
DU DEMULTIPLICATEUR

e CHANGEMENT DE L’HUILE DU
MOTEUR

Déposer le bouchon de remplissage et
celui de vidange et laisser purger Ihuile.
Reposer le bouchon de vidange et
remplier d’huile pour arriver au repére
supérieur (UPPER).

@
)]

Capacité d’huile 0,7 1
Huile moteL’lr SAE 10W-40
recommandée

*  Lors de la vérification du niveau d’huile,
maintenir le moteur a ['horizontale.

= Resserrer fermement le bouchon de rem-
plissage a I'aide d’un tournevis.

BOUCHON DE VIDANGE
BOUCHON DE REMPLISSAGE
REPERE SUPERIEUR
REPERE INFERIEUR

(A)
(B)
©)
(D)

e CHANGEMENT DE L'HUILE DU DE-
MULTIPLICATEUR

< Carter 1/2 démultiplicateur >

(1) Déposer le bouchon de remplissage ct
celui de vidange et laisser purger I'huile.

(2) Reposer le bouchon de vidange ct rem-
plir d’huile pour arriver au repére supé-
rieur (UPPER) sur la jauge d’huile.

< Carter 1/6 démultiplicateur >

(1) Déposer le boulon de remplissage et celui
de niveau et laisser s’échapper 'huile par
ce dernier.

(2) Replacer les boulons et remplir par

'orifice de remplissage.

Carter 1/2 Carter 1/6
démulti- démulti-
plication plication
Capacité
d’h_uile 0,5 1 0,15 1
Huile d’en-
grenage
recom- SAE 10W-40
mandée
(A) BOUCHON DE REMPLISSAGE
(B) BOUCHON DE VIDANGE
(C) REPERE SUPERIEUR
(D) BOULON DE REMPLISSAGE

(E) BOULON DE NIVEAU

I11-1 MOTOROLWECHSEL
1112 GETRIEBEOLWECHSEL

e MOTOROLWECHSEL

(1) OleinfiillverschluB und AblaBschraube
entfernen, um das Ol abzulassen.
AblaBschraube wieder einschrauben und
bis zur OBEREN Pegel.

(2)

0,7 |
SAE 10W-40

Fassungsvermdgen

Empfohlenes OI

* Motor beim Priifen des Olstands waage-
recht stellen.

+ EinfillverschluBR mit einem Schrauben-
zieher sicher aufschrauben.

(A) ABLASSSCHRAUBE

(B) OLEINFULLVERSCHLUSS
(C) OBEREN-PEGEL

(D) UNTERER-PEGEL

® GETRIEBEOLWECHSEL

< 1/2 Untersetzung >

(1) EinfillverschluB und AblaBschraube ent-
fernen, um das Ol abzulassen.
(2) AblaBschraube wieder einschrauben und

bis zur OBEREN Markierung am Pegel-
stab nachfiillen.

< 1/6 Untersetzung >
(1) Einfiilllschraube und Olstandsschraube
entfernen, um das Ol durch die Olstands-
schraubenbohrung abzulassen.
Schrauben wieder einschrauben und am
Einfillstutzen Ol nachfillen.
Olstandsschraube entfernen und priifen,
ob der Olstand bis zum Boden der
Olstandsschraubenbohrung reicht.

(2)
3)

1/2 Unter-
setzung

0,5 |

1/6 Unter-
setzung

0.15 |

Einfiillmenge

fohl
g:"p gLenes SAE 10W-40

EINFULLVERSCHLUSS
ABLASSSCHRAUBE
OBEREN-PEGEL
EINFULLSCHRAUBE
OLSTANDSSCHRAUBE

(A)
(B)
(C)
(D)
(E)

CAMBIO DE ACEITE
DE LA MAQUINA

CAMBIO DE ACEITE
EN LA VELOCIDAD
DE REDUCCION

e CAMBIO DE ACEITE DE LA MAQUINA
a

2)

Quita la capucha del llenador y la clavija
de drenaje, y permita que pase aceite.
Instale la clavija de drenaje, y llene hasta
nivel UPPER.

Capacidad de

relleno 0.7 1
Aceite de maquina SAE 10W-40
recomendado

*  Mantenga el nivel de la maquina cuando
se cheque el nivel de aceite.
»  Apriete bien la capucha de distribucion

usando un desarmador.

(A) CLAVIJA DE DRENAJE

(B) CAPUCHA DEL LLENADOR
(C) NIVEL UPPER

(D) NIVEL LOWER

e CAMBIO DE ACEITE EN LA VELOCI-
DAD DE REDUCCION

< Caso 1/2 reduccidén >

(1) Quite la capucha de distribucion y la
clavija de drenaje, y permita que fluya
aceite.

(2) Reponga la clavija de drenaje y rellene
hasta la marca UPPER de la varilla.

< Caso 1/6 reduccion >

(1) Quite el perno de relleno y el perno de
nivel y permita que drene aceite fuera
del agujero del agujero de nivel.

(2) Instale los pernos y rellene en el lle-
nador.

(3) Quite el perno de nivel y vea si el nivel
de aceite estdi arriba para apoyar el
agujero del perno de nivel.

Caso vel Caso vel
1/2 re- 1/6 re-
duccion duccioén
Capacidad de
relleno 05 1 0.15 1
Aceite de velo-
cidad recomen- SAE 10W-40
dado

(A) CAPUCHA DE DISTRIBUCION
(B) CLAVIJA DE DRENAJE

(C) NIVEL UPPER

(D) PERNO DE RELLENO

(E) PERNO DE NIVEL
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HONDA
[[1-3-4 AIRCLEANER and PLUG CLEANING G300, G400

e AIR CLEANER CLEANING

< Semi-dry type >
(1) Wash the element in cleaning solvent, and allow it to dry.

(2} Soak the element in clean engine oil then squeeze out excess
and install.

(A) CLEANING SOLVENT
(B} ENGINE OIL

b < Oil bath type >

(1) Wash the element and oil pan in cleaning solvent and dry.

(2) Refill the oil pan with engine oil up to the oil level and install
the element.

(C) Oil capacity 55 ¢cm® (0.10 US pt,
0.09 Imp pt)

\ Recommended oil | SAE 10W-40, SE rated

(C} ENGINE OIL

Do not use gasoline or low flash-point solvents for cleaning. They are
flammable and explosive under certain conditions.

<DRY TYPE >

(1) Separate the cleaner elements.

(2} Tap the foam element to clean and remove dust.

(3) Apply compressed air from the inside of the paper element to
blow away dust. If compressed air is not available, tap the
element to clean.

CAUTION‘[

Never allow the elements to get wet or oily. Otherwise, they may
clog.

(1) Visually inspect the spark plug.
Discard the spark plug if the insulator is cracked or chipped.
(2) Measure the spark plug gap with a feeler gauge.
Adjust the gap by bending the side electrode.
(3) Clean the spark plug with a spark plug cleaner or a wire brush.

(4) Install the spark plug making sure the sealing washer is in good

condition.
NOTE
First tighten the spark plug fingertight, then tighten with a spark plug
wrench.
0.6 — 0.7mm
Standard gap (0.02 — 0.03 in)

[CDI-0.9-1.0mm (0.035 — 0.039 in)]

Standard of B-4H, BR-4HS (NGK)
andard plugs | 1cpl.BP-4HS-10, BPR-4HS-10 (NGK)]

(A) WIRE BRUSH
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HONDA

G300,/G400

I11-3 ITOYAGLE DU FILTRE
A AIR
111-4 NETTOYAGL/R

LAGL

111-3 LUFTFILTERREINIGUNG

111-4 REINIGEN/EINSTELLEN
DER ZUNDKERZE

LIMPIEZA DEL LIMPIA-
DOR DE AIRLE

LIMPIEZA DE BUJIAS

: BOUGIE D

LUMAGL:

e NETTOYAGE DU FILTRE A AIR

< Type semi-sec >

(1) Laver Iélément dans un solvant, presser
fortement et laisser sécher.

(2) Tremper P'dlément dans de Phuile de
moteur, presser fortement et installer.

(A) SOLVANT
(B) HUILE DLE MOTEUR

< Type 4 bain d’huile >

(1) Laver Iélément ct la cuvette-carter a
huile dans un solvant et laisser sécher,
(2) Remplir la cuvette-carter avec de I'huile

ct installer.

Capacit -
apacite cn S

huile 55 em

Huile recom- .

mandée SAL 10W-40

{C) HUILE DI} MOTLUR

Ne pas se servir pour le nettoyage d'essence
ou de solvants & bas point d'inflammabilité.
IIs peuvent senflammer ou exploser soms
celtaines conditions.

< Type sec >

(1) Séparer les éléments du filtre

(2) Tapoter I'élément de mousse ct retirer
la poussicre.

(3) Projeter de Pair comprimé & partir de
Pintéricur de I’élément de papier afin
d'éliminer la poussicre. Si I'on ne dispose
pas d’air comprimé, tapoter I'élément
pour le¢ nettoyer.

CAUTION

+  Ne jumais laisser les éléments devenir (rop
huileux, faute de quoi ils pourraient se
boucher.

e NETTOYAGL/REGLAGE DL BOUGIE
D'ALLUMAGL

(1) Inspecter la bougie d’allumage a l'oeil
nu. Jeter la bougic si I'isolant est f&lé ou
écaillé.

(2) Mesurer I’écartement des électrodes avec
un calibre d’¢épaisseur.

Régler I'écartement en pliant P’électrode
latérale.

(3) Nettoyer la bougie avec un outil spécial
ou avec une brosse métallique.

(4) Poser la bougie en s’assurant quc la
roudelle d’étanchéité est en bon état.

NOTEl

Serrer d'abord la bougie a la main puis aver]
une clé a hougie.

0,6 — 0,7 mm
{CDI-0,9-1,0 mm]

Ecartement des
electrodes specifie

Bougie d’allumage | B4H, BR4HS (NGK)
preconisee [CDI-BP4HS-10,
BPR-4HS-10 (NGK)]

(A) BROSSE METALLIQUE

e LUFTFILTERREINGUNG
< Halbtrockentyp >

(1) Einsatz in Ldsungsmittel waschen. An-
schlieRend kraftig ausdriicken und trock-
nen.

(2) Einsatz in Motordl eintauchen. An-
schlieBend kraftig ausdriicken und ein-
setzen,

{A) LOSUNGSMITTEL
(B) MOTOROL

< Olbadtyp >

(1) Einsatz und Olwanne in Losungsmittel
waschen und trocknen.

(2) Olwanne mit Motordl fiillen und ein-
setzen.

Einfiillmenge 55 cm?®

Empfohlenes Ol SAE 10W-40

(C) MOTOROL

Kein Benzin oder Lésungsmittel mit nied-
rigem Entflammungspunkt zum Reinigen ver-
wendan, Sie sind entflammbar und unter
bestirmten Bedingungen explosiv. |
< Trockener Typ >

1.  Filtereinsdtze trennen.

2. Schaumeinsatz ausklopfen, um Schmutz
zu entfernen.

3. Mit Druckluft von der Innenseite des
Papiereinsatzes her Schmutzablagerungen
wegblasen. Falls keine Druckluft ver-
flgbar ist, den Einsatz sauber ausklopfen.

CAUTIOf\Tl

+ Die Einsstze diirfen niemals feucht oder
Slig sein, sonst verstopfen sie.

e REINIGEN/EINSTELLEN DER
ZUNDKERZE

{1) Die Ziindkerze iiberpriifen
Die Ziindkerze wegwerfen, falls der Isola-
tor gerissen oder gespalten ist.

(2) Den Elektrodenabstand mit Hilfe einer
Fiihlerlehre messen.
Den Elektrodenabstand mit Hilfe einer
Fihleriehre messen.
Den Elektrodenabstand durch Biegen der
Seitenelektrode einstellen.

(3) Die Ziindkerze mit Ziindkerzenreiniger
oder Drahtbiirste reinigen. .

(4) Beim Einsetzen der Ziindkerze darauf
achten, daR der Dichtungsring in gutem
Zustand ist.

[ ZUR BEACHTUNG

Die Ziindkerze zuerst mit den Fingern ein-
schrauben, dann mit einem Zindkerzen-
schlissel anziehan.

Normaler Elektro-

0,6 — 0,7 mm

denabstand (CDI-0,9-1,0 mm]
Normale B-4H, BR-4HS (NGK)
2indkerzen [CDI-BP-4HS-10,

BPR4HS-10 {(NGK)}]

(A} DRAHTBURSTE

DE ENCENDIDO/AJUSTE

e LIMPIEZA DEL LIMPIADOR DE AIRE

< Tipo semi seco >

(1) Lave el elemento en solvente después
exprimalo con firmeza y seque.

(2) Empape el elemento en aceite de maqui-
na, después exprimalo firmemente e in-
stale.

(A) SOLVENTE

(B) ACEITE DE MAQUINA

< Tipo baiio de aceite >

(1) Lave el elemento y el envase de aceite en
solvente y seque.

(2) Rellene el envase de aceite con accite de
maquina e instale.

Capacidad de relleno 55 cm?

Aceite recomendado SAE 10W-40

(C) ACEITE DE MAQUINA

No use gasolina ni disolventes de punto bajo
de combustion para la limpieza. Estos son
inflamables y explosivos bajo ciertas cir-
cunstancias.

< TIPO SECO >

(1) Separe los elementos del filtro,

(2) Golpée suavemente el elemento de
espuma para limpiarlo y quitar el polvo.

(3) Aplique aire comprimido desde el
interior del elemento de papel para
limpiar el polvo. Si no se dispusiese de
aire comprimido, golpée suavemente el
elemento para limpiarlo.

|CAUTION

+ No deje que los elementos se humedezcan
o se empapen de aceite. De otra manera,

pudieran obstruirse.

e LIMPIEZA DE BUJIAS DE ENCEN-
DIDO/AJUSTE

(1) Inspeccione visualmente la bujia.
Deséchela si el aislador estuviese
agrietado o picado.

(2) Mida el espacio disruptivo de la bujia
con un calibrador de alambres.
Ajuste el espacio disruptivo doblando el
electrodo lateral.

(3) Limpie la bujia con un limpiador para
bujias o cepillo metilico.

(4) Instale la bujia asegurindose de que la
arandela sellandora esté en buen estado.

[NOTA
Apriete primeramente la bujia con la mano, y
hagalo después con una llave para bujius.

Separacion
estandar

0,6 — 0,7 mm
[CD1-0,9-1,0 mm)

B4H, BR4HS (NGK)
[CDI-BP-4HS-10,
BPR-4HS-10 (NGK))

Conectores esta
estandar

(A) CEPILLO DE ALAMBRE
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CHAMBER CLEANING

[l —5-6 FUEL FILTER and COMBUSTION

HONDA
G300,/G400

e FUEL FILTER CLEANING

(1) Turn off the fuel valve. Loosen the ring nut and remove the filter
cup.
{2) Wash the cup in solvent to remove sediment.

Do not use gasoline or low flash-point solvents for cleaning. They are
flammable and explosive under certain conditions.

(3) Make sure the gasket_is in good condition, then reinstall the cup
and gasket.

v Tighten the ring nut securely to prevent fuel leaks.

Turn the valve ON and check for leaks.

(A) FUEL VALVE
(B) RING NUT

(C) Toloosen

(D) STRAINER CUP

[- Clean the cylinder head using a wire brush.

CAUTION|

+ Be careful not to scratch the head gasket mating surface.

(1) Use prussian blue to check the valve seat contact.

(2) 1f the seat does not make proper contact, lap the valve into the
seat with a hand valve lapper (commercially available).

(3) Check the valve clearance after lapping.

(A) HAND VALVE LAPPER

Date of Issue: Nov., 1978
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HONDA
G300,/G400

III-5 NETTOYAGE DU FILTRE
A CARBURANT

[11-6 NETTOYAGE DE CHAM-
BRE A COMBUSTION/
RODAGE DE SOUPAPE

e NETTOYAGE DU FILTRE A CARBU-
RANT

(1) Placer le robinet d’essence sur la posi-
tion OFF et desserrer la bague d’etan-
chéité pour enlever la cuvette du filtre.

(2) Rincer la cuvette dans une solution
détergente. L’eau et le sédiment accu-
mulé au fond de la cuvette doivent étre
enlevés en essuyant avec un chiffon.

Ne pas se servir pour le nettoyage d’essence
ou de solvants a bas point d’inflammabilité.
Ils peuvent s’enflammer et exploser sous
certaines conditions.

(3) S'assurer que le joint est en bon €lat puis
reposer la coupelle et le joint.

. Prendre garde au feu.

»  Serrer trés fermement I'écrou a bague
pour éviter toute fuite de carburant par
la suite.

(A) ROBINET D’ESSENCE
(B) BAGUE D’ETANCHEITE
(C) Pour la diminuer

(D) CUVETTE DU FILTRE

e NETTOYAGE DE CHAMBRE A COM-
BUSTION/RODAGE DE SOUPAPE

« Décalaminer et nettoyer la culasse a
Paide d’une brosse métallique.

(1)

(2)

-5 KRAFTSTOFFSIEB-
REINIGUNG

16 REINIGEN DER VER-
BRENNUNGSKAMMER/
VENTILLAPPEN

KRAFTSTOFFSIEBREINIGUNG

Kraftstoffhahn schlieBen. Ringmutter
|6sen und Siebbecher entfernen.

Am Boden des Siebbechers angesam-
meltes Wasser und Riickstdnde mit L&-
sungsmittel entfernen.

Kein Benzin oder Lésungsmitel mit niedrigem
Entflammungspunkt zum  Reinigen ver-
wenden,

Sie

sind entflammbar und unter bestimmten

Bedingungen explosiv.

(3)

Sichergehen, daff die Dichtung in gutem
Zustand ist, dann Becher und Dichtung
wieder anbringen.

« Auf Feuergefahr achten.

Ringmutter sicher anziehen, so dafl kein
Kraftstoff austreten kann.

(A)
(B)
()

KRAFTSTOFFHAHN
RINGMUTTER
Geringere Reibung

(D) SIEBBECHERS

CAUTION

+ Prendre garde de ne pas abimer la sur-
face jointe de la culasse.

(1) Vérifier le siége afin de se rendre compte
se produit partout, ceci a I’aide de bleu
de prusse.

(2) Si le contact de siége est mauvais, roder
la soupape sur son siége a I'aide d’un
rodoir 4 soupape manuel (disponible
dans le commerce),

(3) Vérifer le jeu de soupape aprés avoir
procédé au rodage.

(A) RODOIR A SOUPAPE MANUEL

° REINIGEN DER VERBRENNUNGS-
KAMMER/VENTILLAPPEN

+  Zylinderkopf mit Drahtbiirste entkohlen
und sdubern,

CAUTION]

= Zylinderkopfdichtfliche nicht besché-

digen.

(1} Ventilsitz mit Berlinerblau  (Ferri-
ferrozyanid) auf korrekte Kontakt-
flache Uberpriifen.

(2) Wenn der Sitz keine korrekte Kontakt-
flache hat, Ventil mit einem Hand-
Ventilldpper (im Handel erhéltlich) in
den Sitz einldppen.

(3} Nach dem ldppen das Ventilspiel ber-
prifen.

(A) HAND-VENTILLAPPER

LIMPIEZA DEL FILTRO
DE COMBUSTIBLE

LIMPIEZA DE LA

CAMARA DE COM-
BUSTION/VALVULA
DISTRIBUIDORA

e LIMPIEZA DEL FILTRO DE COMBUS-
TIBLE

(1) Cierre la llave de combustible. Afloje la
tuerca del anillo y quite el envase del
filtro.

(2) Quite el agua y el sedimento que se haya
pegado al fondo del envase con solvente.

No use gasolina ni disolventes de punto bajo
de combustion para la limpieza. Estos son
inflamables y explosivos bajo ciertas cir-
cunstancias.

(3)  Asegurese de que la junta de cierre esté en
buenas condiciones, y entonces vuelva a
instalar el vaso de engrase y la junta de
cierre.

» Evite fuegos
« Apriete la turca del anillo bien para que no
se deeeame el combustible.

(A) LLAVE DE COMBUSTIBLE
(B) TUERCA DEL ANILLO

(C) Para aflojar

(D) COPA DEL FILTRO

e LIMPIEZA DE LA CAMARA DE COM-
BUSTION/VALVULA DISTRIBUI-
DORA

cilindro con un cepillo de alambre.

CAUTION l

+ Tenga cuidado de no dafiar la superficie
del empaque de la cabeza del cilindro

‘ +  Quite el carbon y limpie la cabeza del

(1) Compruebe que el asiento hace contacto
en todos los puntos, usando azul de
Prusia.

(2) Si el asiento no hiciese contacto de
forma correcta, solape la vilvula en el
asiento con una herramijenta de solapar
a mano (disponible en cualquier comercio
del ramo).

(3) Compruebe la holgura de la vilvula
después de haber realizado el solapado.

(A) SOLAPADOR MANUAL DE
VALVULAS
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[lI-7 IGNITION TIMING ADJUSTMENT FHONDA,

G300,7G400

e IGNITION TIMING ADJUSTMENT

(G)

(1)

(2)

(1

(2)

(3)

(4)

(A)
(B)
(c)
(D)
(E)
(F)
(G)
(H)

To check timing:

Remove the fan cover. Make a connection between the timing
tester terminal and the engine switch and cylinder.

Rotate the flywheel to align the “F”" mark on the flywheel with
the index mark on the cylinder barrel. The timing is correct if
the tester operates when these marks align.

To adjust the timing using the “F"" MARK
GUIDE (SPECIAL TOOL)

Remove the flywheel and point cover. Install the tool on the
crankshaft and fix it by screwing the bolt into the key way.
Tighten the 16mm nut to secure the tool.

Rotate the tool clockwise to see if contact breaker points start
to open when the mark on the tool is aligned with index mark
on the cylinder; if not —

Loosen the breaker point attaching screw and move the breaker
plate in either direction.

After adjustment, tighten the screw and recheck the timing.
Ignition timing 20°BTDC
FLYWHEEL

ENGINE SWITCH LEAD
TIMING TESTER
BREAKER POINTS

16 mm NUT

“F" MARK GUIDE
BREAKER POINTS

“F” MARK

48
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HONDA
G300,/G400

III-7 REGLAGE DE
L’ALLUMAGE

[11-7 ZUNDZEITPUNKT-
EINSTELLUNG

1II-7 AJUSTE DEL TIEMPO
DE ENCENDIDO

o REGLAGE DE L’ALLUMAGE e ZUNDZEITPUNKTEINSTELLUNG e AJUSTE DEL TIEMPO DE ENCEN-
a. Uberpriifen der Ziindzeitpunkteinstel- DIDO
a.  Pour vérifier le réglage de I’allumage: lung: a. Para checar el tiempo de encendido:
1) Dé 1 le d il Ef. (1) Ventilatorhaube entfernen. Verbindung

M feposer ¢ couvercle du ventilateur. zwischen dem Ziindzeitpunkt-Priifgerdt | (1) Quite la cubierta del ventilador. Haga

deCtl‘f or une.l c;nne’ct.;?n :entre:i,la borne auf der einen Seite und dem Motorschal- una conexion entre la terminal del pro-
¢ app,are1 £ Vealigcanoh d-ung pait ter und dem Zylinder auf der anderen bador y el interruptor de la maquina y el
et, de llautre, le contacteur de moteur Seite herstellen.

2 %t_le c¥llndre. 1 lant de f 3 ali- {(2) Unter Beobachtung des Priifgerates das cilindro por el ottro lado.

(2) Faire tourner S V?. af’, ¢ lagon 4 o Schwungrad drehen und die ,,F''—Mar- | (2) Gire la rueda volante hasta alinear con la
gner son repére ' F” avec le repéce kierung auf dem Schwungrad der Index- marca “F” sobre la rueda volante con la
marqllj,e Sur k;' cﬁfhﬂdre’ tout en obsert markierung auf dem Zylinder geneniiber- marca indice sobre el cilindro fijandose
;',ant aPlpzrel " »fa un ag? est _correclt 5 bringen. Die Ziindzeitpunkteinsteliung en el probador. El tiempo es corrector

appz;rel o Jaritication fonctionnelor; ist korrekt, wenn das Priifgerét bei Uber- cuando el probador opera cuando éstas
sqile" 165" TeREES gon WS einstimmung dieser beiden Markierungen marcas se alinean.
b.  Pour Vérifier ’allumage avec le outil: anspricht. : 5
R g n b. Korrigieren der Ziindzeitpunkteinstel- b.  Para ajustar el tiempo usando un conduc-

(1) Retirer le volant ainsi que le couvercle | it Hilfe der Werk ” tor:
des contacts. Mettre 1’outil en place sur ung mit Hi erkzeug: 3 1 1 . |
le vilebrequin et le serrer en vissant le | (1) Schwungrad und Unterbrecherkontakt- | (1) Quite el vo alntely ha cubierta de ﬂi
boulon dans la rainure de clavette. Ser- iec':)ell a::]mehn;e:. t.Werkzelu%e:‘n g:: 'c)il;:‘l(ean'selll ])rl]si‘?jila i:ltor(:lril{?:r::::t:l ;Zrneo

2% il ur e efestigen, in
rer I'éorou de 16 mm afin de fixer I'oyl BOIZeenw ine die Keilgnut’ eingeschraubt dentro del chavetero. Apriete la tuerca

(2) Faire tourner le gabarit dans le sens wird. Die 16 mm Mutter festziehen, um de 16 mm para asegurar la herramienta,
horaire pour\vcv)lr . les vis platlnt?es das Werkzeug zu sichern. (2) Gire el conductor en direccion a las
commencent a s’ouvrir lorsque le repere (2) Schablone im Uhrzeigersinn drehen und manecillas del reloj para ver si los puntos
du 'gabant est aligné avec ’]c repere du priifen, ob die Unterbrecherkontakte de contacto del roturador se empiezan a
cyllPdre‘ Dan§ le cas opposé. . . sich gerade zu dffnen beginnen, wenn die abrir cuando la marca sobre el conductor

(3) Relicher la vis de blocage des vis plati- Markierung auf der Schablone mit der ésta alineado con la marca indice sobre el
nees et deplacer la plaque dans 'une ou Indexmarkierung auf dem Zylinder iiber- cilindro; si no —

L autre direction pour obtenir un réglage einstimmt. Ist dieses nicht der Fall — (3) Afloje el punto del roturador cerrando el
d'allumage correct. . (e {3) Unterbrecherkontakt-Klemmschraube tornillo y mueva la placa del roturador

(4) Aprés ce réglage, serrer la vis et vérifier i5sen und Unterbrecherplatte in beide en cualquie: direccion para obtener el
a nouveau le reglage d’allumage. Richtungen drehen, bix der Ziindzeit- tiempo correcto.

\ punkt richtig eingestelit ist. (4) Después de ajustar, apriete el tornillo y
Avance a 20° PMHB. fixe (4) Nach der Korrektur die Schraube festzie- vuelva a checar el tiempo.
'allumage ’ hen und die Ziindung neu iberpriifen.
Avance al o ..

(A) VOLANT . 20° vor dem encendido 20" APMS, fijo

(B) CONTACTEUR DE MOTEUR Ziindzeitpunkt | o7 feststehend

(C) VERIFICATEUR D’ALLUMAGE (A) VOLANTE

(D) POINTS DU RUPTEUR (A} SCHWUNGRAD (B) INTERUPTOR DE LA MAQUINA

(E) ECROU DE 16 mm (B} MOTORSCHALTER (C) COMPROBADOR DEL AVANCE

(F) GUIDE A REPERE “F” {C} ZUNDZEITPUNKT-PRUFGERATES (D) PUNTOS DEL RUPTOR

(G) POINTS DU RUPTEUR (D) UNTERBRECHERKONTAKTE (E) TUERCA DE 16 mm

(H) REPERE “F” (E) 16 mm-MUTTER ; (F) GUIA MARCA “F”

(F) “F"MARKIERUNGS-FUHRUNG (G) PUNTOS DEL RUPTOR
(G} UNTERBRECHERKONTAKTE (H) MARCA “F”
(H) “F"-MARKIERUNG
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[I1-8-9 VALVE CLEARANCE and HONDA
CARBURETOR ADJ. G300,/G400

e VALVE CLEARANCE ADJUSTMENT

(1) With the engine cold, bring the piston to top dead center on its
compression stroke and rotate the flywheel until the “T" mark
aligns with the index mark on the cylinder.

(2) Check the valve clearance on both intake and exhaust valves by
inserting a feeler gauge between the valve lifter and valve stem.

0.06 ~ 0.12 mm
Standard valve (0.002 — 0.005 in)

clearance EX 0.09 ~ 0.15 mm
(0.004 — 0.006 in)

(3) When the clearance is too large: Replace the valve or valve lifter.
When the clearance is too small: Lap the end of the valve stem
with an oil stone.

{A) FEELER GAUGE
(B) “T”" MARK

(1} Screw in the pilot screw until it bottoms lightly then back it off
the number of turns shown below:
G300..... 1-1/2 turns
G400..... 2 turns

(2) Start the engine and allow it to warm up for approximately
30 minutes.

{3) Turn the throttle stop screw in or out as necessary until the speci-
fied idle speed is obtained.

1,400 +150

Standard idle speed . .
min~' {r/min, r.p.m.)

{(A) THROTTLE STOP SCREW
(B) PILOT SCREW
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HONDA
G300,/G400

AC FJUE DES
SOIRS DE SOUPAPE

REGLAGE DU CARBU-
RATEUR

¢ REGLAGE DU JEU DES POUSSOIRS
DE SOUPAPE

(1) Alors que le moteur est froid, amener le
piston au PMH sur la course de compres-
sion et faire tourner le volant jusqu’a ce
que le repere “T” sur le volant soit aligné
avec le repere indiqué sur le cylindre.

(2) Vérifier le jeu des poussoirs sur les
soupapes d’admission et d'échappement
en insérant un palpeur (de I'épaisseur
spcceifiée) entre le poussoir et ta queue de

[11-8 VENTILSPIELEINSTEL-

LUNG
[11-9! VERGASEREINSTELLUNG

e VENTILSPIELEINSTELLUNG

(1) Bei kaltem Motor den Kolben zum obe-
ren Totpunkt beim Verdichtungshub
bringen und das Schwungrad drehen, bis
die ,, T"-Markierung auf dem Schwung-
rad der Indexmarkierung auf dem Zylin-
der gegeniibersteht.

(2) Das Spiet am EinlaR- und AuslaBventil
durch Einfilhren einer Fihlerlehre (der
vorgeschriebenen Dicke) zwischen dem
StoRel und Ventilschaft iiberprifen.

soupape.
Normales EINL.| 0,06 — 0,12 mm
Jeu de poussoir [ADMIS/ 0,06 — 0,12 mm Ventilspiel AUSL.| 0,09 — 0.15 mm
standard ECHAF| 0,09 — 0,15 mm

(3) Silejeu est trop grand:
Remplacer la soupape ou le pous-
soir de soupape.
Si le jeu est trop petit:
Meuler le bout de la queue dc sou-
pape avec une pierre a huile.

(A) PALPEUR
(B) REPERE “T”

e REGLAGE DU CARBURATLEUR (RA-
LENTI)

(1) Visser la vis de richesse jusqu’a ce qu’elle
talonne légérement puis, la dévisser du
nombre de tours indiqué ci-dessous.

G300 ...1-1/2 tour
G400 . . . 2 tours

(2) Démarrer le moteur et le laisser tourner
jusqu’a ce que les conditions normales
d’utilisation soient atteintes.

(3) Visser ou dévisser la vis butée de
boisseau, selon le cas, jusqu’d ce que la
vitesse de régime de ralenti spécifiée soit
atteinte.

1.400 + 150 min™
(r/min, 1.p.m)

Vitesse standard de
régime de ralenti

(A) VIS DE BLOCAGE DU PAPILLON
(B) VIS PILOTE

(3} Bei zu groBem Spiel:
Ventil oder Ventilheber ersetzen.
Bei zu kieinem Spiel:
Ventilschaftende mit Olstein ab-
schleifen.

(A) FUHLERLEHRE
(B) "T"-MARKIERUNG

e VERGASER- (LEERLAUFDREH-
ZAHL-) EINSTELLUNG

{1) Sihrungsschraube eindrehen, bis sie
unten leicht anschidgt. Danach um
nachfolgend angegebene Umdrehungen
zurlickdrehen: §

G300... 1-1/2 Umdrehung
G400 . . . 2 Umdrehungen

(2) Motor starten und laufen lassen, bis
normale Betriebstemperatur erreicht ist.

(3) Leeriaufbegrenzungsschraube ein- oder
ausdrehen, bis die vorgeschriebene Leer-
laufdrehzahl erreicht ist.

1.400 + 150 min™*
(r/min, r.p.m)

Standard-
Leerlaufdrehzahl

(A) LEERLAUFBEGRENZUNGSSCH-

RAUBE
(8) LEERLAUFSCHRAUBE

AJUSTE DE LA SEPA-
RACION DE LA LEVA

AJUSTE DEL
CARBURADOR

s ADJUSTE DE LA SEPARACION DE
LA LEVA

(1) Cuando la maiquina esta fria ponga el
piston al centro muerto superior sobre la
guia de compresion, y gire la rueda
volante hasta que la marca “T" sobre la
rueda volante este alineada con la marca
indice sobre el cilindro.

(2) Cheque la abertura de la leva en las |
vilvulas de admision y la vilvula de
escape mediante un medidor (del grueso
especificado) entre la leva y la valvula de

vapor.
Sepuracion de |ADMJ 0,06 — 0,12 mm
leva Estandar  |RAR ] 0,09 — 0,15 mm

(3) Cuando la abertura es muy grande:
Reemplace la valvula o el levantador de
la valvula.

Cuando la separacion es muy pequeiia:
Oprima la parte distal de la vilvula de
vapor con una piedra de aceite.

(A) MEDIDOR
(B) MARCA *“T”

e AJUSTE DEL CARBURADOR (VELO-
CIDAD LENTA)

(1) Atornille el perno piloto hasta que llegue
al fondo de su recorrido, sin apretarlo
demasiado, entonces desatornillelo el
numero de vueltas que se dictan bajo
estas lineas:

G300 ... 1-1/2 vueltas
G400 ... 2 vueltas

(2) Ponga el motor en marcha y déjelo
tuncionando hasta que se obtenga la
condicién normal de funcionamiento.

(3) Gire el tornillo de paro de la a celeracion
hasta que se obtenga la velocidad en
vacio especificada.

1.400 + 150 min™*
(r/min, r.p.m)

Velocidad en vacio
normal

(A) TORNILLO DE TOPE DEL ACELE-
RADOR
(B) TORNILLO PILOTO

Date of Issue: Aug., 1978
© HONDA MOTOR CO.LTD.

51



v

[l1-10-11 GOVERNOR ADJ. and CYLINDER
COMPRESSION CHECK

HONDA
G300,/G400

e GOVERNOR ADJUSTMENT

e CYLINDER COMPRESSION CHECK

(1)

Loosen the governor arm attaching bolt and nut.

{2) Turn the governor arm shaft counterclockwise (fully closed posi-
tion) and tighten the bolt and nut with the throttle valve fully
open.

(3) Start the engine and allow it to warm up until the normal operat-
ing temperature is obtained (30—40 minutes).

(4) Turn the stop screw in either direction to set the maximum
unloaded speed with the throttle lever fully raised.

Maximum
{unloaded) F——oo T e————
speed
3850 — 4000 rpm

(A) THROTTLE VALVE

(B} THROTTLE LEVER

{C) STOP SCREW

(D)
(E)

(1)

(2)

ATTACHING BOLT AND NUT
GOVERNOR ARM SHAFT.

Remove the spark plug and connect a pressure gauge to the plug
hole.

Pull the recoil starter several times and read the gauge.

(A)
(B)

Standard cylinder | 588 kPa (6 kg/cm?, 85 psi) at
compression 500 — 600 min' (r/min, r.p.m)

PRESSURE GAUGE
RECOIL STARTER
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HONDA
G300,/G400

DREHZAHLREGLER-
EINSTELLUNG

VERDICHTUNGUBER-

III-10 AJUSTE DEL GOBER-
NADOR

CHEQUO DE COMPRE-

ITI-10  REGLAGE DU REGU-
LATEUR

VERIFICATION DE
COMPRESSION DE

ITI-11

III-11

CYLINDRE PRUFUNG SION DEL CILINDRO
REGLAGE DU REGULATEUR ° AJUSTE DEL GOBERNADOR
N D ;
(1) Desserrer le boulon et 'écrou de fixa- | © DREHZAHLREGLEREINSTELLUNG (1) Afloje el perno y la tuerca de union del

brazo del regulador.

tion du compensateur. p
g Gire el arbol del brazo del regulador en

(1

Befestigungsschraube und Mutter des

(2) Faire tourner I’arbre du bras de compen- Reglerarms l6sen. . . !
sateur dans le sens inverse des aiguilles | (2) Die Reglerarmwelle im Gegenuhrzeiger el sentido contrario a las manillas del
d’'une montre (position de fermenture sinn drehen (ganz geschlossene Stellung) reloj (posicion completamente cerrada)
complete) et serrer le boulon et I’écrou, und Schraube und Mutter bei ganz y apriete el perno y 1?{ tuerca con la
la soupape des gaz étant complétement gedffneter Drosselklappe anziehen. vilvula de admision abjerta por com-
ouverte. (3} Den Motor anlassen und warmlaufen Pleto. ..

(3) Démarrer le moteur et le laisser chauffer lassen, bis die normale Betriebs (3) Ponga el motor en ‘marcha y déjelo
jusqu’a ce qu’il atteigne sa température temperatur erreicht ist. fur}cxonando en vacio hasta que se
de fonctionnement normale. {4) Die Anschlagschraube zum Einstellen der caliente a la temperatura normal de

funcionamiento.

Gire el tornillo limitador en la direccién
que se precise para ajustar la velocidad
maxima con la palanca del acelerador
completamente elevada.

Hochstdrehzahl bei ganz angehobenem
Gashebel entsprechend drehen.

Faire tourner la vis butée de boisseeau
dans l'un des deux sens afin de régler la
vitesse maximum, le levier des gaz étant
dans sa position la plus haute.

4)
‘ “)

Standard-Hochst-

3,600 min™

geschwindigkeit .
(r/min, r.p.m)

Velocidad Maxima
Estandar

3,600 min™!
(r/min, r.p.m)

Vitesse maximum 3,600 min-"

{A) VERGASERDROSSEL standard :
{B) GASHEBEL (/min, r.p.m)
PAPIL ; : -
(A) TEURLON DES GAS DE CARBURA- | (C) BEEHZAHLBEGRENZUNGSSCHRA— (A) MARIPOSA DE VALVULA DEL C *'.-
BURADOR

(B) LEVIER DE COMMANDE DES GAZ | (D) SCHRAUBE und MUTTER

(©) VIS DE BLOCAGE (E) ACHSE DES DREHZAHLREGLE.| (B) PALANCA DE ACELERACION

(D) BOULON et ECROU D’ATTACHE RARMS (€) TORNILLO DETENEDOR

(E) ARBRE DE BRAS DE REGULATEUR (D) PERNO y TUERCA

e VERDICHTUNGSUBERPRUFUNG (E) EJE DEL BRAZO DEL GOBERNA-

e  VERIFICATION DE COMPRESSION .

DE CYLINDRE (1) Ziindkerze entfernen und einen Druck- e CHEQUEO DE LA COMPRESION DEL
messer an das Ziindkerzenloch anschlie- CILINDRO

(1) Déposer la bougie d’allumage et relier Ren.
une jauge de pression a lorifice de {2) Riicklaufanlasser mehrere Male voll beta- (1) Quite las bujias conecte un manometro
bougie. tigen und die Anzeige am Druckmesser al agujero del conector.

(2) Tierer plusieurs fois 4 fond le lancer a ablesen. (2) Jale el encendido de rebobinado varias
réenroulement automatique et lire 'indi- Normale 588kPT(6kg/c_m’)— veces con un golpe total del brazo y lea

cation de la jauge de pression. [bei 500-600 min™! la indicacion del manémetro.

verdichtung

i

(A} DRUCKMESSER
(B) RUCKLAUFANLASSER

{r/min, r.p.m)]

588 kPa (6 kg/cm?)
[en 500-600 min~*
(r/min, r.p.m)]

Compression
standard de
cylindre

588 kPa (6 kg/cm?)
[4 500-600 min~*
(r/min, r.p.m)]

Compresion de
cilindro estandar

(A) MANOMETRO
(A) JAUGE DE PRESSION (B) ENCENDIDO DE REBOBINADO

(B) LANCER A REENROULEMENT

Date of Issue: Aug., 1978
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HONDA
[lI-12 SPARK TEST (5.3(0)0/(;400

e SPARK TEST

{1) Remove the spark plug and attach it to the plug cap. Contact
the negative (—) electrode of the plug to the cylinder (ground),
as shown.

(2) With the engine switch ON, pull the recoil starter and check if the
sparks jump across the electrodes.

> Never hold the high tension cable with wet hands while performing

this test.

> Make sure that no fuel has been spilt on the engine — and that the
plug is not wet with fuel.

¢ To avoid fire hazards, do not allow sparks near the plug hole.

'.Ql.l-@l =3
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HONDA
G300,/G400

IV-12 ESSAI DE BOUGIE

D’ALLUMAGE

ESSAI DE BOUGIE D’ALLUMAGE

(1) Déposer la bougie d'allumage et Iat-
tacher au capuchon de bougie. Maintenir
le fil 4 haute tension a I'aide d’une pince
isolée et faire se produire I’étincelle a
’électrode négative (—) de la bougie sur
le moteur, de la fagon indiquée.

La clé de contact se trouvant en ON,
tirer sur le lanceur A réenroulement
automatique pour vérifier les caractéristi-
ques de P'étincelle.

2)

(1

(2)

Pendant que I’on procéde a cet essai, ne
jamais tenir le fil 4 haute tension dans la
main a cause du fort courant du circuit.
S'assurer que de lessence n’a pas été
répandue sur le moteur et que la bougie
n'est pas humide de carburant.

Pour éviter les dangers de feu, ne pas
laisser pénétrer d'étincelle dans l'orifice de
la bougie et maintenir la bougie écartée de
son orifice pendant ce travail.

1V-12 PBUFEN DER
ZUNDKERZE

PRUFEN DER ZUNDKEREZE

Ziindkerze aus dem Motor entfernen und
in die Kerzenkappe einsetzen. Ziindker-
zendraht mit einer isolierten Zange hal-
ten und Funken an der negativen (—)
Elektrode der Ziindkerze am Motor, wie
gezeigt, erzeugen.

Motorschalter auf ON stellen und den
Riicklaufanlasser ziehen, um Funkengiite
zu lberprifen.

1)

2)

Ziindkerzendraht bei dieser Priifung nie-
mals in der Hand halten, da er unter
Hochspannung steht.

Sicherstellen, daR kein Kraftstoff auf den
Motor gespritzt und die Ziindkerze nicht
feucht von Kraftstoff ist.

Ziindkerze vom Ziindkerzenloch bei der
Funkenerzeugung entfernt halten da
Brandgefahr besteht.

IV-12 PRUEBA DE
ENCENDIDO

PRUEBA DE ENCENDIDO

Quite las bujias de la maquina y unala al
capuchén de conexién. Mantenga el
cable de alta tension con unas pinzas
aisladas y “chispee” el elctrodo (=) del
conector sobre la midquina, como se
muestra.

Con la miquina encendida “ON”, jale el
rebobinado de encendido, checando las
caracteristicas del encendido.

Nunca mantenga el cable de alta tension
en sus manos, cuando esté haciendo esta
prueba, debido a la alta tension del
sistema.

Asegurese de que no ha habido ningin
derrame de de combustible en la maquina
— y de que el conector no esti mojado con
combustible.

No permita el encendido cerca del agujero
del conector cuando encienda, para evitar
fuegos accidentales.

Date of Issue: Aug., 1978
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HONDA

IV. DISASSEMBLY

IV. DEMONTAGE

G300,/G400
1. DISASSEMBLY CHART 1. TABLEAU DE DEMONTAGE
2. FUEL TANK/AIR CLEANER 2. RESERVOIR A CARBURANT/FILTRE
3. CARBURETOR/GOVERNOR LINKAGE A AIR
4. RECOIL STARTER/FAN COVER 3. CARBURATEUR/TRINGLERIE DE/
5. FLYWHEEL/BREAKER POINTS A EEEE;S;EX};EENR OULEMENT/
6. CYLINDER HEAD/VALVES " COUVRE-VENTILATEUR
7.  PISTON/CRANKSHAFT 5. VOLANT/RUPTEUR
8. REDUCTION DEVICES 6. CULASSE/SOUPAPES
9. STARTER MOTOR 7. PISTON/VILEBREQUIN
8. DISPOSITIFS DEMULTIPLICATEUR
9. MOTEUR DE DEMARRAGE
1.  AUSBAUTABELLE 1. DIAGRAMA DE DESENSAMBLADO
2. KRAFTSTOFFBEHALTER/LUFTFILTER 2. TANQUE DE COMBUSTIBLE/LIMPIADOR
3. VERGASER/DREHZAHLREGLER- DE AIRE
VERBINDUNG 3. CARBURADOR/UNION DEL GOBERNADOR
4. RUCKLAUFANLASSER/VENTILLA- 4. REBOBINADO DE ENCENDIDO/CUBIERTA
TORHAUBE DEL VENTILADOR
2‘ igi‘l""\IUDNEGRT(‘)?D/F‘j\'\gE:‘_IBLREECHER 5. RUEDA VOLANTE/ROTURADOR
7 KOUBEN/KURBELWELLE 6. CABEZA DEL (EILINDRO/VALVULAS
8. UNTERSETZUNGSGETRIEBE % BISTON/CIGUENAL
9. ANLASSER MOTOR 8. ELEMENTOS DE REDUCCION
9. MOTOR DE ARRANQUE

Date of Issue: Aug., 1978
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IV-1 DISASSEMBLY CHART

HONDA
G300,/G400

< CRANKSHAFT PTO >

MUFFLER

CARBU- 19

@ RETOR VALVES -

[17]

AIR CLEANER

STARTER
PULLEY

< HOW TO READ THE CHART >

« This chart serves as a quick-reference guide when disassembling your
engine. Be sure to follow the sequence-shown here for better and
safe work. ~

RECOIL [i5 FAN .RECOIL FF,_Y

coVvER STARTER WHEEL e COIL

1]FUEL
TANK

2]
CYLINDER
HEAD

| PISTON

B

CONNECTING
ROD
[5] CYLINDER
BARREL
[6] VALVE

b3

LiFTeR  CAMSHAFT
|

—
7]
CRANK SHAFT
L]

\4

—ED
[10, BALANCER
(G400 only)

9]
CRANK-
CASE
COVER

B

BREAKER CONNECTING
ROD CAP

< CAMSHAFT PTO >

* The piston and connecting rod, and the recoil starter and fan %
cover can be removed as an assembly.
< Example > To check the valves: |I
:1) Remove fuel tank. @” VALVE @ CAM-
2) R linder head. .
(3 Removemufiler, LIFTER .., SHAFT
(4) Remove air cleaner. Jl_’_ Pra— CRANK-
(5) Remove carburetor. l' | . o CASE
(6) Remove valves from cylinder. : :@C RANK: R
| | SHAFT g COVE
EJ‘-I--’
[
B [Ké @ L25_J CONNECTING

| [26) BREAKER ROD CAP

| e COIL
58 Date of Issue: Nov., 1978
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HONDA
G300,/G400

IV-1 TABLEAU DE
DEMONTAGE

<PRISE DE FORCE AU VILEBREQUIN >
[ 1] RESERVOIR A CARBURANT
[2] cuLasse
[3] PisTON
[4] BIELLE
[5] CYLINDRE
[6] POUSSOIRS DE SOUPAPE
VILEBREQUIN
[8] ARBRE A CAME
[9] COUVERCLE DE CARTER MOTEUR
COMPENSATEUR (G400 seulement)
[11] CHAPEAU DE TETE DE BIELLE
Ez] BOBINE DE RUPTEUR
[13] VOLANT
POULIE DE DEMARREUR
[15] COUVRE-VENTILATEUR
LANCEUR A REENROULEMENT
(17] FILTRE A AIR
CARBURATEUR

SOUPAPES

POT D’ECHAPPEMENT
<PRISE DE FORCE A L’ARBRE A CAME>

[21] POUSSOIRS DE SOUPAPE

22| ARBRE A CAME

[23] VILEBREQUIN

COUVERCLE DE CARTER MOTEUR
[25] CHAPEAU DE TETE DE BIELLE
BOBINE DE RUPTEUR

< COMMENT LIRE LE TABLEAU >

» Ce tableau est prévu pour servir de guide
de référence rapide lors du démontage du
moteur. Pour effectuer, en toute sécurité,
un bon travail de dépose, veiller a Isuivre
I'ordre indiqué ici.

« Le piston, la bielle, le démarreur a réen-
roulement automatique et le couvre-venti-
lateur peuvent se déposer comme un en-
semble.

< Exemple > Pour vérifier les soupapes:

1)
)
3)
@
)
©

Déposer le réservoir a carburant
Déposer la culasse

Déposer le pot d’échappement
Déposer le filtre a air

Déposer le carburateur

Déposer les soupapes du cylindre.

IV-1 AUSBAUTABELLE

< PTO-KURBELWELLE>

KRAFTSTOFFBEHALTER
ZYLINDERKOPF

KOLBEN

PLEUELSTANGE
ZYLINDERLAUFBUCHSE
VENTILHEBER
KURBELWELLE
NOCKENWELLE
KURBELGEHAUSEDECKEL
AUSGLEICHER (Nur G400)
PLEUELSTANGENLAGERDECKEL
UNTERBRECHERSPULE
SCHWUNGRAD

RUCKLAUFANLASSER-RIEMEN-
SCHEIBE

VENTILATORHAUBE
RUCKLAUFANLASSER
LUFTFILTER
VERGASER

VENTILE

AUSPUFF

=]

BEEEEE = EREEEE N ]

<PTO-NOCKENWELLE>

VENTILHEBER

NOCKENWELLE

KURBELWELLE
KURBELGEHAUSEDECKEL
PLEUELSTANGENLAGERDECKEL
UNTERBRECHERSPULE

BREERIE

< LESEN DER AUSBAUTABELLE >

<

1
(2
(3
(4
(5
6

Diese Tabelle dient zur schnellen Orientie-
rung bei der Zerlegung thres Motors. Ge-
hen Sie nach der hier angezeigten Reihen-
folge vor, um die Arbeit einwandfrei und
sicher auszufiihren.

Kolben, Pleuelstange, Riicklaufanlasser
und Ventilatorhaube Kénnen als eine Ein-
heit ausgebaut werden.

Beispiel > Uberpriifen der Ventile:

) Kraftstoffbehilter entfernen.

) Zylinderkopf entfernen.

} Auspuff entfernen.

) Luftfilter entfernen.

} Vergaser entfernen.

) Ventile aus dem Zylinder entfernen.

1IV-1 DIAGRAMA DE
DESENSAMBLADO

< CIGUENAL PTO>

TANQUE DE COMBUSTIBLE
CABEZA DEL CILINDRO

PISTON

VARILLA DE CONEXION

BARRIL DEL CILINDRO
CIGUENAL

LEVANTADORES DE VALVULA
LEVA

CUBIERTA DE LA CI(}UEﬁA
EQUILIBRADOR (Solo para el G400)

VARILLA DE CONEXION DEL
CASQUETE DE COJINETE

BOBINA DEL ROTURADOR
RUEDA DE VOLANTE

AGARRADERA DEL REBOBINADO
DE ENCENDIDO

CUBIERTA DEL VENTILADOR
REBOBINADO DE ENCENDIDO
LIMPIADOR DE AIRE
CARBURADOR

VALVULAS

MOFLE

———— __
|[leoling =]

|||

BEEEEE = EE E Bl

<LEVA PTO>

LEVANTADORES DE VALVULAS
LEVA

CIGUENAL

CUBIERTA DEL CIGUENAL

VARILLA DE CONEXION DEL
CASQUETE DE COJINETE

BOBINA DEL ROTURADOR

B B FERIE

< COMO LEER EL DIAGRAM >

+ Este diagrama le sirve como una guia de
referencia rapida para el desensamblado de
su mdquina. Asegurese de seguir el orden
de secuencia mostrado aqui, para desarrol-
lar su trabajo mejor y con mds seguridad.

» El piston y la varilla de conexion, el
rebobinado de empiezo y la cubierta del
ventilador pueden ser quitados como un
ensamblado.

< Ejemplo > Para checar vilvulas:

a)
2)
3
@)
)
©6)

Quite el tanque de combustible.
Quite la cabeza de cilindro.
Quite el mofle.

Quite el limpiador de aire.
Quite el carburador.

Quite las valvulas del cilindro.

Date of Issue: Aug., 1978
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HOND.
V-2 FUELTANK/AIR CLEANER G:g)/cmo?

e FUEL TANK ’?EASSEMBLY: Make sure the air

vent is clean and unclogged.
Ell WARNING
- Before disassembly, drain the
tank completely. Fuel vapor or
spilled fuel may ignite.

Clean with compressed air if
[13 FUEL TANK

necessary.
REFILL CAPACITY:
6.01(3.17 US qt, 2.64 Imp qt)

REASSEMBLY: Wash the tank
to remove sediment and dry
it thoroughly before instal-
ling.

REPAIR OF JOINTS: Use

bonding agent. J

[3] SET SCREEN

REASSEMBLY: Before instal-
ling, check for clogging or
breakage. Replace if necessary.

[4] FUEL VALVE

< Cupless type >
e

E
B

[5] FILTER CUP

REASSEMBLY:: Before installing,
wash the cup in cleaning solvent
to remove sediment. Dry
thoroughly.

14
“0" RING

i) FUEL LINE

REASSEMBLY: Before instal- |-
ling, check for deterioration
or flaws. Replace if neces-
sary.

Use only high flash-point solvents '
| for cleaning.

|11 MUFFLER

[7.62]

6]

— RING NUT

REASSEMBLY:
After assembly turn the fuel valve

ON and check for leaks.

[7] TOP COVER

10 AIR CLEANER

|P. 62

CYLINDER HEAD

[3] CARBURETOR

60 Date of Issue: Nov., 1978
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HONDA
G300./G400

IV-2 RESERVOIR A CARBU-
RANT/FILTER A AIR

a. DEMONTAGL/REMONTAGE

e  RESERVOI A CARBURANT

=)

Avin! le démontage, veiller purger complé-
tement le réservoir. La vapeur d’essence
ou I'essence renversée peuvent s’enflammer.

-

2' BOUCHON DL REMPLISSAGE DU RE-
SERVOIR

REMONTAGE:
S'assurer que lorifice d’aération soit pro-
pre et ouvert. Au besoin, ncttoyer 4 Iair
comprimé.

[3]TAMIS

REMONTAGE:
Avant d'installer, voir s’il n’est pas bouché
ou brisé. Au besoin, remplacer.

E ROBINET A CARBURANT
I (Type sans coupe)

o

V-2 KRAFTSTOFFBEHA
LUFTFILTER

a. AUSBAU/EINBAU
. KRAFTSTOFFBEHALTER

1]

Vor dem Ausbau Kraftstoffbehalter voll-
stindig entleeren. Kraftstoffdampfe oder
verschiittetes Benzin konnen sich ent-
ziinden.

|£i EINFULLVERSCHLUSS

EINBAU:
Beliiftungsloch muf sauber und unver-
stopft sein. Notigenfalls durchblasen.

3)siE8

EINBAU:
Vor dem Einbau auf Verstopfung und
Bruch iiberprifen, Notigenfalls  aus-
tauschen.

|4 KRAFTSTOFFHAHN

[ TOhne Napil 1

[5| COUPE DE FILTRE A CARBURANT

| REMONTAGE:
Avant d’installer, nettoyer I'eau et les
sédiments qui se sont accumlés au fond.

N'utiliser pour le nettoyage que des solvants a
haut point d'inflammabilité.

[6] ECROU A BAGUE

REMONTAGE:
Aprés le serrage, vérifier la présence éven-
tuclle de tuite.

| 7| COUVERCLE SUPERIEUR
[8]cuLAsSE

|9 | CARBURATEUR

FILTRE A AIR

[11] POT D’ECHAPPEMENT

@ TUYAU FLEXIBLE DE CARBURANT

REMONTAGE:
Avant d’installer, vérifier la présence éven-
tuelle de détérioration ou de défaut. Au
besoin, remplacer.

[13] RESERVOIR A CARBURANT

CAPACITES DE REMPLISSAGE: 61

REMONTAGE:
Avant I'installation, nettoyer 1'eau et les
sédiments qui se sont accumulés au fond.

REPARATION DLS JOINTS:
Utiliser un agent liant ou de la soudure
tout autour, en faisant un cordon de
| soudure continu.

JOINT TORIQUE

|5] s\eBBECHER

EINBAU:
Vor dem .Einsetzen Wasser und am Boden
angesammelte Riickstdnde auswaschen.

um Reinigen nur LOsungsmittel mit hoheml
Entflammungspunkt verwenden.

@ RINGMUTTER

EINBAU:
Nach dem Anziehen auf Kraftstoffleck-
untersuchen.

[7] oBERDECKEL
@i ZYLINDERKOPF
[9] VERGASER

[10] LUFTFILTER

@ AUSPUFF

@ KRAFTSTOFFSCHLAUCH

EINBAU:
Vor dem Einsetzen auf VerschleiR und
Fehler untersuchen. Erforderlichenfalls
auswechseln.

[13] KRAFTSTOFFBEHALTER

FULLMENGE: 61

EINBAU:
Vor dem Einbau Wasser und am Boden
angesammelte Riickstdnde auswaschen.

AUSBESSERN DER NAHTE:
Bindemittel verwenden
schweiflen (Volinaht).

oder rundum

O-RING

1v-2

TANQUE DIE COM-

BUSTIBLL/LIMPIA-
DOR DE AIRE

a. DESENSAMBLADO/
RE-ENSAMBLADO
e  TANQUE DE COMBUSTIBLE

1]

+ Antes de desensamblar, asegurese de vaciar
el tanque completamente. Fl combustible
derramado o su vapor podrian encenderse.

@ CAPUCHON LLENADOR DEL TANQUE
RE-ENSAMBLADO:
Asegurese que el agujero de aire est’e
limpio y abierto. Si es necesario aire-
limpio.

| 3| PANTALLA DE POSICION

RE-ENSAMBLADO: y
Antes de instalar, cheque para ver si esta
tapada o rota. Cambie si es necesario.

' |4] LLAVE DE COMBUSTIBLE

[ €Tip sin taza) |
[ 5 i TAZA DE FILTRO

RE-ENSAMBLADO:
Antes de instalar, quite el agua y el
sedimento que se haya formado en el
fondo.

Use solamente disolventes de punto alto de
ombustion para la limpieza.

[6] TUERCA DE ANILLO

RE-ENSAMBLADO:
Después de apretar, cheque para ver esca-
pes de combustible.

CUBIERTA SUPERIOR

=]

CABEZA DEL CILINDRO

(=<}

CARBURADOR

| [©]

H

LIMPIADOR DE AIRE

MOFLE .

&=

TUBO DE COMBUSTIBLE

RE-ENSAMBLADO:
Antes de instalar, cheque para ver e
deterioracion o hendiduras. Cambie si es
necesario.

(18] TANQUE DE GASOLINA

CAPACIDADES DE RELLENO: 61

RE-ENSAMBLADO:
Quite el agua y el sedimento que se haya
formado en el fondo, antes de instalar.

REPARACION DE JUNTURAS
Use un agent de unién, o solde todo
alrededor, haciendo la soldadura continua.

[14] ANILLO“0”

Date of Issue: Nov., 1978
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HONDA
G300,/G400

® SEMI-DRY TYPE AIR CLEANER/MUFFLER

[4] ELEMENT

REASSEMBLY:

+ Before installing, clean if
necessary. {Page 44)

- To install, bend the ele-
ment’s edge over the case
and attach the cover.

2] 1 "l
AIR CLEANER CASE
@ AIR CLEANER GRID B

REASSEMBLY:
Use locating notches
to install in case.

(1] BREATHER TUBE

REASSEMBLY:
“0| CARBURETOR Connect to the air

cleaner case and tappet
cover.

-—

/]/]..a :

vyl

[7] MUFFLER

[8] MUFFLER PROTECTOR REASSEMBLY: [6]MUFFLER DEFLECTOR

Position carefully and REASSEMBLY:
tighten 8 mm nuts to the Note installation direc-
specified torque. tion.
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e FILTRE A AIR DE TYPE SEMI-SEC/POT
D’ECHAPPEMENT

[ 1] TUBE DE RENIFLARD

REMONTAGE:
Relier au foitier du filtre a air et au
couvercle de poussoir.

| 2] BOITIER DE FILTRE A AIR

[@ GRILLE DU FILTRE A AIR

REMONTAGE;
Installer de telle fagon que ses encoches
soient bien en place dans le foitier du
filtre.

[4] ELEMENT

REMONTAGE:
Avant son installatio, nettoyer a fond.
(Page 45)

E COUVERCLE DU FILTRE A AIR
(Type silencieux)

DEFLECTEUR DE POT D’ECHAPPE-
MENT

REMONTAGE:
Positionner
montage.

correctement lors du re-

[7]POT D’CHAPPEMENT

REMONTAGE:
Positionner correctement et serrer les
écrous au couple spécifié.

PROTECTEUR DE POT D’ECHAPPE-
MENT

| 9] COUVRE-POUSSOIR

[10] CARBURATEUR

e HALBTROCKENER LUFTFILTER/
AUSPUFF

[1] ENTLUFTUNGSROHR
EINBAU:

Am Luftfiltergehduse und StdReldeckel
anschlieBen.

[ 2 I LUFTFILTERGEHAUSE

| 8| LUFTFILTERGITTER

EINBAU:
So einsetzen, daR die Nuten richtig im
Luftfiltergehduse ausgerichtet sind.

|4|EINSATZ

[EINBAU:
Falls verschmutzt, vor dem Einsetzen sdu-
bern. (Seite 45)

[5] LurreILTERDECKEL

s LIMPIADOR DE AIRE DE TIPO
SEMI-SECO/MOFLE

m TUBOS DE RESPIRO (GARGANTAS)

RE ENSAMBLADO:
Conecte al envase del limpiador de aire y a
_Ia cl_lllierta de la leva.

[ 2] ENVASE LIMPIADOR DE AIRE

[ 3 ] REJILLA LIMPIADORA DE AIRE

RE-ENSAMBLADO:
Instale para que sus muescas de colocacion
estén en su lugar, dentro del envase del
limpiador de aire.

[4] ELEMENTO

RE-ENSAMBLADO:
Antes de instalar, limpie si estd sucio.
(Pigina 45)

| (Schalldamptertyp)

—

| 6| AUSPUFFABLENKER

EINBAU:
Beim Einsetzen richtig positionieren.

[7] AuspurF

EINBAU:
Richtig ausrichten und die Muttern mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment an-
ziehen.

1;3 | AUSPUFFSCHUTZER
@ STOSSELABDECKUNG

. VERGASER

lﬂ CUBIERTA DEL LIMPIADOR DE AIRE
[(Tip silenciador)

[6| DEFLECTOR DE MOFLE

RE-ENSAMBLADO:
Coloque correctamente cuando instale

[7] MOFLE

RE-ENSAMBLADO:
Coloque correctamente y apriete las tu-
ercas al torque especificado.

| 8] PROTECTOR DEL MOFLE
(9] CUBIERTA DE LA LEVA
[10] CARBURADOR
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e OIL-BATH TYPE AIR CLEANER
B [1] AIR CLEANER COVER

REASSEMBLY:
Before installing, clean
the element if necessary.
(P. 44)

2 oIL PAN

REFILL CAPACITY: 55cm?
(0.10 US pt, 0.09 Imp pt)
REASSEMBLY:
Clean and refill to the
level with clean engine
oil.

(6] BREATHER TUBE

REASSEMBLY::

Pass through the lower
hole in the elbow then
connect to oil pan and
tappet cover.

{3] “0” RING

REASSEMBLY: Do not forget to
install.

[4] AIR CLEANER ELBOW

[5) TAPPET COVER \*‘T ,0
(B>

e SILENT MUFFLER
(7] MUFFLER PROTECTOR-B

6 x 10

[11] MUFFLER

MUFFLER PROTECTOR-A

[8] MUFFLER
DEFLECTOR |
i MUFFLER STAY
8 x 14

6xX8(4)
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e FILTRE A AIR DE TYPE A BAIN
D’HUILE

[1] CAPUCHON DE FILTRE A AIR

REMONTAGE:
Avant son installation, nettoyer dans du
solvant s’il est souillé.

[2] CARTER D’HUILE

CAPACITE DE REMPLISSAGE: 55 cm’
(0,10 US pt, 0,09 Imp pt)

REMONTAGE:

Nettoyer dans un solvant et remplir
d’huile neuve jusqu’au niveau.

13/ covLLier

REMONTAGE:
Ne pas oublier de linstaller.

| 4| COUDE DU FILTRE A AIR
| 5| COUVERCLE DE POUSSOIR

[6| TUBE DU RENIFLARD

REMONTAGE:
Passer par Iorifice inférieur du coude et
relier ensuite au carter d’huile et au
COUuVIe-poussoir.

e POT D’ECHAPPEMENT DE TYPE A
SILENCIEUX

[7| PROTECTEUR B DE POT D’ECHAPPE-
MENT

[8]SUPPORT DE POT D’ECHAPPEMENT
[9 JPROTECTION DE POT D’ECHAPPEMENT

[10] PROTECTEUR A DE POT D’ECHAPPE-
MENT

[11]POT D’ECHAPPEMENT

o OLBADLUFTFILTER
|1] LUFTFILTERDECKEL
EINBAU:

Ldsungsmittel waschen.

Falls verschmutzt, vor dem Einsetzen in

]ﬂ OLWANNE

FULLMENGE: 55 cm?

EINBAU:

Stand auffiillen,

(0,10 US pt, 0,09 Imp pt)

In Losungsmittel waschen und mit fri-
schem Motordl bis zum vorgeschriebenen

[3]HuELse

EINBAU:

Nicht vergessen, diesen anzubringen.,

4| LUFTFILTERKRUMMER
[5] VENTILSTOSSELDECKEL

[6] ENTLUFTUNGSROHR

EINBAU:

abdeckung anschliefien.

Durch das untere Loch im Kriimmer fiih-
ren und an der Olwanne und der StoRel-

e AUSPUFF MIT SCHALLDAMPFER

| 7] AusPuFFTOPFSCHUTZ B

| 8] AUSPUFFTOPFSTUETZE

|9] AUSPUFFTOPF ABLENKPLATTE

AUSPUFFTOPFSCHUTZ A
[11] AusPuFF

e LIMPIADOR DE AIRE DE TIPO DE
PANO DE ACEITE

[1] CAPUCHA LIMPIADORA DE AIRE

RE-ENSAMBLADO: -
Antes de instalar, lavelo en solvente si estd
sucio.

[2 | TANQUE DE ACEITE

CAPACIDAD DE RELLENO: 55 cm®
(0.10 US pt, 0.09 Imp pt)
RE-ENSAMBLADO:
Lave en solvente y rellene con nuevo
aceite de maquina hasta su nivel.

@ COLLARIN

RE-ENSAMBLADO:
No se olvide de instalarlo.

[4] copo LIMPIADOR DE AIR
[_5—[ CUBIERTA DE TAQUE

[6] TUBO DE RESPIRACION

RE-ENSAMBLADO:
Paselo a traves del agujero inferior en el
codo y después conecte al tanque de
gasolina y a la cubierta de la leva.

o  MOFLE DE TIP SILENCIADOR
[7] PROTECTOR B DE MOFLE
[8] SOPORTE DE MOFLE

[9] SILENCIADOR DEFLECTOR
[10] PROTECTOR A DE MOFLE
[11] MOFLE
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e DRY TYPE AIR CLEANER

[9SILENT TYPE COVER ’

[1/CLEANER CASE

[2] GROMMET

3] WING NUT

|7, BREATHER TUBE

REASSEMBLY: Be sure
the tube is securely
attached to the guide in
the case.

5 OUTER FILTER

REASSEMBLY: If dirty OLJ

clogged, tap to clean and
remove dust.

(4, CLEANER COVER

|6 PAPER ELEMENT

REASSEMBLY : Install
REASSEMBLY: Apply with the arrow facing up-
compressed air from the ward.
inside to btow away dust.
If compressed air is not

available, tap to clean.

e SPARK ARRESTER

[11] MUFFLER

exhaust port for carbon

INSPECTION: Check the
deposits. Clean if necessary.

110l SPARK ARRESTER

INSPECTION: Check the
screen for damage.
Replace if necessary.
Clean thoroughly before
installing.
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e FILTRE A AIR DE TYPE SEC
[1|BOITER DE FILTRE

| 2| RONDELLE 1SOLANTE

| 3|ECROU A OREILLES

|4]|COUVERCLE DU FILTRE

e TROCKENER LUFTFILTER
['1] FILTERGEHAUSE

[2] GummITOLLE

| 3] FLUGELMUTTER

[4 | FILTERDECKEL

o FILTRO DE AIRE DE TIPO SECO
| 1]CAJA DEL FILTRO
[2|ARANDELA DE CABO

[ 3| TUERCA DE OREJAS
|4 |CUBIERTA DEL FILTRO

REMISE EN PLACE:
Remettre en place, la fléche orientée vers
le haut,

|5 FILTRE EXTERIEUR

REMISE EN PLACE:
Si le filtre se révéle sale ou bouché, le
tapoter afin de nettoyer et d’éliminer la
poussiére.

| 6| ELEMENT DE PAPIER

REMISE EN PLACE:
Projeter de l’air comprimé a partir de
Pintérieur afin d’éliminer la poussiére. Si
I’on ne dispose pas d’air comprimé,
tapoter pour nettoyer. __J

[7]TUBE DE RESPIRATION

REMISE EN PLACE:
Faire glisser I'extrémité du filtre 4 air sur
le guide, a Dlintérieur du

suffisament a
boitier.

[8] TUBE-GUIDE

[9] COUVERCLE DE TYPE SILENCIEUX
¢ PARE-ETINCELLES

[10] PARE-ETINCELLES

ZUSAMMENBAU:
Mit der Pfeilmarkierung oben montieren.

IﬂAUBERER FILTER
ZUSAMMENBAU:

Falls verschmutzt oder verstopft, sauber-
klopfen und Schmutz entfernen.

[6]|PAPIEREINSATZ

ZUSAMMENBAU:

Mit Druckluft von der Innenseite her

Schmutz wegblasen. Falls keine Druckluft
verfligbar ist, sauber ausklopfen.

|7 |ENTLUFTERROHR

[ZUSAMMENBAU:
Ende des Luftfilters weit genug auf die
Fihrung im Gehéuse schieben,

| 8| ROHRFUHRUNG

[9]GERAUSCHLOSER LUFTFILTER-

DECKEL
e FUNKENFANGER

[10]FUNKENFANGER

INSPEKTION:
Schirm auf Beschadigung iiberpriifen.
Ersetzen falls notwendig.
Vor Einbau vollstdndig séubern.

EXAMEN: Voir si ’écran n’est pas endom-
magé.
Remplacer si besoin est.
Bien nettoyer avant la repose.

[11]POT D’ECHAPPEMENT

@SCHALLDAMPFER

INSPEKTION:
Auspufféffnung
iiberpriifen.

auf Kohleablagerungen

Falls notwendig sdubern,

EXAMEN: Voir si la lumiére d*échappement
n’est pas encalaminée,

Nettoyer si besoin est.

MONTAIE:
Instilela con la marca en forma de flecha
mirando hacia arriba.

[5|FILTRO EXTERNO

MONTAIJE:
Si estuviese sucio u obstruido, golpéelo
suavemente para limpiarlo y quitar el
polvo.

[6 | ELEMENTO DE PAPEL

MONTAIJE:
Aplique aire comprimido desde el interior
para limpiar el polvo. Si no se dispusiese
de aire comprimido, golpéelo suavemente
para limpiarlo.

|7]TUBO DEL RESPIRADOR

MONTAJE:
Introduzca el extremo del filtro de aire en
la guia de la caja.

[8]cuia DEL TUBO
[9] CUBIERTA DE TIPO SILENCIADOR
o AMORTIGUADOR DE CHISPAS

@ AMORTIGUADOR DE CHISPAS

INSPECCION:
Verifique la pantalla por si estuviese dafiada
Cambiela si fuese necesario.
Limpiela profundamente antes de instalar.

@ SILENCIADOR DE ESCAPE

INSPECCION:
Examine el tubo de escape por si tuviese
depdsitos de carbén,
Limpielo si fuese necesario.
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IV-3 CARBURETOR/GOVERNOR LINKAGE
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G300,/G400

a. DISASSEMBLY/REASSEMBLY

e GOVERNOR ARM

|2] THROTTLE RETURN
SPRING

Handle carburetor and governor

|U DISASSEMBLY/REASSEMBLY::
~arm together.

REASSEMBLY:

+ Hook ends through small
holes in the governor
arm and  carburetor

(3] CARBURETOR INSULATOR

REASSEMBLY:
Face the large opening side
toward the cylinder barrel.

Z

CARBU-

throttle.

CYLINDER
SIDE ‘

=4

RETOR
SIDE

4]

GOVERNOR ROD

ey
S
e
< = =

110

N

N
\ |

=

GOVERNOR ARM
SHAFT

B

N
0

- =" N\
== IR
\ -w/‘)é;lb _a______‘_:‘:-
| i

4

<¥ [6] CARBURETOR

| P.70 |

= _L—E—_‘h_ -
= 4 ~) CONTROL LEVER
51,

(7] GOVERNOR ARM

GOVERNOR SPRING
REASSEMBLY:

« Hook one end to con-

REASSEMBLY:
When installing, readjust the
governor. (P, 58)

trol lever and the
other end to governor

5 mm SCREW

B

(18] LEVER BASE

arm.
12 LEVER SPRING
REASSEMBLY:
Adjust the engine maximum REASSEMBLY:
speed. (P. 58) Install with the concave side
toward the control lever.
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IV-3 CARBURATEUR/TRINGLL:-
RIE DE RE ATEUR

a. DEMONTAGE/REMONTAGE
e BRAS DU REGULATEUR

1]

DEMONTAGE/REMONTAGE:
Manipuler ensemble le carburateur et le
bras du régulateur.

[2] RESSORT DE RETOUR DU PAPILLON
DES GAZ

REMONTAGE:
Accrocher chaque extrémit au petit orifice
des deux coOtés.

[ 3] ISOLATEURS DE CARBURATEUR

REMONTAGE:
Orienter le coté de la grande ouverture

vers le tambour de cylindre.

|4] TIGE DE REULATEUR

@PAP{LLON DES GAS DE CARBURA-
TEUR

[6 | CARBURATEUR

BRAS DU REGULATEUR

REMONTAGE:
Pour le réglage du régulateur, tourner I'axe
du bras a fond dans le sens horaire et
serrer ensuite le boulon et I'écrou.

RESORT DU REGULATEUR

[REMONTAGE:

Accrocher une extrémité au levier de
commande et lautre bout au bras de
régulateur par le cdté extérieur.

[9] ARBRE DE BRAS DE REGULATEUR
[10] RESSORT DE RAPPEL DE CABLE

[11] LEVIER DE COMMANDE

(12 RESSORT DU LEVIER

REMONTAGE:
Amener sa face décentrée au cdté de
Pécrou a ailettes

|T_§] BASE DU LEVIER

VIS DE 5 mm

IV-3 VERGASER/DREHZAHL-
REGLER-VERBINDUNG

a. AUSBAU/EINBAU
L4 DREHZAHLREGLERARM
[1]

AUSBAU/EINBAU:
Vergaser und Drehzahlreglerarm zusam-
~_men handhaben.

@ DROSSELRUCKSTELLFEDER

EINBAU:
Beide Enden in jeweils das kleinere der
beiden Locher haken.

[3] VERGASERISOLATOREN

IV-3 UNION DEL CARBURA-

DOR AL GOBERNADOR
a. DESENSAMBLADO/
RE-ENSAMBLADO
e BRAZO DEL GOBERNADOR

[1]

DESENSAMBLADO/RE-ENSAMBLADO:
Tome el carbuardor y el brazo del governa-
dor juntos.

[2| RESORTE DE REGRESO DE LA MARIPO-
SA DE LA VALVULA

RE-ENSAMBLADO:

Cuelgue cada extremo sobre el agujero
pequeiio de los dos.

EINBAU: B
Die groRere Offnung in Richtung Zylinder
ausrichten.

[4|DREHZAHLREGLERSTANGE
| 5] VERGASERDROSSEL
[6] vERGASER

[7] DREHZAHLREGLERARM

EINBAU:
Achse des Arms ganz im Uhrzeigersinn
drehen, so daR der Regler verstellt werden
kann, und die Schraube und Mutter an-
ziehen. (Seite 58)

@DREHZAHLREGLERFEDER

EINBAU:
Von auBen ein Ende an den Steuerhebel
und das andere Ende am Reglerarm ein-
haken.

[9] ACHSE DES DREHZAHLREGLERARMS
.KABELRUECKHOLFEDER
|| I]STEUERHEBEL

@HEBELFEDER

EINBAU:
Die abgesetzte Fldche zur Fliigelmutter
ausrichten.

@ HEBELBASIS

[14]5 mm-SCHRAUBE

[ §] AISLADORES DEL CARBURADOR

RE-ENSAMBLADO:
Encare el lateral con la abertura larga hacia
el tubo del cilindro.

[4] VARILLA DEL GOBERNADOR

[5] MARIPOSA DE VALVULA DEL CARBU-
RADOR

[ 6] CARBURADOR

[ 7] BRAZO DEL GOBERNADOR

RE-ENSAMBLADO:
Para que el gobernador sea ajustado, gire el
eje del brazo completamente en sentido de
las manecillas del reloj, y apriete los
pernos y tuercas. (Pagina 58)

RESORTE DEL GOBERNADOR

RE-ENSAMBLADO:
Sujete un extremo a la palanca de control
y el otro al brazo del gobernador desde la
parte externa.

| 9] EJE DEL BRAZO DEL GOBERNADOR
RESORTE DE RETORNO DE CABLE
[11] PALANCA DE CONTROL
[12] RESORTE DE PALANCA

RE-ENSAMBLADO:
‘Balancee para protejer la tuerca lateral.

18] BASE DE LA PALANCA
TORNILLO DE 5 mm
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e CARBURETOR

KNl WARNING

Remove the set bolt and drain the
carburetor before disassembling.

Fuel vapor or spilled fuel may
ignite.

9] MAIN NOZZLE

REASSEMBLY:
Clean thoroughly with com-
pressed air before installing.

8] FLOAT VALVE

REASSEMBLY:
Check for worn head or weak
spring. Replace if necessary.

[7]1 FLOAT PIN

2| SET BOLT

After assembly, check for any
sign of leaking fuel.

/3] FLOAT CHAMBER

[4] MAIN JET

G300... #88

G400... #92
REASSEMBLY:

Clean thoroughly with com-
pressed air before installing.

(5] FLOAT

REASSEMBLY:
After installing, check for move-
ment.

[6] CARBURETOR BODY

REASSEMBLY:
+ Clean internal passages and
orifices with compressed air
before installing.

70
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e CARBURATEUR

[1]
| WARNING |

Vider le carburant qui se trouve dans le
carburateur en ramenant en arriére le
boulon de blocage. La vapeur d’essence ou
I’essence renversée peuvent s'enflammer.

12] BOULON DI BLOCAGE

éventuelle de fuites de carburant.

ATTENTION
Aprés Pavoir serré, vérifier la présence

[3|CUVE A NIVEAU CONSTANT
[4]GICLEUR PRINCIPAL

G300 ... #88
G400 ... #92

REMONTAGE:
Avant Dinstallation, nettoyer convenable-
ment avec de I’air comprimé.

|: 5 | FLOTTEUR

REMONTAGE:
Apres la remise en place, vérifier si le
mouvement s’effectue normalement.

[5] CORPS PRINCIPAL DU
— CARBURATEUR

REMONTAGE:
Avant Dinstallation, nettoyer les passages
internes et les orifices avec de Iair
comprimé.

[Z[ TIGE DE FLOTTEUR

[8] SOUPAPE DE FLOTTEUR

REMONTAGE:
Vérifier si la téte ou le ressort ne sont pas
usés ou affaiblis. Au besoin, remplacer.

@ TUYERE PRINCIPALE

REMONTAGE:
Avant linstallation, nettoyer convenable-
ment avec de Pair comprimé.

e VERGASER

-
| WARNING

Kraftstoff unbedingt aus dem Vergas;
ablassen, indem die Stellschraube heraus-
gedreht wird. Kraftstoffddmpfe oder ver-
schiittetes Benzin kénnen sich entziinden.

|2] STELLSCHRAUBE

——
WARNUNG
Nach dem Anziehen auf Anzeichen von
Kraftstoffaustritt untersuchen.

| 3| sSCHWIMMERKAMMER
[4] HAUPTDUSE

G300...#88
G400. , . #92
EINBAU:

Vor dem Einbau griindlich durchblasen,

@] SCHWIMMER

EINBAU:
Nach Einbau auf Spiel Gberprifen.

| 6] VERGASERGEHAUSE

EINBAU:
Vor dem Einbau innere Durchldsse und

Offnungen durchblasen.

SCHWIMMERBOLZEN

[8] SCHWIMMERVENTIL

EINBAU:
Auf verschlissenen Kopf oder ermudete
Feder Uberpriifen. Notigenfalls aus-
tauschen.

[9] HAUPTDUSENROHR

EINBAU:

Vor dem Einbau griindlich durchblasen.

o CARBURADOR
1]

Asegurese de vaciar el carburador de com-
bustible separando el perno trasero.

El combustible derramado o su vapor
podrian encenderse.

| 2| PERNO DE POSICION

CUIDADO
Después de apretar, cheque para ver si no
hay escapes de combustibles.

[_3 | CAMARA DE FLOTE

| ZJ DISTRIBUIDOR PRINCIPAL

G300...#88
G400 ... #92

RE-ENSAMBLADO:
Limpie el aire completamente antes de
instalar.

E[ FLOTADOR

RE-ENSAMBLADO:
Después de la instalacion, compruebe su
movimiento.

El CUERPO DEL CARBURADOR

RE-ENSAMBLADO:
Limpie de aire los pasajes internos y los
orificios antes de instalar.

| 7] ESPIGA FLOTADORA
(8| VALVULA FLOTADORA

RE-ENSAMBLADO:
+ Cheque para ver si la cabeza esta gastada o
el resorte débil. Cambie si es necesario.

[9] TOBERA PRINCIPAL

[RE-ENSAMBLADO:
Limpie de aire completamente antes de
instalar.
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e CHOKE LINKAGE
[1] CHOKE LEVER

[2] LINKAGE

REASSEMBLY':

» Hook one end through the hole
in choke lever,

» Make sure the choke valve opens
fully when linkage is pushed all
the way in.

[3]AIR CLEANER ELBOW

b. INSPECTION

e FLOAT HEIGHT

between the float top and carburetor body when the float just

Place the carburetor in an upright position and measure the distance
contacts the float valve.

G300 8.2 mm (0.32 in)
G400 8.6 mm (0.34 in)

Standard float height

« If the height is out of specification, replace the float.
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e TRINGLERIE DE STARTER
[ 1] LEVIER DE STARTER

[ 2] ENTRETOISE DE STARTER
[3] cCOUDE DU FILTRE A AIR
[4] SUPPORT DE STARTER

REMONTAGE:
* Accrocher une extrémit ‘dans Iorifice du
levier de starter.
* S’assurer que le papillon des gaz s'ouvre 4
fond lorsque la tringlerie est poussée com-

plétement.

b. INSPECTION

e HAUTEUR DU FLOTTEUR

INSPECTION:
Disposer le carburateur d’aplomb et
mesurer la distance entre la partie supéri-
eure du flotteur et le corps du carburateur
alors que le flotteur est juste en contact
avec la soupape de flotteur. J

Hauteur standard du flotteur

G300
G400

8,2 mm
8,6 mm

- Si la hauteur n’est pas conforme aux

spécifications, remplacer le flotteur.

e STARTERKLAPPENVERBINDUNG
[1]
2]
3]
[4]

STARTERKLAPPENHEBEL

STARTERKLAPPENKONTROLL-
STANGE

LUFTFILTERKRUMMER

STARTERKLAPPENSTUETZE

e  CONEXION DE CHOQUE

| 1| PALANCA DE CHOQUE

| 2| CONEXION DEL CHOQUE
[3] copO LIMPIADOR DE AIR
(4, TIRANTE DE CHOQUE

EINBAU:

* Ein Ende in das Loch im Starterklappen-
hebel einhaken.

* Dafiir sorgen, daRl sich das Drosselventil
ganz Offnet, wenn die Verbindung ganz
vorgeschoben wird.

b. UBERPRUFUNG
e SCHWIMMERHOHE

—

RE-ENSAMBLADO:

» Cuelgue un extremo en el agujero en la
palanca del choque.

+ Asegurese de que la mariposa de la vilvula
abre completamente cuando la conexion
se presiona totalmente.

UBERPRUFUNG:
Vergaser aufrecht halten und Abstand|
zwischen Schwimmerspitze und Verga-
sergehduse messen, wenn der Schwimmer|
gerade das Schwimmerventil berlihrt.

b. INSPECCION

e ALTURA DEL FLOTADOR

Normale

Schwimmerhdhe
G300 8,2 mm
G400 8,6 mm

INSPECCION:
Coloque el carburador en posicion derecha
y mida la distancia entre la parte superior
del flotador y el cuerpo del carburador
cuando el flotador esté en contacto con la
valvula del flotador.

+ Entspricht die Schwimmerhohe nicht der

Altura estandar del flotador

G300
G400

8.2 mm
8.6 mm

Vorschrift, den Schwimmer ersetzen.

+ Si la altura estd fuera de las especifica-
ciones, cambie el flotador.

Date of Issue: Aug., 1978
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H
V-4 RECOIL STARTER/FAN COVER G:'i(O)O%:!?O'OA.

a. DISASSEMBLY/REASSEMBLY
e FAN COVER

1| FAN COVER

DISASSEMBLY :
« The fan cover can be removed
with the recoil starter mounted.
» Remove three 6 mm ~bolts,
loosen a left 6 mm bolt, and
remove the cover.

6 xX12(4)

[2] FLYWHEEL

[4] STARTER PULLEY (3] COOLING FAN

REASSEMBLY: CAUTION
Install with two holes

aligned with Idcating lugs on

RECOIL STARTER

REASSEMBLY:
+ Before installing, remove any dirt or
foreign matter.

Be careful not to damage the

+ Install in any desired position. Screw fan. fins when installing the pulley.
nuts onto bolts from the inside of fan REASSEMBLY: . .
cover. Install byl locating two lugs in

* Use the specified bolts to prevent the the holes in flywheel.
bolts from interfering with the starter
pulley.

ENGINE SWITCH
74 Date of Issue: Nov., 1978
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IV-4 LANCEUR A REEN-
R EMENT AUTO-

MATIQUE/COUVRE-
VENTILATEUR

2. DEMONTAGE/REMONTAGE
e COUVRE-VENTILATEUR
[1] COUVRE-VENTILATEUR

DEMONTAGE:

+ Le couvercle du ventilateur peut étre
retiré alors que le démarreur a réenroule-
ment est en place.

» Retirer les trois boulons de 6 mm et
desserrer le boulon de 6 mm de gauche,
puis retirer le couvercle.

[2]voLANT

@VENTILATEUR DE REFROIDISSE-
MENT

ATTENTION:

Veiller 4 ne pas briser les pales du ventis
lateur.

REMONTAGE:
Installer de telle fagon que les deux
oreilles situées sur le coté arridre se trou-
vent dans les petits orifices du volant.

IV-4 RUCKLAUFANLASSER/
VENTILATORHAUBE

a. AUSBAU/EINBAU

e VENTILATORHAUBE
[1] VENTILATORHAUBE

AUSBAU:

+  Geblidsegehduse kann mit montiertem
Riickschlagstarter abgenommen werden.
Drei 6 mm Bolzen entfernen, linken 6 mm
Bolzen l6sen und Gehéuse abnehmen.

[2] schwungraD

[8] KUHLVENTILATOR

ACHTUNG:
Nicht die Ventilatorfliigel beschadigen.

EINBAU:
So einbauen, daB sich die beiden Zapfen
an der Riickseite in den kleinen Lochern
im Schwungrade befinden.

[4] ANLASSERRIEMENSCHEIBE

EINBAU:
Beim Einbau den Zapfen des Ventilators
in die kleine Bohrung der Scheibe ein-
setzen.

[4|POULIE DE DEMARREUR

REMONTAGE:

Installer avec le petit orifice en alignement
avec Poreille du ventilateur.

@ CONTACTEUR DU MOTEUR

P.82

@LANCEUR A REENROULEMENT
AUTOMATIQUE

REMONTAGE:

+ A ant linstallation, enlever toute pous-
siére ou saleté qui pourrait s'y trouver.

« Installer 4 la position souhaitée. Visser les
écrous sur les boulons par le coté intérieur
du couvre-ventilateur.

@ MOTORSCHALTER

P.82
[6] RUCKLAUFANLASSER

EINBAU:
* Vor dem Einbau gegebenenfalls Schmutz
und Fremdstoffe entfernen.
+ In jeder beliebigen Position einbauen. Die
Muttern von der Innenseite der Ventilator-
haube aufschrauben.

IV-4 REBOBINADO DE EN-

CENDIDO/CUBIERTA
DEL VENTILADOR

a. DESENSAMBLADO/
RE-ENSAMBLADO

*  CUBIERTA DEL VENTILADOR
[1] CUBIERTA DEL VENTILADOR

DESENSAMBLADO:

« La cubierta del ventilador puede des-
montarse con el arrancador de rechazo
montado.

+ Quite los tres pernos de 6 mm, afloje los
pernos de 6 mm de la izquierda, y quite
la cubierta.

[Z[ RUEDA DE VOLANTE

[3] VENTILADOR DE ENFRIAMIENTO

PRECAUCION:
Cuidese de no romper las aspas del venti-
lador.

RE-ENSAMBLADO:
Instale para que las dos agarraderas de
colocacion en la parte trasera queden con
los pequefios agujeros en la rueda volante.

11| POLEA DE ENCENDIDO

RE-ENSAMBLADO:
Instale con su pequeiio agujero en alinea-
miento con las agarraderas del ventilador.

(5] INTERRUPTOR DE LA MAQUINA

P.82

@ REBOBINADO DE ENCENDIDO

RE-ENSAMBLADO:

« Antes de instalar, quite la suciedad o
cualquier materia externa si la hay.

« Instale en cualquier posicion deseada.
Atornille las tuercas sobre los pernos desde
la parte interna de la cubierta del venti-
lador.

Date of Issue: Aug., 1978
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e STARTER RATCHET (G300)

(6]
FRICTION SPRING
REASSEMBLY: Hook the end

through the hole in the ratchet

and put the round part between
friction plates.

e RETURN SPRING (G300)

[1] STARTER REEL

|2] FRICTION PLATES

REASSEMBLY: Install so the flat sur-
faces face each other.

[5] RATCHET
REASSEMBLY:

« Check for wear or chipping.

[7] RECOIL STARTER CASE

WARNING

» REMOVAL: Be careful
not to allow the spring to
jump out.

« INSTALLATION: Wear
heavy gloves to protect
your hands from injury.

[9] STARTER ROPE

REASSEMBLY: Route the
rope through the rope
guide in the case. Before
installing, check for fraying

or broken strands.

RETURN SPRING

REASSEMBLY: Hitch the outer
hook to the starter reel tab.
Wind spring onto the starter reel
by turning the reel.

[3] SELF-LOCK NUT
11 -~ 16 N*m

{ (110 — 160 kg-cm,
8 — 12 ft-ib)

(4] REEL COVER

STARTER REEL

REASSEMBLY: Install the reel and

return spring in the starter case by
hooking the inner end of spring in
the case as shown.

76
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e  CLIQUET DE DEMARREUR (G300)
(1] BOBINE DE DEMARREUR

| 2] PLAQUE DE FRICTION

REMONTAGE:
Mettre en place de maniére a ce que les
surfaces plates se fassent face.

(3] ECROU AUTO-BLOQUANT
[ 11 — 16 Nom (110 — 160 kg cm) |

[4] COUVRE-BOBINE
[5] CLIQUET

REMONTAGE:

+ Vérifier la présence d’usure ou de co-
peaux.

(6] RESSORT DE FRICTION

REMONTAGE:
Accrocher une extrémit dans Porifice du
cliquet

e  RESSORT DE RAPPEL (G300)

BOITIER DU LANCEUR A REENROULE-
MENT AUTOMATIQUE

POIGNEE

[9] CORDON DU DEMARREUR

REMONTAGE:
Faire cheminer la corde dans le carter, a
travers son guide. Avant que de procéder
i la remise en place, veiller 4 ce que les
supports ne soient ni éraflés, ni cassés.

@J SUPPORT DE POIGNEE

[11] BOBINE DE DEMARREUR

REMONTAGE:
Installer la bobine, comportant le ressort
de rappel attaché au boitier du lanceur a
réenroulement automatique, en engageant
le crochet du c6té intérieur du ressort avec
le crochet situé prés du centre du boitier.

[12] RESSORT DE RAPPEL

e ANLASSERSPERRKLINKE (G300)
[1] ANLASSERHASPEL
[2] MITNEHMERSCHEIBEN

e RUEDA DENTADA DE ENCENDIDO

(G300)
[ 1 |CARRETE DE ENCENDIDO

[2|PLACAS DE FRICCION

EINBAU:
So installieren, daR die flachen Ober-
fléchen sich gegentliberstehen.

[3] SELBST-SICHERNDE MUTTER
[ 11— 16 N°m (110 — 160 kg cm) |

(4] HASPELDECKEL

[ 5] SPERRKLINKE

EINBAU:
+ Auf VerschleiB und Ausfransen liber-

priifen.

@JMITNEHMERFEDER

EINBAU:
Ein Ende in das Loch in der Sperrklinke
haken.

o RUCKSTELLFEDER (G300}

RUCKLAUFANLASSERGEHAUSE

[8]GRIFF

[9.] ANLASSERSEIL

EINBAU:
Seilzug durch die Seilzugfiihrung ins
Gehiuse leiten. Vor Einbauen auf Sch-eu-
erstellen und gerissene Litze tberpriifen.

[10] criIFFAUFLAGE
[11] ANLASSERHASPEL

RE-ENSAMBLADO:
Instalelas de maneras que las superficies
lisas queden encaradas.

[3] TUERCA DE CIERRE PROPIO
[11 — 16 N-m (110 — 160 kg cm) |

[4| CUBIERTA DEL CARRETE

[ 5] RUEDA DENTADA

RE-ENSAMBLADO:
+ Cheque para ver si hay desgaste o astillas.

[ 6] RESORTE DE FRICCION

RE-EI:ISAMBLADO:
Enganche un extremo dentro de un agu-
jero en la rueda dentada.

e RESORTE DE RETORNO (G300)

[7]cAJA DE REBOBINADO DE ENCEN-
DIDO

|8]GaNcHO
@ CUERDA DE ENCENDIDO

RE-ENSAMBLADO:
Dirija el cordén a través de la guia del
mismo situada en la caja. Antes de
instalarlo compruebe si estuviese des-
gastado o hubiese roturas en algiin soporte.

SOPORTE DE GANCHO
[11] CARRETE DE ENCENDIDO

EINBAU:
Die Haspel komplett mit der Riickstell-|
feder am Riicklaufanlassergehduse an-
bringen und hierbei den Haken am inneren
Ende der Feder mit dem Haken nahe dem|
Zentrum des Gehauses verbinden.

[12] RUCKSTELLFEDER

RE-ENSAMBLADO:
Instale el carrete completo con un resorte
de regreso al envase del rebobinado d
encendido, conectando en el extremo in-
terior del resorte con un gancho cerca del
centro del envase.

@ RESORTE DE RETORNO

REMONTAGE:
Accrocher le crochet extérieur 4 une des
pattes de la bobine de démarreur. Enrouler
le ressort sur la bobine en tournant a
I'inverse du sens horaire.

13

- DEPOSE: Prendre garde a ne pas laisser
sauter le ressort.
» INSTALLATION: Porter de gros gants.

EINBAU:
Haken am &uBeren Ende an einen der
Zapfen an der Anlasserhaspel festhaken.
Die Feder auf die Haspel durch Drehen im)|
Gegenuhrzeigersinn aufwickeln.

RE-ENSAMBLADO:
Enganche el gancho saliente a una de
ranuras del carrete de encendido. Enred
el resorte dentro del carrete girando en
contra de las manecillas del reloj.

E

. AUSBAU: Darauf achten, dal die Feder|
nicht herausspringt.
« EINBAU: Schwere Handschuhe tragen.

13

: Cide que resort

no brinque.
INSTALAR: Pongase guantes gruesos.
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e STARTER RATCHET (G400) :
1] STARTER REEL

[2] FRICTION PLATES

REASSEMBLY: Install the plain plate
first, then place the cancaved plate with
the bent edge facing the self-lock nut.

[8] SELF-LOCK NUT
11 —-16 N'm J
(110 — 160 kg-cm,

/ 8 — 12 ft-Ib)

(4] REEL COVER

[6]
FRICTION SPRING __——
REASSEMBLY: Hook the end §| RATCHET

through the hole in the ratchet , REASSEMBLY:

and put the round part between « Check for wear or chipping.
two friction plates.

e RETURN SPRING (G400)

P.80
[7] RECOIL STARTER CASE |9/ STARTER ROPE
REASSEMBLY: Before in- | |
stalling, check for fraying |1
or broken strands. Route | |
the rope through the rope
guide when taking out.

\@]

GRIP SUPPORT !

+ REMOVAL: Be -careful
not to allow the spring to
jump out,

« INSTALLATION: Wear
heavy gloves to protect
your hands from injury.

REASSEMBLY: Install the reel and
return spring in the starter case by
hooking the inner end of spring in
the case as shown,

RETURN SPRING

REASSEMBLY: Hitch the outer

hook to the starter reel tab.
@ gEg:rrECTOR Wi:d sp(:—ing :ntsoatrh:rsta::er r:el

by turning the reel.

Date of Issue: Nov., 1978
78 © HONDA MOTOR CO.,LTD.



HONDA
G300,/G400

e  CLIQUET DE DEMARREUR (G400)
| 1| BOBINE DE DEMARREUR

| 2| PLAQUE DE FRICTION

REMONTAGE:
Commencer par positionner les plaques
plates, puis les plaques concaves, le bord
courbé faisant face a I’écrou auto-bloquant.

[ 3| ECROU AUTO-BLOQUANT
[11 — 16 N-m (110 - 160 kg cm)

(4] COUVRE-BOBINE

[5} CLIQUET

REMONTAGE:
» Vérifier la présence d’usure ou de co-
peaux.

[ 6 ] RESSORT DE FRICTION

REMONTAGE:

+ Accrocher lextrémité par le trou du
cliquet et positionner la partie ronde
entre deux plateaux de friction.

e RESSORT DE RAPPEL (G400)

|7] BOITIER DU LANCEUR A REENROULE-
MENT AUTOMATIQUE

| 8] POIGNEE
[9] CORDON DU DEMARREUR

¢ ANLASSERSPERRKLINKE (G400)
| 1] ANLASSERHASPEL

[2] MITNEHMERSCHEIBEN

EINBAU:
Die fldchige Scheibe zuerst, danach die
konkave Scheibe mit dem gebogegen Rand
zur selbstsichernden Mutter hinzeigend,
einsetzen.

[ 8] SELBST-SICHERNDE MUTTER
[ 11 =16 Nem (110 — 160 kg cm)

[4] HASPELDECKEL

| 5] SPERRKLINKE

EINBAU:
« Auf VerschleiB und Ausfransen iiber-
priifen.

| 6 | MITNEHMERFEDER

EINBAU:

+ Das Ende durch das Loch der Ratsche
einhaken und den runden Teil zwischen
zwei Reibscheiben legen.

e RUCKSTELLFEDER (G400)

| 7] RUCKLAUFANLASSERGEHAUSE

|8]GRIFF

@ ANLASSERSEIL

REMONTAGE:
Avant son installation, vérifier la présence
éventuelle de torons usés ou cassés.
Lors du retrait, faire cheminer la corde
par son guide.

EINBAU:

Vor dem Einbau auf ausgefranste und
gerissene Strange achten.

Beim Herausnehmen den Seilzug durch die
Seilzugflihrung leiten.

[10] SUPPORT DE POIGNEE

[11] BOBINE DE DEMARREUR

REMONTAGE:
Installer la bobine, comportant le ressort
de rappel attaché au boftier du lanceur a
réenroulement automatique, en engageant
le crochet du c6té intérieur du ressort avec
le crochet situé prés du centre du boitier.

[12] RESSORT DE RAPPEL

REMONTAGE:
Accrocher le crochet extérieur a une des
pattes de la bobine de démarreur. Enrouler
le ressort sur la bobine en tournant i
Pinverse du sens horaire.

[13] PLAQUE DE PROTECTION

» DEPOSE: Prendre garde a ne pas laisser
sauter le ressort.
« INSTALLATION: Porter de gros gants.

[10] GRIFFAUFLAGE

M] ANLASSERHASPEL

EINBAU:
Die Haspel komplett mit der Riickstell-
feder am Riicklaufanlassergehduse an-
bringen und hierbei den Haken am inneren
Ende der Feder mit dem Haken nahe dem
Zentrum des Geh&uses verbinden.

[12] RUCKSTELLFEDER

EINBAU:
Haken am &uBeren Ende an einen der
Zapfen an der Anlasserhaspel festhaken.
Die Feder auf die Haspel durch Drehen im|
Gegenuhrzeigersinn aufwickeln.

18] scHUTZSCHEIBE

14

+ AUSBAU: Darauf achten, daR die Feder
nicht herausspringt.
» EINBAU: Schwere Handschuhe tragen,

e RUEDA DENTADA DE ENCENDIDO

(G400)
[ 1]CARRETE DE ENCENDIDO

[ 2] PLACAS DE FRICCION

RE-ENSAMBLADO:
Coloque la placa plana primeramente, y
después coloque la placa concava con el
borde doblado mirando a la tuerca auto-
cerradora.

E TUERCA DE CIERRE PROPIO
I 11 — 16 N°m (110 — 160 kg cm) I

[4| CUBIERTA DEL CARRETE

[5] RUEDA DENTADA

RE-ENSAMBLADO:
» Cheque para ver si hay desgaste o astillas.

[ 6 | RESORTE DE FRICCION

RE-ENSAMBLADO:

+ Enganche el extremo en el orificio del
trinquete y ponga la parte redonda entre
las dos placas de friccion.

e RESORTE DE RETORNOQ(G400)

CAJA DE REBOBINADO DE ENCEN-
DIDO

[8]GANCHO

| 9] CUERDA DE ENCENDIDO

RE-ENSAMBLADO:
Antes de instalar, cheque para ver si hay
cabos rotos o desgastados.

Dirija el cordén a través de la guia del
mismo cuando se saque.

SOPORTE DE GANCHO

[11] CARRETE DE ENCENDIDO

RE-ENSAMBLADO:
Instale el carrete completo con un resort
de regreso al envase del rebobinado o
encendido, conectando en el extremo in
terior del resorte con un gancho cerca del
centro del envase.

@ RESORTE DE RETORNO

RE-ENSAMBLADO:
Enganche el gancho saliente a una de las
ranuras del carrete de encendido. Enrede
el resorte dentro del carrete girando en
contra de las manecillas del reloj.

(18] PLACA DE PROTECCION

14

i

DESENSAMBLAR: Cide que el resort
no brinque.
INSTALAR: Pongase guantes gruesos.
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e STARTER ROPE (REASSEMBLY)

1) Install the return spring onto the starter reel. Feed the starter
rope (2) through a hole in the reel (1), make a knot at the 4) Secure the reel at the pre-loaded position. Thread the rope
end of the rope as shown and take out the remaining end end through the rope guide, case and starter grip and knot it
securely as shown.

from the notch in the reel.

2) Install the reel in the starter case (3) hooking the spring inner

end to the tab in the case.
G400: Do not forget to install the protector plate between 5) Noting the installation direction of the friction plates (5),
the case and spring. install the plates, friction spring (6) and ratchet (7) and
tighten with a self-lock nut (8).

3) With the rope end extending from the reel notch (4), turn the
reel 1.5 turns (G400: 2 turns) in the arrow direction to pre-

load the return spring. .
6} Pull the rope once or twice to make sure the ratchet operates

properly, then install the reel cover.

80 Date of Issue: Nov., 1978
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1)

2)

CORDE DE DEMARREUR (REMISE
EN PLACE)

Monter le ressort de rappel sur la bobine
du démarreur. Introduire la corde (2) de
starter dans la bobine (1), faire un noeud
a I'extrémité de la corde, de la maniére
indiquée, et retirer ’extrémité restante
du cran de la bobine.

Monter la bobine dans le carter de
démarreur (3) en accrochant I’extrémité
intérieure du ressort convenablement a
I’onglet du carter.

G400: Prendre garde a ne pas oublier de

3)

4)

5)

6)

mettre la plaque de protection en
place entre le carter et le ressort.

L’extrémité de la corde (4) étant posi-
tionnée sur le cran arriére de positionne-
ment de la bobine, faire tourner cette
derniére de 1,5 tour dans le sens de la
fléche afin de précharger le ressort.

En fixant la bobine sur la position de
précharge, retirer extrémité de la corde
par son guide, le carter et la poignée
de démarreur et faire un noeud solide de
la maniére indiquée.

En faisant attention au sens de mise en
place du plateau de pression (5) mettre
le ressort (6) et le cliquet (7) de ces
derniéres en place et serrer a I'aide de
Pécriy auto-bloquant (8).

Aprés avoir vérifié sile cliquet fonctionne
correctement, en tirant sur la corde de

1)

2)

G400: Darauf achten,

3)

4)

5)

6)

STARTER-SEILZUG (ZUSAMMEN-
BAU)
Rlickzugfeder auf die Starterspule

montieren. Seilzug (2) durch das Loch in
der Spule fiihren (1), einen Knoten am
Seilzugende machen, wie in der Abbil-
dung gezeigt, und dann das verbleibende
Stiick von der Kerbe in der Spule heraus-
nehmen,

Spule ins Startergehduse (3) einbauen,
dabei das innere Ende der Fader richtig
an der Befestigung im Gehduse einhaken.
daR die Schutz-
scheibe zwischen Geh&duse und Feder
beim Einbau nicht vergessen wird.

Mit dem von der Spulenkerbe (4) auf die
Spule gelegten Seilzugende (4), die Spule
1,6 Umdrehungen (G400: 2 Umdre-
hungen) in Pfeilrichtung drehen, um die
Riickzugfeder vorzuspannen.

Die Spule in vorgespannter Position
befestigen, das Seilende durch die
Seilzugfihrung, Gehaduse und Startergriff
stecken und einen festen Knoten machen,
wie im Bild gezeigt.

Unter Beachtung der Einbaurichtung der
Reibscheiben (5) die Reibscheibe, Reib-
feder (6) und Ratsche (7) einbauen und
mit der selbstsichernden Mutter (8)
sichern,

Den Starter-Seilzug durchziehen und
tberpriifen, ob die Ratsche korrekt

1)

2)

CORDON DE ARRANQUE (MON-
TAIJE)

Instale el muelle de retroceso sobre el
carrete del arrancador. Instale el cordén
de arranque (2) a través del orificio del
carrete (1), haga un nudo en el extremo
del cordén, como se ilustra, y saque el
otro extremo del escote del carrete.

Instale el carrete en la caja del arrancador
(3) enganchando el extremo interno del
muelle a la pestafia de la caja correcta-
mente,

G400: Tenga cuidado en no olvidar de

3)

4)

5)

6)

instalar la placa de proteccién entre
la caja y el muelle.

Con el extremo del cordén (4) desde la
colocacion del escote del carrete (4),
dele 1,5 vueltas (G400: 2 vueltas) en la
direccién indicada por las flechas para
pre-cargar el muelle de retroceso.

Fijando el carrete en la posicién de pre-
carga, saque el extremo del cordén a
través de la guia, caja y la mordaza del
arrancador, y haga un nudo de la manera
que se muestra.

Observando la direccién de instalacién
de las placas de friccion (5), instale el
muelle de friccion (6) y el trinquete (7)
y aprietelo con la tuerca autocerradora

8).

Después de asegurarse de que el trinquete
funciona correctamente, tirando del

démarreur, mettre le couvercle en funktioniert. Danach das Spulengehiuse cordén de arranque, instale la cubierta
place. montieren. del carrete.
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e ENGINE SWITCH

DISASSEMBLY: Raise the tab
with a screwdriver, and remove
the switch.

b. INSPECTION

e ENGINE SWITCH

Check continuity between the wire lead and ground.

Engine switch Continuity
. ON No
OFF Yes
82 Date of Issue: Nov., 1978
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e INTERRUPTOR DE LA MAQUINA

INTERRUPTOR DE LA MAQUINA

G300,7G400
¢ CONTACTEUR DU MOTEUR o MOTORSCHALTER
CONTACTEUR DU MOTEUR MOTORSCHALTER
DEMONTAGE: AUSBAU:

Soulever la plaque avec un tournevis et
déposer le commutateur.

Die Scheibe mit einem Schraubenzieher
anheben und den Schalter entfernen.

DESENSAMBLADO:
Levante' la placa con un desarmador y
quite el interruptor.

b. INSPECTION

e CONTACTEUR DU MOTEUR

b. UBERPRUFUNG

e MOTORSCHALTER

INSPECTION:
Le commutateur se trouvant 4 la position
ON, vérifier la continuité entre la fil
conducteur et le blindage.

UBERPRUFUNG:
Den Schalter auf ON stellen und den
Stromdurchgang zwischen dem Leitungs-
draht und der Ummantelung priifen.

b. INSPECCION

e INTERRUPTOR DE LA MAQUINA

INSPECCION:
Con el interruptor encendido (ON), che-
que la continuidad entre el cable gud y
entre el anillo de refuerzo den una rueda
dentada.

Contacteur de moteur Continuité Motorschalter Stromdurchgang
== A Interruptor de -
ON  (marche) Non ON Nein s miquina Continuidad
OFF (arrét) Oui OFF Ja ON No
OFF Si
Date of Issue: Aug., 1978 8 3
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HONDA
V-5 FLYWHEEL /BREAKER G300,/G400

a. DISASSEMBLY/REASSEMBLY

e FLYWHEEL
(1]

EAKER POINTS
FLYWHEEL [3]8R [ s

DISASSEMBLY: Use the flywheel
puller (special tool).

(2]
WOODRUFF KEY
REASSEMBLY: Do not for-
get to install. Make sure
the kay is properly seated
in the keyway.

REASSEMBLY: Clean the tapered
portion before installing.

6 X12(3) |

REASSEMBLY:
Also secures the fan cover,

[6]SPARK PLUG CAP

@ 6 X32(2)

16 mm nut

80 —90 N-m

(800 — 900 kg-cm,
58 — 65 ft-lb) @

(7] HIGH TENSION CABLE

REASSEMBLY: Check for fray-
ed insulation or other defects.
Replace if necessary.

IGNITION COIL
POINT COVER REASSEMBLY:
REASSEMBLY: To prevent entry ’ T?ke care not to pinchathe 8 ‘)(20(2)
of dirt and moisture, make .m::ele:::; to sot the dowsl SIDE COVER
sure the gasket and grommet pins properly in the gains.

are properly installed.
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G300./G400

IV-5

VOLANT/RUPTEUR

a. DEMONTAGE/REMONTAGE

o  VOLANT
[1] voLaNT

DEMONTAGE:
Utiliser I'extracteur de volant (outil spé-
cial).

REMONTAGE:

Avant linstallation, essuyer toute huile ou
souillure sur la portion conique.

[ 2] CLAVETTE DISQUE

REMONTAGE:
Ne pas oublier son installation. Veiller a ce
que la clavette soit bien placée i sa
position.

[ 8] vIs PLATINEES
Ej BLINDAGE

@VIS (6 x 12, 3 pidees)

REMONTAGE:
Fixer halement le couvercle du ventilateus.

IG_J ECARTEMENT DES ELECTRODES DE
BOUGIE

[ 7] CORDON DE HAUTE TENSION

REMONTAGE:
Vérifier si le cordon n’est pas dénudé ou

en mauvais état. Au besoin, remplacer.

| 8] COUVERCLE LATERAL

|9 | BOBINE D’ALLUMAGE

REMONTAGE:

+ Veiller 4 ne pas pincer les cables.

+ Ne pa§ oublier de disposer les goupilles
dans les évasements.

COUVERCLE DES VIS PLATINEES

REMONTAGE:
S’assurer que les garnitures et les rondelles
en caoutchouc sont bien installées, afin de
prévenir la pénétration de saletés et d'hu-

midité.

[11]ECROU DE 16 mm

80 — 90 Nem
(800 — 900 kg cm)

IV-5 SCHWUNGRAD/
UNTERBRECHER
a. AUSBAU/EINBAU

e SCHWUNGRAD

II] SCHWUNGRAD

AUSBAU:
Schwungradabzieher
verwenden.

EINBAU:

Vor dem Einbau Schmutz oder Ol von
dem Kegelteil abwischen.

@ KEIL

EINBAU:
Einsetzen nicht vergessen. Sich vergewis-
sern, dall die Keil einwandfrei in der Nut
sitzt.

{Spezialwerkzeug)

@ UNTERBRECHERKONTAKT

(4] umMmANTELUNG

@ SCHRAUBEN (6 x 12, 3 Stck.)

EINBAU:
Ebenfalls das Gebldsegehduse sichern.

@ \ ZUNDKERZENSTECKER

[7] zONDKERZENKABEL

EINBAU:
Auf ausgefranste lIsolierung oder andere
Fehler untersuchen. Notigenfalls
austauschen.

[8] sEITENDECKEL

[9] zonpsPuLE

EINBAU:

e Darauf achten, daB die Leitungsdrdhte
nicht geklemmt werden.

+ Unbedingt die PaBstifte richtig in die
Ldcher einpassen.

KONTAKTABDECKUNG

EINBAU:
Sich liberzeugen, daB die Packung und
Kabeldurchfilhrung  einwandfrei richtig
eingesetzt sind. Hierdurch wird Eintritt
von Schmutz oder Feuchtigkeit ver-
hindert.

@ 16 mm MUTTER

80 — 90 Nem
(800 — 900 kg cm)

IV-5 RUEDA VOLANTE/
ROTURADOR
a. DESENSAMBLADO/

RE-ENSAMBLADO

* RUEDA VOLANTE
[1] RUEDA VOLANTE

DESENSAMBLAIJE:
Use el extractor de la rueda volante
(herramienta especial).
RE-ENSAMBLADO:
Quite lo sucio o las partes grasosas antes
de instalar.

[2]| LLAVE ASPERULA

RE-ENSAMBLADO:
No olvide instalarla. Asegurese de que la
llave estd propiamente colocada en su

lugar.
[3] PUNTO DEL ROTURADOR

[4]| PESTANA
[ 5| TORNILLOS (6 x 12 x 3 piezas)

RE-ENSAMBLADO:
Fije también la cubierta del ventilador.

(6] TAPA DE LA BUJIA

[ 7| CORDON DE ALTA TENSION

RE-ENSAMBLADO:
Cheque el desgaste de las cubiertas u otros
defectors. Cambie si es necesario.

| 8|CUBIERTA LATERAL
|9 |BOBINA DE ENCENDIDO

RE-ENSAMBLADO:

» Cuide de no pillar con conductores de
entrada de los hilos de distribucion.

+ Asegurese de ajustar las espigas de sujeccion
correctamente en las ranuras,

CUBIERTA DE PUNTO

RE-ENSAMBLADO:
Asegurese de que el empaque y el cable-
cillo estin propiamente colocados. Esto es
para prevenir entrada de polvo o humedad.

[11) TUERCA DE 16 mm

80 — 90 Nrm
(800 — 900 kg cm)

Date of Issue: Aug,, 1978
© HONDA MQOTOR CO.LTD.

85



HONDA

G300,7G400
e BREAKER POINTS
REASSEMBLY:
* Be sure the base plate is not
pinching the wire lead.
« Make sure to set the dowel
properly.
» After installing, adjust the
ignition timing. (P.48)
b. INSPECTION
L IGNlTION COIL Measure the resistance in the secondary winding: Remove the plug

cap. Place one ohmmeter probe at the high tension cable end and
the other probe on the ignition coil core.

Standard resistance in
sacondary winding 6.6 k2

86 Date of Issue: Nov., 1978
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G300,/G400

e VIS PLATNEES

REMONTAGE:
Prendre garde a ne pas presser le fil avec la
plaque.
Aprés Dinstallation, régler le distribution
d’allumage.

Lt
b.  INSPECTION *

e BOBINE D’ALLUMAGE

. UNTERBRECHERKONTAKTE ° PUNTOS DEL ROTURADOR
EINBAU: RE-ENSAMBLADO:
+ Den Draht nicht mit der Scheibe quets- Asegurese de no presionar la guia con lu
chen. placa.
+ Nach dem Einbau den Ziindzeitpunkt ein- Despue§ de instalar, ajuste el tiempo de
encendido.
stellen,
b. UBERPRUFUNG b. INSPECCION
e ZUNDSPULE e BOBINA DE ENCENDIDO

Mesurer la resistance dans Penroulement
secondaire en plagant une tige d’'un ohm-
métre au capuchon de bougie et Pautre
tige au noyau de la bobine d’allumage.

Widerstand der Sekundarwicklung messen,
indem eine Sonde des Ohmmeters an den
Ziindkerzenkopf und die andere an den

Résistance standard

de I’enroulement secondaire 6,6 Ke

Normaler Widerstand
der Sekundarwicklung

6,6 KQ

Kern der Ziindspule gehalten wird.

Mida la resistencia en el debanado secun-
dario mediante una punt amm de un ohm-
metro a la capucha del conector y la otra
al centro de la bobina de encendido.

Resistencia estandar en

el debanado secundario 6.6 ke
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G300,/G400

e BREAKER POINTS

e CONDENSER

Check the breaker points for burning, pitting, fouling or abnormal
wear. Check the oil felt for ““wet’’ condition.

+ Polish the point faces with a point file or fine-grade emery cloth,
if necessary. Apply oil to the felt if dry.

Discharge the condenser before testing. Put one tester probe on the
condenser shell and the other on the wire lead to check the capac-
ity. The condenser is in good condition if the tester pointer
deflects full scale and then returns slowly.

Standard condenser capacity W 0.24 uF

88
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G300,/G400

e VIS PLATINEES

INSPECTION:
Inspecter les vis platnées pour y déceler la
présence éventuelle de brilure, de piqfre,
d’encrassement ou d’usure anormale. Véri-
fier si le feutre est “‘mouillé”.

+ Au besoir les faces des vis platinées avec
une lime ou du papier émeri de bonne
qualité. Graisser le feutre §’il est sec.

e CONDESATEUR

INSPECTION:

Avant ’essai, veiller a décharger le conden-
sateur. Placer une tige de I'appareil d’essai
au condensateur et lautre tige au fil
conducteur pour vérifier la capacité. Le
condensateur est en bon état si Paiguille de
'appareil dévie sur toute la longueur de
I'échelle et puis revient lentement.

Capacité standard du condensateur
0,24 uF

e UNTERBRECHERKONTAKTE

e PUNTOS DEL ROTURADOR

UBERPRUFUNG:
Nachpriifen, ob die Unterbrecherkontakte
ausgebrannt, ausgefressen, verschmutzt
oder verschlissen sind. Priifen, ob der Filz
nal} ist.

* Kontaktflichen mit einer Kontaktfeile
oder feinem Schmirgelleinen polieren, falls
notwendig. Den Filz einfetten, falls er t
rocken ist,

e KONDENSATOR

INSPECCION
Cheque los puntos del roturador para ver
quemaduras, desgaste, hoyos y suciedad.
Cheque la “caida” por una condicién
humeda.

» Pula las caras de los puntos con una hoja
de puntos, o con una tela esmerilada de
alto grado, si es necesario. Engrase el
fieltro si estd seco.

CONDENSADOR

UBERPRUFUNG:
Kondensator vor der Uberpriifung entla-
den. Eine Sonde des Priifgerdts an den
Kondensator und die andere an den Lei-
tungsdraht halten, um die Kapazitdt zu
priifen. Der Kondensator ist in einwand-
freiem Z2ustand, wenn der Zeiger des
Priifgerdts bis zum End der Skala aus-
schlagt t und dann langsam zuriickkehrt.

INSPECCION:

Asegurese de descargar el condensador
antes de probarlo. Ponga una punta del
probador de servicio al condensador y la
otra al conductor para checar la capacidad.
El condensador estd en buena condicion si
la aguja del probador recorre la escala
completa y después regresa lentamente.

Capacidad del condensador estandar
0.24 uF

l Normale Kondensatorkapazitat 0,24 uFJ
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IV-6 CYLINDER HEAD /VALVES G300, G400

a. DISASSEMBLY/REASSEMBLY L2} Attor tightening, measure the
e CYLINDER HEAD cylinder compression. {P.52)

[1] | 8 x 50 (7) [G400 : 8 x 45 (9)]
- | Refer to page 92 for the valve and| g T
valve guide disassembly. [ / G300 | 240 — 260 kg-cm, 17 — 19 ft-1b)
- ) - 43— 47N-m
I S = G400 | 430 — 470 kg-cm, 31 — 34 Ft-ib) _
! CYLINDER HEAD

REASSEMBLY: Before instal-

} IE] ling, remove carbon deposits

(‘2\ ‘\ from the combustion chamber.
WAL [ —er

4] CYLINDER HEAD GASKET

17 SPARK PLUG _

STANDARD PLUGS:
B4H, BR4HS (NGK)
BP4HS-10, BPR4HS-10

(NGK)
TIGHTENING TORQUE:
10 — 15 N*m [5] INTAKE VALVE
~ 150 kg-cm,
;1_20_ 1 ft_,,g em VALVE HEAD DIAMETER:

G300
IN ... 3dmm (1.34in)
EX... 29mm (1.14in)

IN ... 36mm (1.42in)
EX ... 31.5mm (1.24in)

[11] EXHAUST VALVE

REASSEMBLY:

Before installing, check
the head for carbon
deposits or chipping.

100 VALVE GUIDE

(9] VALVE SPRING

[8] SPRING RETAINER 6] TAPPET COVER

DISASSEMBLY : Move the stem end
sideways. BREATHER CASE

REASSEMBLY:
Position correctly. If the case
is not positioned correctly,
excess oil is breathed.
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G300,/G400

IV-6  CULASSE/SOUPAPES

a. DEMONTAGE/REMONTAGE

e CULASSE

(1]

+ Se reporter 4 la page 92 pour la dépose de

la soupape et du guide de soupape.
2]

IV-6 ZYLINDERKOPF/
VENTILE

a. AUSBAU/EINBAU

e ZYLINDERKOPF

[1]

* Zum Auseinandrebau des Ventils und der
Ventilfiihrung siehe Seite 92.

IV-6 CABEZA DEL CILINDRO/
VALVULAS

a. DESENSAMBLADO;

RE-ENSAMBLADO

e CABEZA DEL CILINDRO

* Refiérase a la pagina 92 para la vilvula y
guia de desensamblado de la misma.

« Aprés linstallation, mesurer la compres-
sion de cylindre. (P.52)

Nach dem Einbau
messen. (P.52)

Verdichtungsdruck

[2]

- Después de la instalacién, mida Ia compre-
sion del cilindro. (P.52)

G300: 24 — 26 Nem (240 — 260 kg cm)

G400: 43 — 47 Nem (430 — 470 kg cm0

[8] cuLasse

G300: 24 — 26 N+m (240 — 260 kg cm)
G400: 43 —47 N-m (430 — 470 kg cm)

(8] zYLINDERKOPF

G300: 24 — 26 N-m (240 — 260 kg cm)
G400: 43 — 47 N°m (430 — 470 kg cm)

REMONTAGE:
Avant Pinstallation, enlever les dépdts de
calamine dans la chambre de combustion.

EINBAU:
Vor dem Einbau Kohlenstoffablagerungen
in der Verbrennungskammer entfernen.

[4] JOINT DE CULASSE
[5] SOUPAPE D’ADMISSION

[4] 2y LINDERKOPFDICHTUNG
[5] EINLASSVENTIL

[3] cABEZA DEL CILINDRO

RE-ENSAMBLADO:
Antes de instalar, quite los depositos de
carbon en la cimara de combustion.

DIAMETRE DE TETE DE SOUPAPE

G300 Admoa,.... 34 mm
Ech ..... 29 mm

G400 Adm..... 36 mm
Ech ..... 31,5 mm

@ COUVERCLE DES POUSSOIRS
Z| BOITIER DE RENIFLARD

VENTILKOPFDURCHMESSER:

G300 EIN... 34 mm
AUS .. 29 mm
G400 EIN... 36 mm

AUS .. 31,5mm

[4] ARO DE EMPAQUE DE LA CABEZA DEL

CILINDRO

[5] VALVULA DE ADMISION

(6] STOSSELKAMMERDECKEL

ENTLUFTUNGSGEHAUSE

DIAMETRO DE LA CABEZA DE LA VAL-

VULA
G300 IN... 34 mm

EX .. 29 mm

G400 IN... 36 mm

EX .. 31,5 mm

REMONTAGE:
Positionner correctement. Si le boitier
n’est pas correctement instalé, il se produi-
ra un exceés d’aspiration d’huile.

TAQUETS DE RESSORT

DEMONTAGE:
Glisser sur le coté le bout de la queue de
soupape.

[9] RESSORTS DE SOUPAPE
GUIDES DE SOUPAPE
[11] SOUPAPE D’ECHAPPEMENT

REMONTAGE:
Avant linstallation, vérifier la présence
éventuelle de dépdts de calamine et de
copeaux sur les tétes.

EINBAU:
Korrekt ausrichten. Im Falle falscher Aus-
richtung wird zuviel Ol angesogen.

[8] FEDERHALTERUNGEN

[6] CUBIERTA DEL CUARTO DE LEVA
ENVASE DEL RESPIRADERO

RE-ENSAMBLADO:
Coloque correctamente. Si la cubierta no
es colocada correctamente, se expulsara el
exceso de aceite.

AUSBAU:
Ventilschaftende seitlich verschieben.

(8] RETENEDORES DE RESORTES

[9] vENTILFEDERN
VENTILFUHRUNGEN

@ AUSLASSVENTIL

RESENSAMBLADO:
Mueva la espiga de la vilvula en ambas
direcciones.

EINBAU:
Vor dem Einbau den Kopf auf Kohleabla-
gerungen oder Ausfrefstellen iiberpriifen.

@ RESORTES DE LA VALVULA

[10] GUIAS DE LA VALVULA
[11] VALVULA DE ESCAPE

[12] BOUGIE D’ALLUMAGE

BOUGIE STANDARD:
B4H, BR4HS (NGK)
BP4HS-10, BPR4HS-10 (NGK)
COUPLE DE SERRAGE
10 — 15 Nem (100 ~ 150 kg cm)

[E ZUNDKERZE

RE-ENSAMBLADO:
Antes de instalar, cheque la cabeza para
ver si hay depositos de carbén o que-
braduras.

STANDARDZUNDKERZEN:

B4H, BR4HS (NGK)
BP4HS-10, BPR4HS-10 (NGK)

ANZUGSDREHMOMENT:
10 — 15 Nem (100 — 150 kg cm)

[12] BUSIAS DE ENCENDIDO

CONECTORES ESTANDAR:

B4H, BR4HS (NGK)
BP4HS-10, BPR4HS-10 (NGK)

APRETADO DEL TORQUE

10 — 15 N*m (100 — 150 kg cm)
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G300,/G400

e VALVES

[ﬁ

5]

(1] VALVE SPRING

VALVE

DISASSEMBLY:
Compress the valve spring with the spring compressor, and
remove the retainer from the stem.

- COMPRESSOR

5

REASSEMBLY:

» After installing the valve and spring, compress the spring and
install the retainer.

* After assembling, check that the retainers are positioned cor-
rectly.

e VALVE GUIDE REPLACEMENT
IREMOVAL
1.  Fix the valve guide remover on the cylinder with bolts.
2. Apply a coat of engine oil to the remover bolt threads and screw it
in until the threads can be seen at the valve guide lower end.
3. Install the thrust washer and nut {left-hand thread) to the bolt.
4. Back off the bolt to remove the valve guide.
INSTALLATION |
1. Install the thrust washer and new valve guide to the bolt and retain
with the nut.
2. Turn in the bolt to drive in the guide to the proper depth.
IN EX
[ 30 mm |28 mm
G300/ 18 in) | (1.10 in)
32mm |30 mm
G400 (4 26 in) (1.18 in)
)
3. Finish-ream the guide to the size with the hand reamer.
VALVE GUIDE
REAMER
92 Date of Issue: Nov., 1978
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G300,/G400

e  SOUPAPES

POUSSOIR DE SOUPAPE

SOUPAPES

2]
3]

4]

15

RESSORTS DE SOUPAPE

TAQUETS DE SOUPAPE

DEMONTAGE:
Comprimer le ressort de soupape avec le
poussoir de soupape et enlever le taquet de
ressort.

e VENTILE

(1]
2]
3]

VENTILHEBER

VENTILE

VENTILFEDERN

E FEDERHALTERUNGEN
[5]
AUSBAU:

Ventilfeder mit Ventilheber zusammen-
driicken und Federhalterung entfernen.

6]

(6

J

e VALVULAS

[1] LEVANTADOR DE LA VALVULA
[2] vaLvuLas

| 3] RESORTE DE LAS VALVULAS

[4] RETENEDORES DE LOS RESORTES

[5]

DESENSAMBLADO:
Comprima el resorte de la vilvula con el
levantador de la vdlvula, y quite el retene-
dor del resorte.

REMONTAGE
Aprés avoir placé la soupape et le ressort
de soupape, comprimer le ressort et instal-
ler le taquet.

+ Aprés le remotage, vérifier si les pi¢ces de
retenue sont positionnées correctement.

@ CHANGEMENT DE GUIDE DE

SOUPAPE

I.  Fixer avec boulons Ioutil spécial “EX-
TRACTEUR DE GUIDE DE SOUPAGE".

2. Appliquer une pellicule d’huile-moteur
sur le filet de boulon et inserrer celui-ci
dans Poutil jusqu’d ce que la téte du
boulon arrive a Pextrémité inféreure du
guide de soupape.

3. Installer la rondelle de butée et I’écrou (a
filet a gauche) au boulon.

4. Retirer le boulon pour déposer ke guide
de soupape.

EXTRACTEUR
SOUPAPE

INSTALLATION

1. Installer la rondelle de butée et le nou-
veau guide de soupape au boulon et fixer
avec I’écrou.

DE GUIDE DE

2. Faire tourner le boulon pour amener le
guide 4 la profondeur appropriée.

GUIDE DE SOUPAPE

e ADMIS. | ECHAP,
G300 30 mm 28 mm
G400 32 mm 30 mm

3. Aléser le guide a la dimension voulue
avec I’alésoir 4 main.

ALSOIR DE GUIDE DE SOUPAPE

EINBAU:

Nach dem Einsetzen von Ventil und Ven-
tilfeder die Feder zusammendriicken und
die Federhalterung einbauen.

Nach dem Zusammenbau prifen, ob die
Aufnahmehiilsen einwandfrei ausgerichtet
sind.

AUSWECHSELN DER
VENTILFUHRUNG

[AUsBAU

1. Das

Spezialwerkzeug ‘*VENTILFUH-
RUNGS-AUSTREIBDORN" auf dem
Zylinder mit Schrauben befestigen.

Motorél auf die Schraubengewinde
auftragen und die Schrauben in das

. Werkzeug eindrehen, bis die Schrauben-
képfe am unteren Ende der Ventilfih-
rung sichtbar sind.

Die  Gegendruckunterlagscheibe und
Mutter (Linksgewinde) auf die Schraube
aufsetzen.

Die Schraube herausdrehen, um die

Ventilflihrung zu entfernen.

VENTILFUHRUNGS-
AUSTREIBDORN

1.

\

Gegendruckunterlagscheibe und neue
Ventilfuhrung auf die Schraube setzen
und mit der Mutter befestigen.

Schraube eindrehen, um die Fiihrung auf
'die vorgeschriebene Tiefe einzutreiben.

ENTILFUHRUNG

EINL. AUSL.

G300 30 mm 28 mm

G400 30 mm

4 32 mm

3.

Die Flihrung mit einer Handreibahle auf
die vorgeschriebene GroRe aufreiben.

VENTILFUHRUNGS-REIBAHLE

[6]

RE ENSAMBLADO:
+ Después de poner la vdlvula y el resorte de
la valvula, comprima el resorte e instale el
retenedor del resorte.
Después de ensamblar, cheque que los
retenedores estdn colocados correcta-
mente.

® REEMPLAZO DE LA GUIA DE
VALVULA

PARA REMOVER |

1. Fije la herramienta espcial ‘“RE-
MOVEDOR DE LA" GUIA DE LA
VALVULA” sobre el cilindro mediante
tornillos.

2. Aplique un aceite de miquina reforzado
a los agujeros de los tornillos y atorni-
llelos dentro del instrumento hasta que
la cabeza del tornillo pueda ser visto en
al extremo inferior de la guia de la
valvula.

3. Instale la arandela y la tuerca (hacia
mano izquierda) al tornillo.

4. Quite el tornillo para remover la guia de
la vilvula,

REMOVEDOR DE LA GUIA DE LA
VALVULA

INSTALACION

1. Instale la arandela de seguridad y una
nueva guja de la vdlvula al tornillo y
reténgalo con la tuerca.

2. Gire el tornillo para introducir la guia a

la profundidad debida.
GUIDA DE VALVULA

ADM. BAR.
G300 30 mm 28 mm
G400 32 mm 30 mm

3. Termine de escarear la guia al tamano
caon el escareador de mano.

ESCARIADOR DE
VALVULA

GUIDA DE
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G300,/G400
b. INSPECTION
e VALVE STEM OD
STANDARD SERVICE LIMIT
IN 3 6.91 mm (0.272 in) min.
7.0 mm (0.28 in) .
EX 6.89 mm (0.271 in) min.
e VALVE GUIDE ID
STANDARD SERVICE LIMIT
7.0 mm (0.28 in) 7.08 mm (0.278 in) max.
Refer to page 92 for replacement.
e VALVE SEAT WIDTH —u )
- e STANDARD SERVICE LIMIT
6300 IN . 2.5 mm (0.098 in)
EX 1.06 mm (0.042 in) 2.0 mm (0.079 in)

IN" | 1.06 mm (0.042in) | 2.5 mm (0.098 in)
1.40 mm (0.055 in) 2.0 mm {0.079 in)

G400

Refer to page 96 for reconditioning.
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b. INSPECTION

b. UBERPRUFUNG b. INSPECCION
e DE de QUEUE DE SOUPAPE e AUSSENDURCHMESSER DES VEN- | ¢ ESPIGA DE LA VALVULA OD
TILSCHAFTES
STANDARD él?ligl%ém © VERSCHLEIR S
- ERVICIO
e rom | 69lmm SOLLWERT | GRrenzE ESTANDAR | 1 iMITE
Ech: ’ 1
c 6,89 mm EIN 2.0 mm 6,91 mm IN | 7.0 mm | 691 mm _
AUS 6,89 mm EX 6.89 mm
e DE de GUIDE DE SOUPAPE e — L
— L] II\!_NENDURCHMESSER DER VENTIL- | ¢ GUIA'DE VALVULA ID
STANDARD | LIMITE DE SERVICE FUHRUNG -
7,0 mm 7,08 mm SOLLWERT | VERSCHLEIRGRENZE TS SERVICIO LIMITE
7.0 mm 7,08 mm 7.0 mm 7.08 mm
Pour le remplacement, consulter la Page 92. —

e LARGEUR DU SIEGE DE SOUPAPE

Siehe Seite 92 beziiglich Austausch.

LIM}TE DE e VENTILSITZBREITE
STANDARD
e . SERVICE SOLLWERT VERSCHELI-
IN 2,5 mm - BGRENZE
G300 1,06 mm ——
EX 2,0 mm IN 2,5 mm
— G300 1,06 mm ——
G400 IN 1,06 mm 2,5 mm EX 2,0 mm
EX| 1,40 - IN |
mm ' 2,0 mm G400 Bt | 1,06 mm 2,5 mm
< Pour le remise en etat, consulter la Pagé 96, | 1 1,40 mm 2,0 mm

Siehe Seite 96 beziiglich Austausch.

+ Refierase a la pagina 92 para remplazo.
e AMPLITUD DEL ASIENTO DE LA

VALVULA
~ 1
ESTANDAR | SpRHICIO |
- . . .
6300 | N 1.06 mm 2.5 mm
EX 2.0 mm
IN 06 1.
G400 1.06 mm 2.5 mm
EX | 1.40 mm 2.0 mm

» Refierase a la pagina 96 para remplazo.
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e VALVE SPRING FREE LENGTH
STANDARD SERVICE LIMIT
42.7 mm (1.68 in) 41.0 mm (1.61 in) min.

e VALVE SEAT RECONDITIONING

(1) Reface the valve seat to
standard width in the order
specified, 90° cutter, flat
cutter and again 90° cutter
to finish.

(2) Check the seat for good
contact all the way around
with prussian blue.

After lapping, wipe off the
residue.

(3) Check the vaive clearance
after lapping.

o6 Date of Issue: Nov., 1978
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e LONGUEUR LIBRE DU RESSORT DE
SOUPAPE

_STANDARD | LIMITE DE SERVICE

LONGITUD LIBRE DEL RESORTE DE
LA VA_LVULA

ESTANDAR SERVICIO LIMITE

42,7 mm 41,0 mm

e REMISE EN ETAT DU SIEGE DE
SOUPAPE

Dresser le siége de soupape a la largeur
standard dans ’ordre spécifié.

(¢))

(2) Aprés le dressage, roder la soupape sur le
siége et vérifier le contact avec du bleu
de Prusse.

(3)

Aprés le dressage, vérifier le jeu de
poussoir.

° FREIE VENTILFEDERLANGE
SOLLWERT VERSCHLEIRGRENZE
42,7 mm 41,0 mm
e NACHARBEITEN DES VENTILSITZES
(1) Ventilsitz in der angegebenen Reihen-
folge auf die Normweite nachschneiden.
(2) AnschlieRend das Ventil in den Sitz

(3)

einldppen und den Kontakt mit Ber-
linerblau Uberprifen.

Nach dem Nachschneiden das St6Relspiel
uberprifen.

42,7 mm

1)

)

3)

41,0 mm

REACONDICIONAMIENTO DE LA
VALVULA

Encare el asiento do la vélvula al ancho
estandard en el orden especificado.

Despues de encarar presione la vilvula
dentro del asiento y cheque el contacto
con un azul de Prusia.

Despues de encarar cheque el espacio
entre los apéndices.
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IV-7 PISTON /CRANKSHAFT G300,/ G400

a. DISASSEMBLY/REASSEMBLY
e CONNECTING ROD CAP
[1] PISTON | P.106

|2] “MARKING"

REASSEMBLY:
® Install so the marked side faces
valves.
[ Uas:etshs pisto.r: slider, R
12
CONNECTING =
ROD CAP _
2
DISASSEMBLY: Ali -
the ribs on both sitlige: &g;‘l‘ @ CYLINDER
of the cap and rod. é 5 . BARREL
1] cRANKSHAFT

N

s
)' L_|4] CAMSHAFT

)
77
&,

CONNECTING ROD DIPPER

REASSEMBLY: Position as
shown.

CONNECTING ROD WASHER

REASSEMBLY: After tightening bolts,
bend the tabs against the bolt heads.

7] CONNECTING ROD CAP BOLTS

—d

12,6 — 15.4 N-m
G300
(126 — 154 kg-cm, 9.1 — 11 ft-Ib)
SE COVER 216 — 26.4 N'm
GEATKCA G400 | * (216 — 264 kg-em, 16 — 19 eIb)

< Camshaft P.T.0.>

18]
GOVERNOR ARM SHAFT |LOCK PIN

REASSEMBLY: Keep the curved
arm facing down when installing REASSEMBLY: : Install so that
the crankcase cover to the straight portion is in arm)
cylinder. shaft groove.
98 Date of Issue: Nov., 1978
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IV-7  PISTON/VILEBREQUIN

a. DEMONTAGE/REMONTAGE

e CHAPEAU DE TETE DE BIELLE

[1] pisTon  {P..106)

REMONTAGE:

« Installer de telle fagcon que le cdté présen-
tant un repére soit tourné vers les sou-
papes.u

« Utiliser linstalleur de piston (outil spé-
cial).

[2] rEPERE
(3] CYLINDRE

[4] ARBREACAME  (P. 102)

[5| CUILLERE DE GRAISSAGE DE BIELLE

REMONTAGE:
Positionner convenablement comme
indiqué.
[6] RONDELLE DE BIELLE
REMONTAGE:
Aprés avoir serré les boulons, plier la
rondelle contre les cotés de chaque
boulon.
m BOULONS DE CHAPEAU DE TETE
BIELLE
12,6 — 154 N'm
G300 (126 — 154 kg cm)
21,6 — 26,4 N°m
G400 | (316 — 264 kg cm)
GOUPILLE
REMONTAGE:

Installer de telle fagon que la portion
droite soit dans la rainure de I’axe du bras.

[9] AXE DU BRAS DE REGULATEUR

REMONTAGE:
Maintenir vers le haut la portion coudée de
Parbre lors de I'installation du couvercle
de carter moteur.

COUVERCLE DU CARTER MOTEUR

(PRISE DE FORCE A L'ARBRE A
CAME)

[11] VILEBREQUIN P 102
(12] CHAPEAU DE BIELLE

DEMONTAGE:
+ Aligner les cotes des deux piéces.

IV-7 KOLBEN/KURBELWELLE

a. AUSBAU/EINBAU

e PLEUELSTANGENLAGERDECKEL

[1] xoLBEN  (P. 106)

EINBAU:

+ So einbauen, daR die gekennzeichnete
Seite zu den Ventilen weist.

+ Kolbenschieber (Spezialwerkzeug)
wenden.

ver-

@ MARKIERUNG
m ZYLINDERLAUFBUCHSE

(P. 102)
[5] PLEUELSTANGENEINTAUCHER

NOCKENWELLE

EINBAU:
Richtig, wie angezeigt, positionieren.

@ PLEUELSTANGENSCHEIBE

1V-7 PISTON/CIGUENAL

a. DESENSAMBLADO/
RE-ENSAMBLADO

e CONECTANDO EL CAPUCHON DE
SOPORTE DE VARILLA

[1] eisTON (P. 108)

RE-ENSAMBLADO:

- Instale haciendo que los lados marcados
queden de frente a las vilvulas

- Use el cursor de piston (herramienta es-
pecial)

(2] MARCANDO
[3] BARRIL DEL CILINDRO

[4] Leva  (P.102)
[ 5] PONIENDO LA VARILLA INDICADORA

RE-ENSAMBLADO:
Coloque correctamente como se muestra

EINBAU:
Nach dem Anziehen der Schrauben die
Scheibe gagen eine der Flachseiten jeder
Schraube biegen.

]ﬂ PLEUELSTANGENDECKELSCHRAUBEN

12,6 — 154 N-m
GSV0 (126 — 154 kg cm)

21,6 — 26,4 Nom
G400 | (51— 264 kg om)

[8] sPERRBOLZEN

EINBAU:
So einsetzen, dal} der gerade Teil in der
Nut in der Armachse ruht.

[9] DREHZAHLREGLERARMACHSE

EINBAU:
Beim Anbringen des Kurbelgehdusedeckels
am Zylinder den gekropften Teil der
Achse nach oben bringen.

KURBELGEHAUSEDECKEL

(PTO-NOCKENWELLE)

[11] kURBELWELLE (P.102)

[12] PLEUELSTANGENDECKEL

AUSBAU:
+ Fllgel der zwei Teile aufeinanderpassen,

@ CONECTANDO LA ARANDELA DE
VARILLA

RE-ENSAMBLADO:
Después de apretar los pernos, doble la
arandela en contra de las planicies de cada
perno.

CONECTANDO LOS PERNOS DE CA-
PUCHON DE VARILLA

12.6 — 154 N-m
G300 (126 — 154 kg cm)

216 — 26.4 Nem
G400 (216 — 264 kg cm)

[8] ESPIGA DE CIERRE

RE-ENSAMBLADO:
Instale haciendo que la porcién derecha
esté en muesca en el eje del brazo.

[9] EJE DEL BRAZO DEL GOBERNADOR

RE-ENSAMBLADO:
Mantenga la porcion de la cigueiia del eje
hacia arriba cuando instale el envase de la
ciguefia para cuidar el cilindro.

CUBIERTA DEL ENVASE
DE LA CIGUENA

(LEVA PTO)

[11] cIGUENAL (P.102)

@ CONEXION DE LA CAPUCHA
DE VARILLA

DESENSAMBLAJE:
+  Alinee las nervaduras de ambos.
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e BALANCER (G400 only)

| REASSEMBLY:: Install with the piston at TDC.

e
W@

BALANCER WEIGHT

s "\ CRANKCASE COVER
BALANCER GEAR i > REASSEMBLY:
o Remove the 8 mm bolt (blind plug) and secure
("'f(q.(:'f- the balancer by inserting screwdriver, etc. into
CJ) the hole in the weight through the bolt hole.

® After assembly, tighten the 8 mm bolt securely.

ot
“~

(4]

CAM CHAIN GUIDE
(Camshaft PTO type only)

1090 &
|:g]ALANCER V\!E|GHT 3 / r\‘&% l’(@

i

BALANCER SHAFT

2]
THRUST WASHER
[ REASSEMBLY: Do not forget to install. |

BALANCER COVER

100
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o COMPENSATEUR (G400 uniquement)

e AUSGLEICHER (nur Model! G400)

[REMISE EN PLACE:
Remettre en place alors que le piston est
_auP.M.H.

| 1] POIDS DU COMPENSATEUR

| 2| COUVERCLE DE CARTER INFERIEUR

Montiéren, wenn Kolben auf oberem
Totpunkt (OT) steht.

TUSAMMENBAU:

| 1| AUSGLEICHGEWICHT

l 2 | KURBELGEHAUSEDECKEL

REMISE EN PLACE:
Retirer le boulon de 8 mm (plot d’obtu-
ration) et fixer le compensateur en intro-
duisant un tournevis, etc. dans le trou du
poids, ceci 4 travers le trou du boulon.
Aprés avoir procédé 4 la remise en place,
serrer fermement le boulon de 8 mm.

(3] ENGRENAGE DU COMPENSATEUR
| 1| ARBRE DU COMPENSATEUR
@ RONDELLE DE POUSSEE

REMISE EN PLACE:
Ne pas oublier de remettre cette piéce en
place.

@ COUVERCLE DU COMPENSATEUR

E GUIDE DE CHAINE DE DISTRIBUTION
(Arbre a cames du type a prise de force
uniquement)

[5] POIDS DU COMPENSATEUR

ZUSAMMENBAU:
Den 8 mm Bolzen (Blindstépsel) ent-
fernen, und die Ausgleichswelle sichern,
indem ein Schraubenzieher 0.4. durch das
Bolzenloch in das Loch des Gewichts
gesteckt wird.

Nach dem Zusammenbau den 8 mm

Bolzen fest anziehen.

@ AUSGLEICHZAHNRAD

[1] AUSGLEICHWELLE

(2 DRUCKSCHEIBE

ZUSAMMENBAU:
Nicht vergessen einzubauen.

(3 AUSGLEICHERDECKEL

(4] STEUERKETTENFUHRUNG (nur Mode!l
mit Nockenwellenantrieb)

[5| AUSGLEICHGEWICHT

l'e EQUILIBRADOR (solo para el modelo
G400)

MONTAIJE:
Instalelo con el piston en el punto muerto
superior de la carrera.

[1] CONTRAPESO DEL EQUILIBRADOR

| 2| CUBIERTA DEL CARTER

MONTAIJE:
Quite el perno de 8 mm (llave ciega) y
fije el equilibrador introduciendo el
destornillador, etc., dentro del orificio del
contrapeso a través del orificio para el
perno.
Después de montarlo, apriete el perno de

[ 3| ENGRANAJE DEL EQUILIBRADOR
[1]ARBOL DEL EQUILIBRADOR
@ARANDELA DE PRESION

MONTAJE:
No olvide instalarla,

[_3 | CUBIERTA DEL EQUILIBRADOR
[4|GUIA DE LA CADENA DE DISTRIBU-
CION(Arbol de levas de tipo PTO sola-
mente)

[5| CONTRAPESO DEL EQUILIBRADOR
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e CRANKSHAFT/CAMSHAFT
< CRANKSHAFT PTO >

[1] VALVE LIFTER

DISASSEMBLY: Mark to facilitate
identification in reassembly.

\

.7, CRANKSHAFT

REASSEMBLY:
+ Take care not to damage
the oil seal. _______}
O
@

(2, THRUST WASHER

[6] TIMING GEAR

[4] GOVERNOR WEIGHT
(3] CAMSHAFT

|5] GOVERNOR SLIDER
DISASSEMBLY: Align timing

marks for easy camshaft removal.

REASSEMBLY: Expand the gover-
nor weights and place the slider . i
REASSEMBLY: Align timing mark

on the camshaft. Engage the

notch with the locating lug on with crankshaft mark.
camshaft gear.

After assembly, check for free
movement.
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e  VILEBREQUIN/ARBRE A CAME
< PRISE DE FORCE AU VILEBRE-
QUIN >

iﬂ POUSSOIRS DE SOUPAPE

DEMONTAGE:
Effectuer un repére pour faciliter I'identi-
fication au remontage.

@ RONDELLE DE BUTEE
(3] ARBRE A CAME

REMONTAGE:
Aprés Pinstallation du vilebrequin, instal-
ler en alignant les repéres de réglage.
DEMONTAGE:
Aligner les repéres de calage afin de pouvoir
déposer facilement I’arbre 4 cames.

MASSELOTTES DE REGULATEUR
[5] COULISSEAU DE REGULATEUR

REMONTAGE:
Etendre les masselottes de régulateur et
placer le coulisseau sur [’arbre a came.
Engager I'enconche du coulisseau avec
I'oreille de positionnement sur le pignon
de distribution.

Vérifier si le mouvement seffectue
correctement aprés la mise en place.

e KURBELWELLE/NOCKENWELLE
< PTO-KURBELWELLE >

[1] venTiLHEBER

AUSBAU:
Markierungen zur Erleichterung des Ein-

baus anbringen.

e CIGUENAL/LEVA
< CIGUENAL PTO >

[1] LEVANTADORES DE VALVULA

DESENSAMBLADO:
Marque para ayuda a la hora de re-

|2] pruckscHEIBE

[3] NOCKENWELLE

ensamble.

EINBAU:
Nach dem Einbau der Kurbelwelle die
Nockenwelle mit richtig ausgerichteten
Ziindsteuermarkierungen einbauen.
Nockenwellenzahnrad ausrichten.
ZERLEGEN®
Zahnradmarkierungen aufeinander aus-
richten, um Nockenwelle leicht ausbauen
zu kénnen,

|2 | ARANDELA DE EMPUJE
[3] LEva

[4] DREHZAHLREGLERGEWICHTE

[5] DREHZAHLREGLERSCHIEBER

|6| ENGRENAGE DE DISTRIBUTION
VILEBREQUIN

EINBAU:
Die Drehzahlreglergewichte spreizen und
den Schieber auf die Nockenwelle setzen.
Die Kerbe am Schieber auf den Zapfen am
Nockenwellenzahnrad ausrichten.

| Nach Einbau auf Spiel {iberpriifen.

[6] ZUNDSTEUERGETRIEBE

KURBELWELLE

REMONTAGE:
+ Eviter d’endommager le joint d’étanchéité.

EINBAU:
. Nicht die Oldichtung beschadigen.

RE-ENSAMBLADO:
Después de instalar el cigueiial, instale con
las marcas de tiempo seitaladas.
DESMONTAIJE:
Alinee las marcas de regulacién para
desmontar el arbol de levas con facilidad.

[4] PESOS DEL GOBERNADOR

[ 5 ] CURSOR DEL GOBERNADOR

RE-ENSAMBLADO:
Expanda los pesos del gobernador y colo-
que el cursor sobre la leva. Engrane la
muesca en el cursor con la agarradera de
colocacion sobre el dispositive de leva.
Después de montarlo, verifique si tiene
movimiento.

[ 6] DISPOSITIVO DE TIEMPO

CIGUENAL

RE-ENSAMBLADO:
+ Evite daar el sello de aceite
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< CAMSHAFT PTO >

m With this type, the camshaft can
be removed together with crank
shaft and timing chain.

|2] VALVE LIFTER

DISASSEMBLY: Mark to facilitate
identification in reassembly.

[7] CRANKSHAFT

REASSEMBLY:

* Press in until it bears on
bearing.

+ Take care not to damage
the oil seal.

[4] GOVERNOR WEIGHT

~——[5] GOVERNOR SLIDER

REASSEMBLY: Expand the gov-
ernor weights and place the slider
on camshaft. Engage the notch
with locating lug on camshaft
gear.

After assembly, check for free
movement.

(6] TIMING CHAIN

REASSEMBLY: Install
with timing marks on
crankshaft and camshaft
aligned.

G300 G400

104 Date of Issue: Nov., 1978
© HONDA MOTOR CO.LTD.



HONDA
G300,/G400

< PRISE DE FORCE A L’ARBRE A
CAME >

[1]

» Sur le type “Prise de force a l'arbre &
came”, l'arbre 4 came peut s’enlever en
méme temps que le vilebrequin et que la
chaine de distributeur.

[2] POUSSOIRS DE SOUPAPE

DEMONTAGE:
Effectuer un repére pour faciliter I'identi-
fication au remontage.

m ARBRE A CAME

[4] MASSELOTTES DE REGULATEUR

E] COULISSEAU DE REGULATEUR

REMONTAGE:

* Etendre les masselottes de régulateur et
placer le coulisseau sur I'arbre 4 came.
Engager I'’encoche du coulisseau avec I'o-
reille de positionnementsur le pignon de
distribution.

Vérifier si le mouvement s’effectue
correctement aprés la mise en place.

< PTO-NOCKENWELLE >

[

<LEVA PTO >

[1]

* An der PTO-Nockenwelle kann die
Nockenwelle zusammen mit der Kurbel-
welle und  Zindsteuerkette entfernt
werden.

[2] VENTILHEBER

AUSBAU:
Markierungen zur Erleichterung des Ein-
baus anbringen.

[8] nockenweLLE
[4] DREHZAHLREGLERGEWICHTE

[5] DREHZAHLREGLERSCHIEBER

EINBAU:

+ Drehzahlreglergewichte spreizen und den
Schieber auf die Nockenwelle setzen. Die
Kerbe am Schieber aur den Zapfen am

Nockenwellénzahnrad ausrichten.
l Nach Einbau auf Spiel tiberpriifen.

[6] NockeNKETTE

[6] cHAINE DE DISTRIBUTION

REMONTAGE:
Installer en alignant les repéres de reglage
du vilegrequin et de I'arbre 4 came.

VILEBREQUIN

REMONTAGE:

- Enfoncer jusqu’a ce qu’il porte sur le
palier.

+ Eviter d’'endommager le joint d’étanchéité.

EINBAU:
Beim Einbau Ziindsteuermarkierungen der
Kurbel- und Nockenwelle aufeinander aus-
richten.

KURBELWELLE

+ En la leva tipo “PTO”, las levas pueden ser
quitadas con el ciguefal y la cadena de
tiempo.

@ LEVANTADORES DE VALVULA

DESENSAMBLADO:
Marque para ayudar a identificar en el
re-ensamblado.

[3] LEvA
[4] PESOS DEL GOBERNADOR

[5] CURSOR DEL GOBERNADOR

RE-ENSAMBLADO:

+ Expande los pesos del gobernador y colo-
que el cursor sobre la leva. Engrane la
muesca en el cursor con la agarradera de
colocacién sobre el dispositivo de leva.
Después de montarlo, verifique si tiene
movimiento.

[6] cADENA DE TIEMPO

RE:ENSAMBLADO:
Instale con las marcas de tiempo sobre el
cigueiial y la leva alineados.

CIGUENAL

EINBAU:
+ Eindriicken, bis sie auf dem Lager ruht.
+ Nicht die Oldichtung beschadigen.

RE-ENSAMBLADO:
+ Presione hasta que se sostenga en el apoyo.
+ Evite daiiar el sello de aceite.

Date of Issue: Aug., 1978
© HONDA MOTOR CO.LTD.

105



HONDA

G300,/G400
e PISTON
MARK 1] PISTON RINGS
| REASSEMBLY: —
'5 OIL RING - — . :2:::::: up\fvith the marks
G400 > + Position the rings so that

the end gaps are staggered
or equally spaced at
120-deg intervals and are
away from the piston pin
axis and its right angle.
- Pay attention to the sec-
tion differences of each

ring.
|2p' =
=5 120°
( \ ij‘/
1207%

[4] PISTON PIN CLIPS

REASSEMBLY: Install so
the end gap does not face
the notch in the piston.

|3] PISTON PIN

b. INSPECTION
e PISTON SKIRT OD

STANDARD SERVICE LIMIT
G300 76.0 mm (2.99 in) 75.85 mm (2.986 in)
G400 86.0 mm (3.39 in) 85.85 mm (3.380 in)
106 Date of Issue: Nov., 1978
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e PISTON

[ 1] SEGMENTS DE PISTON

e KOLBEN

[1] koLBENRINGE

e PISTON
[1] ANILLOS DE PISTON

REMONTAGE:

« Installer en tournant le repére vers le haut.

+ Positionner les segments de maniére a ce
que I'écart entre leurs extrémités soient
décalés ou espacés également 3 intervalles
de 120 mm et soient éloignés du piston et
de son axe, a angle droit.

* Faire attention aux différences de section
de chaque segment.

[2] BIELLE
[8] AXEDEPISTON

|4| FIXATION DE L'AXE DE PISTON

REMONTAGE:

Monter de maniére a ce que lextrémité
d'écartement ne fasse pas face au cran du
piston.

5] JOINT D’HUILE (G400)
b. INSPECTION

e D.E. de JUPE DE PISTON

EINBAU:

« Mit Fabrikzeichen nach oben einbauen.

* So einbauen, da der Ringzwischenraum
nicht zur Einkerbung des Kolbens zeigt.

* Kolbenringe so ausrichten, dall die Zwi-
schenrdume versetzt oder in gleichen
Abstdnden von 120 Grad stehen und nicht
auf die Kolbenbolzenachse und den
rechten Winkel ausgerichtet sind.

12| PLEUELSTANGE

[3] koLBENBOLZEN

EI KOLBENBOLZENKLAMMER

EINBAU:
Auf die Abschnittsdifferenz
achten.

jedes Rings

(5] OLABSTREIFRING (G400)
b. UBERPRUFUNG
e  AUSSENDURCHMESSER DES KOL-

RE-ENSAMBLADO:

« Instale con la marca hacia arriba

* Cologue los anillos de manera que las
aberturas de los extremos estén escalonadas
o espaciadas con igualdad en intervalos de
120°, y de que estén fuera del alcance de
la linea central del pasador del pistén y de
su dngulo derecho.

» Ponga atenci6n en la diferencia de seccion
de cada anillo.

|2] VARILLA DE CONEXION

[3] ESPIGA DEL PISTON
(4] SEGUROS DE ESPIGA DEL PISTON

RE-ENSAMBLADO:
* Instdlelo de manera que la abertura del
extremo no esté mirando a la muesca del

piston.

@ SEGMENTO DE LUBRICATION (G400)

BENMANTELS
LIMITE DE
. INSPECCION
S SERVICE VERSCHLEIR- b
SOLLWERT p
G300 76,0 mm 75,85 mm GRENZ e FALDA DE PISTON OD
G400 86,0 mm 85,85 mm G300 | 76,0 mm 76,85 mm
G400 | 86,0 mm 85,85 mm ESTANDAR | SERVICIO
d : — LIMITE
G300 76.0 mm 75.85 mm
G400 86.0 mm 85.85 mm
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HONDA
G300,/G400

® PISTON PIN HOLE ID

e PISTON PIN OD

STANDARD SERVICE LIMIT
G300 16.0 mm (0.63 in} 16.046 mm (0.6317 in)
G400 ~ 19.0 mm (0.748 in) 19.046 mm (0.7498 in)
STANDARD SERVICE LIMIT
G300 76.0 mm (2,99 in) 76.10 mm (2,996 in)
G400 86.0 mm (3.386 in) 86.10 mm (3.390 in)
STANDARD SERVICE LIMIT
G300 16.0 mm (0.63 in) 15.97 mm (0.629 in)
G400 19.0 mm (0.75 in)

18.97 mm (0.747 in)

108
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HONDA

G300,/G400
e D.IL D’ORIFICE D’AXE DE PISTON INNENDURCHMESSER DES KOLBEN- AGUJERO DE LA ESPIGA DEL PIS-
—— BOLZENLOCHES TON ID
LIMITE D R ——
STANDARD
| ~_ SERVICE SOLLWERT VEGRF?ESIZ_EIB- ESTANDAR SE:%IT%O
G300 16,0 mm 16,046 mm .
G400 19,0 mm 19,046 mm G300 16,0 mm 16,046 mm | G300 16.0 mm ~ 16.046 mm
G400 19,0 mm 19.0:16 mm | G400 19.0 mm 19.046 mm
e D.I. D'ALESAGE DE CYLINDRE ===
INNENDURCHMESSER DER ZYLIN-
—= T e TALADRO DEL CILINDRO ID
LIMITE DE
STANDARD VERSCHLEIR- SERVICIO
o 7S6E;{OVICE SOLLWERT GRENZE ESTANDAR LIMITE
gzgg 82’0 = 86’10 — G300 76,0 mm 76,10 mm G300 76.0 mm 76.10 mm
s — G400 | 86,0 mm 86,10 mm G400 | 860mm | 86.10 mm
e D.E.D’AXE DE PISTON AUSSENDURCHMESSER DES KOL- | ¢ ESPIGA DEL PISTON OD
B BENBOLZENS
LIMITE DE —— | sErvicio
STANDARD | “spRVICE SOLLWERT VEGRRSEHZLE'B' ESTANDAR | "y iMiTE
G300 16,0 mm 15,97 mm
e e | S | G300 | 160 mm 16,87 mm G300 | 160mm | 1597 mm
) » mm == p—————
G400 19,0 mm 18,97 mm G400 19.0 mm 18.97 mm
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G300,/G400

e PISTON RING WIDTH

STANDARD SERVICE LIMIT

TOP 2.0 mm (0.079 in) | 1.87 mm (0.074 in)

G300 | SECOND | 2.5 mm (0.098in) | 2.37 mm (0.093 in)

olL 4.0 mm (0.157 in) | 3.87 mm (0.152 in)

TOP 2.5 mm (0.098 in) | 2.37 mm (0.093 in)

G400 | SECOND | 2.5 mm (0.098 in) | 2.37 mm (0.093 in)

olIL e —
e PISTON RING SIDE CLEARANCE
STANDARD SERVICE LIMIT
TOP 0.02 — 0.06 mm 0.15 mm
| (0.0008 — 0.0024 in) (0.006 in)
SECOND/ 0.01 — 0.05 mm 0.15 mm
OIL (0.0004 — 0.0020 in) (0.006 in)
e PISTON RING END GAP
STANDARD SERVICE LIMIT
0.2 — 0.4 mm 0.6 mm
TOPISECOND | 5008 — 0.016 in) (0.024 )
0.2 -0.4 mm 0.6 mm
G300 | {0,008 — 0.016 in) (0.024 in)
OlL
0.2 — 0.3 mm 0.5 mm
/ Gaoo (0.008 — 0.012 in) (0.020 in)
//,_/(__
(@)
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HONDA

G300,7G400
° LARGEUR DE SEGMENT DE PISTON ° KOLBENRINGBREITE ° AMPLITUD DEL ANILLO DEL PIS-
—— - s TON
STAND- |LIMITE DE SOLL- |VERSCHLEIR- —
ARD SERVICE WERT GRENZE ESTAN- |SERVICIO
Segment | — ] DAR | LIMITE
erste -
refouleur| >0 mm| 1,87 mm Ring 20mm | 1,87 mm Superior 2.0mm | 1.87 mm
Segment Zweiter G300| Secundario | 2.5 mm | 2.37 mm
G300 2,5 2,37
G300 moyen 2,5mm| 2,37 mm 3 Ring mm mm Aot 40 mm | 3.87 mm
Segment | 4 Olabst- _gu i 25mm | 237 mm
racleur Omm 3,87 mm reifring | 40 MM 3,87 mm p .
S i —— ——— _Ob e - —_ G400| Secundario | 2.5 mm | 2.37 mm
egmen erster :
refouleur 2,5 mmy 2,57 mm Ring 25 mm 237 mm Aceite —— —
Segment G400 Zweiter 25 237
G400 moyen 2,5mm| 2,37 mm Ring 5 mm 37 mm
Segment Slabst- @ SEPARACION DEL LADO DEL ANIL-
racleur r(ﬂing LO DEL PISTON
SERVICIO
° JEU LATERAL DE SEGMENT DL ° KOLBENRINGSEITENSPIEL ESTANDAR _Jli LIMITE
PISTON Superior [0.02 — 0.06 mm 0.15 mm
VERSCHLEIR- Filfintiel = il || Aol i
SOLLWERT S dari
LIMITE DE GRENZE ecundario
STANDARD | cppvice o Aceite 0.01 — 0.05 mm 0.15 mm
- = Ribne;“” 0,02-0,06 mm| 0,15 mm
Segment _ "
refouleur 0,02-0,06 mm 0,15 mm Zweiter
Rin
Segrr;ent 8 : 0,01-0,05 mm| 0,15 mm e ABERTURA DEL FIN DEL ANILLO
moyen t-
Y 0,01-0,05 mm| 0,15 mm s DEL PISTON
Segment 9 - |
racleur
—— ESTANDAR | TEaVICIO
. KOLBENRINGENDSPALT y
e COUPL DE SEGMENT DL PISTON Superior
4 VERSCHLEIR- 0.2 — 0.4 mm 0.6 mm
- DE | SOLLWERT ) !
STANDARD 'S“%IJI%E k GRENZE Secundario
Oberster e
Segment Ring
S leur : 02-04mm|  06mm G300 [0.2-04mm| 0.6 mm
02-04mm| 0,6 mm Zweiter Aceite |-
Segment Ring G400 | 0.2 - 0.3 mm 0.5 mm
moyen g
Y G300 |0,2-0,4 mm 0,6 mm
G300| 0,2-0,4 mm | 0,6 mm Olabst-
Segment reifring caoo Bo2_03 0.5 rm
leur 2—0,3 mm ’
1A 16400 0,203 mm | 0,5 mm |
Date of Issue: Nov., 1978

© HONDA MOTOR CO.,LTD.




HONDA
G300,/G400

e CONNECTING ROD SMALL END ID

e CONNECTING ROD BIG END OIL CLEARANCE

STANDARD SERVICE LIMIT
16 mm 16.08 mm
(0.63 in) (0.633 in)

STANDARD SERVICE LIMIT

0.048 — 0.065 mm

(0.0019 — 0.0026 in)

0.25 mm
(0.010 in)

STANDARD SERVICE LIMIT
0.1 -08mm 1.0 mm
{0.004 — 0.031 in) (0.039 in)

112
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G300,/G400

e D.I DEPIED DE BIELLE

STANDARD

LIMITE DE SERVICE

16,0 mm

16,08 mm

e INNENDURCHMESSER DES
PLEUELSTANGENKOPFES

CONECTANDO LA VARILLA DE FI-

NAL PEQUERNO ID

SOLLWERT

VERSCHLEIRGRENZE

ESTANDAR

e JEU DE TETE DE BIELLE

STANDARD

LIMITE DE SERVICE

16,0 mm

16,08 mm

0,048 — 0,065mm

0,25 mm

e OLZWISCHENRAUM AM PLEUEL-
STANGENFUSS

16.0 mm

| SERVICIO LIMITE

16.08 mm

CONECTANDO LA TOLERANCIA DE
ACEITE DEL FIN GRANDE

e JUE AXIAL DE TETE DE BIELLE

SOLLWERT

10,048 — 0,065mm|

VERSCHLEIRGRENZE

ESTANDAR

0,25 mm

0,048 — 0,065 mm

SERVICIO LIMITE |
0.25 mm

STANDARD | LIMITE DE SERVICE e SEITENSPIEL DES PLEUEL- CONECTANDO LA TOLERANCIA
0,1 - 0,8 mm 1,0 mm STANGENFUSSES LATERAL DE GRAN FIN DE LA
VARILLA
SOLLWERT | VERSCHLEIRGRENZE
0,1—-0,8 mm 1,0 mm ESTANDAR SERVICIO LIMITE
0.1 — 0.8 mm 1.0 mm
Date of Issue: Aug., 1978
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HONDA

G300,/G400
e CRANKPIN OD
STANDARD SERVICE LIMIT
G300 30.0 mm (1.18 in) 29.85 mm (1.175 in)
G400 37.0 mm (1.46 in) 36.85 mm (1.451 in)
e CAM HEIGHT
STANDARD SERVICE LIMIT
IN/JEX | 38.6 mm {1.52in) 38.3 mm (1.51 in)
e CAMSHAFT OD
STANDARD SERVICE LIMIT
CRANK-
SHAFT 17.8 mm (0.70 in) 17.716 mm (0.697 in)
PTO
CAM-
SHAFT 25.0 mm (0.984 in) 24.910 mm (0.981 in)
PTO

Date of Issue: Nov., 1978
114 © HONDA MOTOR CO.,LTD.



HONDA

AUSSENDURCHMESSER DES

G300,/G400
] D.E. DE MANETON DE VILLE- L
BREQUIN KUR
LIMITE DE —
STANDARD SERVICE | F
G300 30,0 mm 29,85 mm G300
G400 37,0 mm 36,85 mm G400

¢ HAUTEUR DE CAME D’ARBRE A

BELBOLZENS

emt 1o | VERSCHLEIR

| SOLLWERT | " RENZE
30,0 mm 29,85 mm
37,0 mm 36,85 mm

NOCKENWELLENNOCKENHOHE

¢ SEGURO DE LA CIGUENA OD

G300
G400

ESTANDAR

30.0 mm
37.0 mm

SERVICIO

| vt

29.85 mm

36.85 mm

e ALTURA DE LA LEVA

CAME _
SERVICIO
VERSCHLEIR- ESTANDAR
STANDARD | LIMITE DE SOLLWERT | Grenze —f LMITE ]
SERVICE EN IN
38.6 mm 38.3 mm
ADMIS. 38,6 mm 38,3 mm .
38,6 mm 38,3 mm AUS et X .
ECHAP.
e MANGA DE EJE DE LA LEVA OD
z e AUSSENDURCHMESSER DES — I
o (I?AEMEDE TOURILLON D’ARBRE A NOCKENWELLENLAGERZAPFENS ESTANDAR | SERVICIO
) . i LIMITE
= VERSCHLE]- .  PE—
CDE LLWE
STANDARD | LaMITE DE SOLLWERT| “gerenze ||| poare 17.8mm | 17.716 mm
- - PTO-Typ o S
Type prise | 17,8 mm 17,716 mm Ciguenal |
de forpe 17,8 mm 17,716 mm Nockenwelle_ tipo P.T.O. 25.0 mm 24910 mm
arbre a cames PTO-Typ —
o Kurbelwelle 25,0 mm 24,910 mm_J
Type prise o —
de force ar- 25,0 mm 24,910 mm
| bre A cames
Date of Issue: Nov., 1978
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HONDA
V-8 REDUCTION DEVICES G300,/ G400

a. DISASSEMBLY/REASSEMBLY
< 1/2 REDUCTION (G300 ONLY)>

e CLUTCH WEIGHT
[1] CLUTCH PLATES

REASSEMBLY: Check
friction areas for wear
or distortion.

6 X 50(9)

(4] cLUTCH DISCS

REASSEMBLY:
* Check for wear or distortion.
» Note the assembly order.

[5] REDUCTION COVER

e DRIVE SPROCKET

[6]| REASSEMBLY: Assembla the
chain on the drive sprocket and \

PTO shaft, and install. ' ‘“‘“*\/ "\)

D

8 X 32(4)

[12] THRUST WASHER

8 x32(4)
REDUCTION CASE
CLUTCH CENTER DRIVE CHAIN
[9] PTO SHAFT
16 Date of Issue: Nov., 1978
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HONDA.
G300./G400

IV-8 DISPOSITIFS DEMULTI-

PLICATEURS
a. DEMONTAGE/REMONTAGE

< 1/2 DEMULTIPLICATION (G300 seule-
ment) >

e MASSELOTTES D’EMBRAYAGE

[1] PLATEAUX D’EMBRAYAGE

REMONTAGE:
Vérifier la présence d’usure sur les surfaces
de friction, de distorsion ou de matiéres

caoutchoutées.

IZ] CENTRE D'’EMBRAYAGE

[3] GOUJONS DE CENTRAGE (8 x 14 mm)

E DISQUES D’EMBRAYAGE

GETRIEBE
a. AUSBAU/EINBAU
< 1/2 UNTERSETZUNG (NUR G300) >

e KUPPLUNGSGEWICHT

m KUPPLUNGSPLATTEN

1V-8 ELEMENTOS DE
REDUCCION
a. DESENSAMBLADO/
RE-ENSAMBLADO
< REDUCCION 1/2 (SOLO G300) >

e  PESO DE EMBRAGUE
[1] pLACAS DEL cLUTCH

EINBAU:
Auf verschlissene, verformte oder klebrige|
Reibflachen achten.

RE-ENSAMBLADO:
Revise si hay desgaste en areas de friccion,
distorsion o substancia chiclosa.

|£J KUPPLUNGSMITTE
[8] PASSTIFT (8x 14 mm)

[4] KUPPLUNGSSCHEIBEN

EINBAU:
« Auf verschlissene, verformte oder klebrige
Reibflachen achten.

- Wie angezeigt ausrichten.

REMONTAGE:

- Vérifier la présence éventuelle d’usure de
surface, de distorsion ou do matiére gom-
meuse.

- Positionner correctement comme illustré,

[5] COUVRE-DEMULTIPLICATEUR

e PIGNON DE CHAINE

(6]

REMONTAGE:
Placer la chaine sur le pignon et I'axe de
prise de force et installer les deux comme
un ensemble.

CARTER DE DEMULTIPLICATION
CHAINE DE DISTRIBUTION

[9] ARBRE DE PRISE DE FORCE
CENTRE D’EMBRAYAGE

[11] PIGNON DE CHAINE

@ RONDELLE DE BUTEE

[5] GETRIEBEGEHAUSE

e ANTRIEBSKETTENRAD

[6]

EINBAU:
Kette auf Antriebskettenrad und PTO-
Welle ziehen und diese als Montagegruppe

einbauen.

GETRIEBEGEHAUSE
[8] ANTRIEBSKETTE

[9] pTOWELLE

@ KUPPLUNGSMITTE

[(1] ANTRIEBSKETTENRAD

[2] GEGENDRUCKSCHEIBE

[2] cENTRO DEL cLUTCH

[3] BOTONES (8 x 14 mm)

[4] piscos DE CLUTCH

RE-ENSAMBLADO:

+ Cheque si hay desgaste, distorsibn o sus-
tancia chiclosa.

» Coloque correctamente como se indica.

[5] CUBIERTA DE REDUCCION

e DIENTE DE RUEDA DE MANEJO

(6]

RE-ENSAMBLADO:
Coloque la cadena sobre el diente de la
rueda de manejo y el eje PTO, e instalelos
como un ensamblado.

[7] ENVASE DE REDUCCION

[8] CADENA DE MANEJO

[9] BSE PTO

[10] CENTRO DEL CLUTCH

[11] DIENTE DE RUEDA DE MANEJO

(12] ARANDELA DE SEGURIDAD

Date of Issue: Aug., 1978
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HONDA
G300./G400

<1/6 REDUCTION (G300 ONLY) >

[1] REDUCTION CASE

(2] PTO SHAFT

[3] REDUCTION COVER

6 x32(4)

118 Date of Issue: Aug., 1978
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HONDA
G300,/G400

< 1/6 DEMULTIPLICATEUR (G300 seulement) >
[1] CARTER DE DEMULTIPLICATION

(2] ARBRE DE PRISE DE FORCE
[8] COUVERCLE DE DEMULTIPLICATEUR

< 1/6 UNTERSETZUNG (NUR G300) >
[1] GETRIEBEGEHAUSE

[2] PTO-WELLE

[3] GETRIEBEDECKEL

< REDUCCION 1/6 (SOLO G300) >
[1] ENVASE DE REDUCCION

[2] EsEPTO
[3] CUBIERTA DE REDUCCION

Date of Issue: Aug., 1978
© HONDA MOTOR CO.LTD.

119



IV-9 STARTER MOTOR }g:g)%g?

a. DISASSEMBLY/REASSEMBLY

B

OIL PIPE

ENGINE SWITCH

FAN COVER

5| FLYWHEEL
(RING GEAR)

STARTER

MOTOR
3]
FAN COVER PROTECTOR FUSE HOLDER ﬁl SIDE COVER
"CHARGING COIL
_R EASSEMBLY: Route the wire leads properly
through two clamps.
120 Date of Issue: Aug., 1978
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G300,/G400

DEMARREUR

V-9

a. DEMONTAGE/REMONTAGE
[1] TUBE D’HUILE

[2] DEMARREUR

(3] COUVERCLE LATERAL
[4] BOBINE DE CHARGE

ANLABMOTOR

V-9

a.  ZERLEGEN/ZUSAMMENBAU
[1] 6LROHR

[2] anLassER

[3] sEITENABDECKUNG

[4] LADESPULE

IV-9 MOTOR DE ARRANQUE

a. DESMONTAJE/MONTAJE
[1] TUBO DEL ACEITE

[2] MOTOR DE ARRANQUE
(3] CUBIERTA LATERAL

[4| BOBINE DE CARGA

REMISE EN PLACE:
Faire correctement cheminer les cables par
les serre-cibles.

ZUSAMMENBAU:
Dréhte unbedingt durch zwei Klemmen

[5] VOLANT (GRANDE COURONNE)

[6] PORTE-FUSIBLE

[7] PROTECTION DE COUVERCLE
DE VENTILATEUR

[8| COUVERCLE DE VENTILATEUR

[9] CONTACTEUR DU MOTEUR

fuhren.

[5] SCHWUNGRAD (TELLERZAHNRAD)
[6] SICHERUNGSHALTER (SEITE 122)
[7] GEBLASEGEHAUSESCHUTZ

[8] GEBLASEGEHAUSE

[9] MOTORZUNDSCHLUSSEL/-
SCHALTER (SEITE 122)

MONTAIJE:
Dirija los conductores de entrada correcta-
mente a través de las dos abrazadera.

[5| VOLANTE (CORONA)
[6] PORTAFUSIBLE

PROTECTOR DE LA CUBIERTA
DEL VENTILADOR

[8] CUBIERTA DEL VENTILADOR

[9] INTERRUPTOR DEL MOTOR [P.122

Date of Issue: Aug., 1978
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HONDA
G300,/G400

® ENGINE SWITCH/FUSE HOLDER

[e]

DIODE RECTIFIER

CLAMP

| specified fuse | 154 | T
- REASSEMBLY: Clamp all the wires securely so
CAUTION they are not pincbed by the fan cover.
Never use a-fuse other than that
specified. E

REASSEMBLY: .
-Securely connect all the wire leads color-to-color,

ENGINE SWITCH

BAT | ST [ 1G E_""|
b. WIRING DIAGRAM (@) e - s

Diode rectifier I _
ON

START Oo0—t+—>0

Flywheel magneto type =
—_— COLOR B/Y B/W B B

B B

A
e By [1]
8 A . ﬁ . Starter motor assembly
E—El'_ll!tion coil k. i BIY ’7
£ ‘ 3| Engine switch ! ‘%

iT: : |
7] % £ Pz -
iz | & |8 B T
ay | ™ é i
|
e ] e -
Color =
B | Black J;

Bl | Blue
G | Green - =

P | Pink

R | Red

W | White

Y | Yellow

122 Date of Issue: Nov., 1978
© HONDA MOTOR CO.,LTD.



HONDA
G300,/G400

e CONTACTEUR DU MOTEUR/
PORTE-FUSIBLE

[1] CONTACTEUR DU MOTEUR
|2] DIODE DE REDRESSEMENT

QJ SERRE-CABLES

REMISE EN PLACE:
Serrer  solidementtous les cables de
maniére a ce qu’ils ne soient pas pincés par
le couvercle du ventilateur.

e MOTORZUNDSCHALTER/
SICHERUNGSHALTER

[ 1] MOTORZUNDSCHALTER

@ DIODENGLEICHRICHTER

e INTERRUPTOR DEL MOTOR/
PORTAFUSIBLE

| 1| INTERRUPTOR DEL MOTOR
@ RECTIFICADOR DEL DIODO

[3] KLEMME (3| ABRAZADERA
ZUSAMMENBAU: MONTAJE:

Alle Drahte sicher zusammenklemmen, so
daB sie vom Gebldsegehduse nicht einge-
klemmt werden kénnen.

[4]

Sujete todos los hilos de distribucién de
forma segura para que no sean oprimidos
por la cubierta del ventilador.

= i [4] 4]
REMISE EN PLACE: . ZUSAMMENBAU: MONTAIE:
Raccorder solidement tous les cables, en Alle Zuleitungsdrdhte sicher Farbe-zu Conecte seguramente todos los conductores
fonction de leurs couleurs respectives. -Farbe anschlieRen. de entrada de los hilos de distribuciéon de
color a color.
[5] FUSIBLE [5] sicHERUNG '@ e .
; s [ Vorgeschriebene
LFumble spécifié | 1,5A l Sich%rung 1,5A Fusible L.5A
especificado ’
CAUTION] CAUTION TR
Ne jamais utiliser de fusible autre que celui Nie eine andere als die vorgeschriebene @U ¥
qui est spécifié. Sicherung verwenden. No use otro tipo de fusible que no sea el
especificado.

[6] PORTE-FUSIBLE

b. SCHEMA DE CABLAGE

[1] ENSEMBLE DE DEMARREUR
[2] FusiBLE

[3] CONTACTEUR DU MOTEUR
(4] DIODE DE REDRESSEMENT
[5] TYPE cDI

[6] BOBINE DE CHARGE

[7] BOBINE D’EXCITATION
BOBINE D’ALLUMAGE

[9] TYPE VOLANT MAGNETIQUE
CONDENSATEUR

|11] conTACTS DE RUPTEUR
[12) BOUGIE D’'ALLUMAGE

Couleurs

B | Noir

Bl| Bleu

G | Vert

P | Rose

R | Rouge
W | Blanc

Y | Jaune

[6] SICHERUNGSHALTER

SCHALTPLAN
ANLABMOTOR ZUSAMMENBAU

SICHERUNG
MOTORZUNDSCHALTER
DIODENGLEICHRICHTER

C.D.l. MODELL

LADESPULE

FELDSPULE

ZUNDSPULE
SCHWUNGMAGNETZUNDER TYP
KONDENSATOR
UNTERBRECHERKONTAKE

ZUNDKERZE

SEEEEEREEIEREER

Farbe

Schwarz

T @

Blau
Grilin
Rosa
Rot
Weil}
Gelb

< 23 %9

[6] PORTAFUSIBLE
b. DIAGRAMA DE LOS HILOS DE
DISTRIBUCION

[1] ARMAZON DEL MOTOR DE
ARRANQUE

|2] FUSIBLE
(3] INTERRUPTOR DEL MOTOR
[4] RECTIFICADOR DEL DIODO

[5] ENCENDIDO POR DESCARGA
"~ CAPACITIVA (E.D.C)

[6] BOBINA DE CARGA

[7] BOBINA INDUCTORA

|8] BOBINA DE ENCENDIDO

[9] MAGNETO DE TIPO DE VOLANTE
[10] CONDENSADOR

[11] PUNTAS DE CONTACTO

12 BUJiA

Color

B | Negro

Bl| Azul
Verde
Rosa
Rojo
Blanco
Amarillo

<~ £ ®m= 0

Date of Issue: Aug., 1978
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HONDA
G300,/G400

c. BATTERY INSTALLATION
— (1]
| CAUTION BATTERY CABLE

» Use low tension, vinyl insulated cable for
automotive use with crush-on terminals
{15 mm? min. in cable sectional area) on
both ends.

+ Do not use cable in excess of 1 m (3 ft) in

length.

- Do not reverse battery polarity.
Serious damage to the engine and/
or battery may occur.

- Apply a coat of grease to terminals
to prevent them from corroding.

@

Ground the negative cable securely.

y

g e

UPPER LEVEL—_ | —

3] e

LOWER LEVEL

BATTERY

RATING: 12V 32 Ah min.
+ Add distilled water to raise the electrolyte
level to the upper mark.

|24 Date of Issue: Nov., 1978
© HONDA MOTOR CO.,LTD.



HONDA
G300,/G400

¢.  MISE EN PLACE DE LA
BATTERIE
[CAUTION]
« Ne pas inverser les polarités de la batterie.

La batterie et/ou le moteur peuvent
étre sérieusement endommagés.
« Appliquer une couche de graisse sur les

bornes pour les protéger de la corrosion.

[T CABLE DE RIF
{1; CABLE DE BATTERIE

+ Un cible haute tension gainé de plastique
pour automobile muni de bornes écrasées
(15mm? de section minimum) doit &tre
utilisé.

Ne pasutiliser de cable trop long de 1m au
plus.

|2, BATTERIE

PUISSANCE NOMINALE: 12V 32Ah, min, |
Ajouter de ’eau distillée afin de faire
monter le niveau dans les cellules,

o

{3 NIVEAU INFERIEUR

-1

NIVEAU SUPERIEUR

—

JL

[5]

. INENNLEISTUNG: 12V 32Ah, min.

c. BATTERIEEINBAU

cAUTION|

« Batteriepolaritdten nicht vertauschen.
Es kann zu erheblicher Beschadigung
des Motors und/oder der Batterie fiihren.

+ Die AnschluBklemmen mit Fett schm-
ieren, um sie vor Rostbildung zu schiitzen.

[1] BATTERIEKABEL

Ein mit Vinyl isoliertes Niederspannungs-
kabel flir den Automobilgebrauch, mit
Quetschklemmen (Min. 15 mm? Durch-
fluBprofil) an beiden Enden, verwenden,
+ Kein Kabel von mehr als1 miL&nge verwen-
den.

|2 BATTERIE

Dest. Wasser zugiefen, um den Elektro-
lytstand der Zellen zu erhéhen.

[Ii UNTERER STAND

‘4  OBERER STAND

=1

R

‘- Minuskabel an Masse anschlieRen

U T—

* Raccorder solidement le cible négatif a
la masse.

c. INSTALACION DE LA BATERIA

|CAUTION]

+ No cambie la polaridad de la bateria.
Pudiera producirse un serio daiio al
motor o bateria.

Aplique una capa de grasa al borne
para protegerle de la corrosion.

(1, CABLE DE LA BATERIA

Cable de baja tensién aislado con vinilo,
para uso en automdviles, con terminales
prensables (15 mm? min, en el drea de
seccion del cable) en ambos extremos.

+ No use un cable que no sea el deserito
anteriormente, ni que tenga mas de 1 m de
longitud.

[2] BATERIA

REGIMEN: 12V 32Ah, min,
* Afada agua destilada para subir el nivel del
electrlito en los elementos.

| 3| NIVEL INFERIOR
(4] NIVEL SUPERIOR

5]

+ Conecte el cable negativo con toma de
tierra de forma segura,
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HONDA
V-1 CARBURETOR MECHANISM G300,/G400

a. Main Circuit
When the throttle is opened, enough air is moving through the carburetor air horn to produce an appreciable vacuum in the
venturi (1). Since the fuel nozzle is centered in the venturi, atmospheric pressure pushes fuel in the float chamber out into
the main nozzle (2) via the main jet (3).
As the air flows past the main nozzle and the air jet (4), it meets fuel moving through the air bleed (5). They mix and flow
past the main nozzle. The mixture has a high proportion of fuel. It leans out as it mixes with other air flowing through
the air horn to produce the final mixture.

b. Slow Circuit
When the throttle is opened slightly, a vacuum is produced in the bypass (6} and pilot outlet {7). Under this condition, fuel
in the float chamber is pushed out, flowing through the main jet into the passage. The pilot jet (9) meters the fuel as it
passes through it.
The metered fuel then meets air that enters via the pilot air jet (10). Again they mix and flow past the bypass and pilot
outlet into the carburetor air horn. The mixture also has a high proportion of fuel.
As the mixture is discharged into the air horn, it mixes with other air moving through the air horn, thereby producing the
final mixture for stow speed operation.

c. Float Chamber
The fuel from the fuel tank flows past the fuel passage (11), valve seat (12) and float valve (13) into the float chamber (14).
The float (15) then moves up and pushes the float valve into the seat.
This shuts the fuel inlet so that no fuel can enter. When the level is lowered, the float moves down, allowing the float valve
to move away from the valve seat. Repetition of this sequence of events assures a constant level.
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MECANISME DE CARBU-
RATEUR

Circuit principal

Lorsque le papillon des gaz est ouvert,
Pair passe en quantité suffisante par la
buse d’air du carburateur pour produire
un vide appréciable dans le venturi!.
Etant donné que I'injecteur principal est
centré dans le venturi, la pression atmos-
phérique pousse le carburant qui se
trouve dans la cuve de flotteur dans
injecteur principal> en passant par le
gicleur principal®.

En pénétrant dans linjecteur principal,
et le gicleur d’air* le carburant entre en
contact avec Iair par I’évacuateur d’air®.
Ils se mélangent et passent dans I'injec
teur principal. Le mélange comporte une
forte proportion de carburant. Mais ils
s'appauvrit en se mélangeant avec Iair
passant par la bus d’air pour produire le
mélange final.

Circuit de ralenti

Lorsque le papillon des gaz est 1égére-
ment ouvert, le vide se produit a la
dérivation® et a la sortie de ralent”. Dans
cet état, le carburant dans la cuve de
flotteur est poussée vers I'extérieur et il
passe par le gicleur principal vers le
passage. Le gicleur de ralenti® mesure le
carburant qui y passe. Le carburant dosé
rencontre alors I'air provenant du gicleur
de ralenti' °. A nouveau, ils se mélangent
et passent la dérivation et la sortic de
ralenti vers la buse d'air du carburateur.
Le mélange comporte alors une forte
proportion de carburant. En se dé-
geant dans cette buse d’air, le mélange
continue a recevoir l'air passant par la
buse d’air et ainsi se produit le mélange
final pour le fonctionnement du ralenti.
Cuve de flotteur

Le carburant du réservoir passe par le
passage' !, le siége de pointeau'? et le
pointeau d’arrivée d'essence'® jusqu’a la
cuve de flotteur' ¢, Le flotteur' * se dé-
place alors vers le haut et pousse le
pointeau d’arrivée dans le siége du poin-
teau. Ceci ferme ['arrivée du carburant.
Quand le niveau s’abaisse, le flotteur
redescend, faisant s’écarter le pointeau
d’arrivée de son siége. Le méme proces-
sus se répéte pour maintenir un niveau
constant.

V-1

V-1 VERGASERMECHANISMUS

a.

Hauptkreis

Wenn das Drosselventil gedffnet wird,
stromt geniigend Luft durch den Verga-
serlufttrichter, um im Mischrohr' ein
ausreichendes Vakuum zu erzeugen. Da
die Kraftstoffdise im Mischrohr mittig
eingestellt ist, driickt der Luftdruck den
Kraftstoff in der Schwimmerkammer
iiber die Hauptdiisenbohrung® in die
Hauptdiise?., Beim Stromen der Luft
durch die Luftdiise* und die Hauptdiise
trifft sie auf Kraftstoff, der durch die
Entliftung® eintritt. Diese vermischen
sich miteinander und strémen an der
Hauptdiise vorbei. Das Gemisch hat ei-
nen hohen Anteil von Kraftstoff, Beim
Mischen mit anderer Luft, die durch den
Lufttrichter strémt, wird es als Endge-
misch magerer.

Kreis fiir niedrige Drehzahl

Wenn etwas Gas gegeben wird, entsteht
in der Umgehungsleitung® und im Steue-
rauslaB’ ein Vakuum. Unter diesem Be-
dingung wird Kraftstoff in der Schwim-
merkammer nach auflen gedriickt, wobei
er durch die Hauptdise in den Kanal
stromt. Beim Durchstromen der Steuer-
diise® wird der Kraftstoff dosiert.

Der dosierte Kraftstoff trifft dann auf
Luft, die von der Steuerluftdiise'® zus-
tromt. Wiederum werden sie gemischt,
und das Gemisch stromt durch die Um-
gehungsleitung und den Steuerauslaf® in
den Vergaserlufttrichter ein. Auch diese
Mischung ist reich an Kraftstoff.

Beim Ausstromen des Gemisches in den
Lufttrichter wird es mit anderer Luft
gemischt, die sich durch den Lufttrichter
bewegt, wodurch das Endgemisch fiir
Betrieb bei niedriger Drehzahl erzeugt
wird,

Schwimmerkammer

Kraftstoff aus dem Kraftstoffbehalter
strébmt an dem KraftstoffdurchlaB'’,
Ventilsitz'>  und Schwimmerventil® 3
vorbei in die Schwimmerkammer' *. Der
Schwimmer'® bewegt sich dann nach
oben und driickt das Schwimmerventil in
den Sitz.

Dadurch wird der Kraftstoffeinlall ge-
schlossen, so dal kein Kraftstoff einstro-
men kann. Bei niedrigerem Pegel bewegt
sich der Schwimmer nach unten, so da
sich das Ventil vom Ventilsitz wegbewe-
gen kann. Vorgdnge spielen sich in der
gleichen Reihenfolge ab, um einen glei-
chbleibenden Pegel aufrechtzuerhalten.

V-1

b.

C.

MECANISMO DEL
CARBURADOR

Circuito Principal

Cuando la mariposa de valvula estd
abierta, se mueve suficiente aire a través
de la horquilla de aire del carburador
para producir un vacio considerable en
el venturi'. Debido a que la tobera de
combustible estd centrada en el venturi,
la presion atmosferica empuja combusti-
ble a la cimara de flote dentro de la
tobera principal® a través del distribui-
dor principal®.

Cuando el soplar del aire pasa a través
del distribuidor de air*, y la tobera
principal, se encuentra distribuyendo
combustible a través del derramador de
air’. Se mezclan y el flujo pas a la
tobera principal. La mezcla tiene una
alta proporcion de combustible. Se
mezcla ahi con otro fluido de aire a
través de la horquilla de aire para pro-
ducir la mezcla final,

Circuito lento

Cuando la mariposa de vilvula esti
abierta un poco, un vacio se produce en
el pasillo® y en la salida piloto’. Bajo
ésta condicion, el combustible en la
cimara de flote es empujado hacia
afuera, fluyendo a través del distribui-
dor principal por el pasaje. El distri-
buidor piloto® mide le combustible
cuando éste pasa por él.

El combustible medido entonces se en-
cuentra con aire que recibe del distri-
buidor de aire piloto'°. Se unen una
vez mis y fluyen a través del pasaje y
de la salida piloto dentro de la horquil-
la de aire del carburador. La mezcla
tiene también una alta cantidad de
combustible. Como la mezcla se de-
scarga dentro de la horquilla de aire, se
mezcla con otro aire que se mueve a
través de la horquilla de aire, asii pro-
duciendo una mezcla final para una
operacion de velocidad baja.

Cimara de flote.

El combustible del tanque de combusti-
ble fluye a través del pasaje de com-
bustible' ', la vilvula de asiento'? y
la vilvula flotadora'® dentro de la
cimara El flotador'® se mueve hacia
arriba y empuja la vilvula de flote
dentro del asiento.

Esto cierra la entrada de combustible
para que no pueda haber paso de com-
bustible. Si el nivel es reducido, el
flotador se mueve hacia abajo, permi-
tiendo que la vilvula de flote se separe
del asiento de la vdlvula. Esta misma
secuencia se repite para mantener un
nivel constante.
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HONDA
V—2 GOVERNOR MECHANISM G300,/ G400

The engine is equipped with a centrifugal governor which activates the throttle in response to engine speed.

For example:

If the engine is carrying a load and running at rated speed, the speed will drop if the load is increased even slightly. In response
to the decrease, governor weights (2) on the cam gear (1) contract by a corresponding amount. Their movement is transmitted
through the slider (3) and governor arm shaft (4) to the arm (5). The arm then moves the rod (6) (in the direction of the
arrow) which turns the throttle valve (7) in the opening direction. As speed increases it is sensed by the governor, and the rod
turns the valve in the opposite direction. This action/reaction sequence soon creates a state of equilibrium which allows the
engine to run at nearly the same speed as before while carrying a slightly greater load.

Dumping the load suddenly will cause a rapid increase in speed. But the interaction of the engine-governor-carburetor prevents
dangerous racing, and speed soon settles at a constant level. To change the maximum speed, turn the control lever screw (8)
counterclockwise to increase, or clockwise to decrease. Leave the screw in position for continuous load/rated speed applica-
tions such as with a generator.

e e B /@

The control lever has a number of holes for remote control cable connection. If the cable is a straight wire conductor (A), hook
the wire through one of the holes. If the cable is a twisted wire conductor {B), use a cable end fitting (9) and hook to the
lever as shown and also use a lever raturn spring (10) .
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V-2 MECANISME DE

REGULATEUR

Le régulateur utilisé pour ce moteur est du
type centrifuge. Il travaille en réponse au
régime du moteur, actuant le papillon des gaz
dans le carburateur. Voici comment fonction-
ne le régulateur:

Supposons que le moteur entraine une charge
et quil fonctionne en état nominal. Si la
charge augmente, ne fut-ce qu'un peu, la
vitesse va tomber. En réponse a cette baisse,
des masses de régulateur centrifuge (installées
sur la distribution a came) se contracte d’une
valeur correspondante. Le mouvement de ces
masses de régulateur se transmet au bras par
un coulisseau et ’arbre du bras. Ainsi, le bras
déplace la tige du régulateur dans la direction
de la fléche et fait tourner le papillon des gaz
dans la direction d’ouverture. Ceci fait aug-
menter la vitesse, fait qui est recu par le
régulateur et a pour résultat de faire tourner
le papillon des gaz dans la direction de
fermeture. Par cette suite d’actions et de
réactions, un état d’équilibre se crée, qui fait
tourner le moteur a une vitesse presque
constante et permet d’entrainer une charge
Iégérement plus grande qu’avant.

Si l'on enléve brusquement la charge, le
moteur prend brusquement de la vitesse, Sans
le régulateur, le moteur s’emballerait, mais ce
danger est évité car 1é régulateur pergoit ce
changement brusque et réagit promptement
pour faire tourner le papillon dans la direction
de fermeture. En vertu de Plaction et de la
réaction qui se produit dans le circuit du
moteur/régulateur/carburateur, le régime du
moteur se stabilise rapidement & un niveau
constant. Le niveau ainsi obtenu est néces-
sairement un peu plus élevé en vertu des
caractéristiques du régulateur, appelées “‘régle-
mentation du régime”.

Pour limiter la vitesse maximum, changer la
position de la vis de 6 mm sur le levier de
réglage. En serrant cette vis, on augmente la
limite. Quand le moteur est employé comme
générateur, laisser cette vis 4 la position pour
vitesse nominale.

Le levier de commande présente un certain
nombre d’orifices pour le branchement du
cible de télecommande. Si le cdble est du
type conducteur a fil droit (Cas A), accrocher
le fil & un des orifices. Dans le cas d’un cible
de type conducteur i fil torsadé, utiliser la
ferrure du bout du cdble et ‘accrocher au
levier, comme indiqué.

V-2 DREHZAHLREGLER-
MECHANISMUS

In diesem Motor wird ein Fliehkraft-Drehzahl-
regler verwendet. Er reagiert in Abhéngigkeit
von der Motordrehzah! und betétigt das Dros-
selventil im Vergaser. Seine Arbeitsweise lau-
tet wie folgt:

Es sei angenommen, dall der Motor belastet
und im Nennzustand betrieben wird. Bei auch
nur geringfiigigem Ansteigen der Belastung
nimmt die Drehzahl ab, Auf diesen Abfall der
Drehzahl hin ziehen sich Fliehgewichte (am
Nockenrad befindlich) um einen entsprechen-
den Betrag zusammen. Die Bewegung der
Fliehgewichte wird iiber einen Schieber und
die Armachse an den Arm iibertragen. Folg-
lich bewegt der Arm die Reglerstange in
Pfeilrichtung, um das Drosselventil zu &ffnen.
Hierdurch nimmt die Drehzahl zu, was den
Regler veranlafRt, das Drosselventil wieder in
SchlieBrichtung zu bewegen. Druch dieses
Zusammenspiel von Wirkung und Gegen-
wirkung entsteht rasch ein Gleichheitszu-
stand, in dem der Motor mit fast gleicher
Drehzahl wie zuvor, jedoch unter etwas er-
héhter Belastung lauft.

Durch plétzliche Verringerung der Belastung
nimmt die Motordrehzahl rasch zu. Ohne
Regler wiirde der Motor mit iiberh6hter Dreh-
zahl laufen. Jedoch wird dieser gefahrliche
Zustand verhindert, da der Regler auf einen
raschen Anstieg reagiert und sofort das Dros-
selventil in SchlieBrichtung verstellt. Dank der
obengenannten Aktion und Reaktion, welche
im  Motor-Regler-Vergaser-System  einher-
gehen, richtet sich die Drehzahl bald auf
einem konstanten Niveau ein. Das neue Ni-
veau ist notwendigerweise etwas hoher auf-
grund der mit ,,Drehzahiregelung’’ bezeich-
neten Reglereigenschaft.

Zur Begrenzung der Maximaldrehzahl die
6mm-Schraube am Steuerhebel verstellen.
Durch Anziehen der Schraube wird der Grenz-
wert erhoht. Wir der Motor 2.B. als Genera-
torantrieb verwendet, so ist die Schraube in
der Stellung fiir die Nenndrehzahl zu belassen.
Der Steuerhebel besitzt eine Anzahl von
Léchern zum AnschluB eines Fernbedienungs-
kabels. Ist das Kabel eine Ausfiilhrung mit
geradem Leitungsdraht (Fall A), so wird der
Draht mit einem der Lécher verbunden. Han-
delt es sich um einen verseilten Leitungsdraht
(Fall B), so ist ein Kabelendstiick zu verwen-
den und dieses wie gezeigt mit dem Hebel zu
verbinden.

V-2 MECANISMO DEL
GOBERNADOR

El gobernador usado en esta mdquina es de
tip centrifugo. Opera en respuesta a la velo-
cidad de la mdquina, haciendo que se mueva
la mariposa de la vilvula en el carburador. Y
he aqui como gobernador trabaja:

Suponga que la maquina esti llevando carga
y operando en condiciones estandar. Si la
carga se incrementa, digamos un poco, la
velocidad baja. En respuesta a ésta caida, el
peso de vuelo, (montado sobre la velocidad
de leva) se contrae por una cantidad corre-
spondiente. El movimiento de vuelo es trans-
mitido a través de un contacto deslizante y
de un eje de brazo al brazo. Consecuente-
mente el brazo mueve a la varilla del gober-
nador en la direccion de la flecha para girar
Ia mariposa de la vilvula en la direccién de
apertura. Esto incrementa la velocidad, y
éste incremento es sentido por el gobernador
para girar la mariposa de la vilvula en direc-
cién de cierre. Por esta secuencia de accién
y reaccion, un estado de equilibrio se creard
pronto, haciendo que la mdquina corra a casi
la misma velocidad que, y transporte una
carga un poco mayor que antes.

Rebajando la carga permite que la velocidad
se incremente rapldamente Sin el goberna-
dor, la mdquina correna, pero ésta corrida
pelogrosa se previene porque ¢l gobernador
siente ese rapldo y prontamente hace que
actle la mariposa de la vélvula, en la direc-
cion de cerrado. Por el método de accidn y
reaccion mencionado arriba, que se lleva a
mbo en el sistema de carburador-gobemador-
miquina, la velocidad se pondrd a un nivel
constante. El nuevo nivel es necesariamente
un poco més alto debido a Ia caracteristica
del gobernador llamada ‘“regulacién de
velocidad’

Para limitar la velocidad mds alta, reponga el
tornillo de 6 mm sobre la palanco de con-
trol. Apretando este tornillo se incrementa el
limite. Donde la mdquina se esté usando
como un control para generador, deje este
tornillo en la posicion para la velocidad
medida.

La palanca de control tiene un nimero de
agujeros para la conexién de un cable de
control remoto. Si el cable es de un tipo de
conductor de cable recto (Caso A), intro-
duzca el alambre dentro de uno de los
agujeros. Si es del tipo de conductor de
cable-torcido (Caso B), use el colocador de
fin de cable y enganchelo a la palanca como
se muestra.
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V-3 OPERATING PRINCIPLE OF BALANCER R YZT e

The source of vibration in a reciprocating engine is the “inertia’ force created by the rotating or reciprocating masses.

[1]

(2]

COUNTERWEIGHTS

INERTIA FORCE
AT TDC

|3] INERTIA FORCE AT BDC

Inertia force created by the rotating mass is generally cancelled by the counterweights. Their use will reduce vibration caused by
the primary force which occurs once every crankshaft revolution.

}

5]
CENTRIFUGAL
FORCE ON
CRANK WEIGHT

(7] INERTIA FORCE

CENTRIFUGAL
FORCE

ON

CRANK
WEIGHT

CENTRIFUGAL
FORCE ON
CRANK WEIGHT
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V. PRINCIPE DE FONCCION-

NEMENT DU COMPENSA-
TEUR

La source des vibrations d’une machine alter-
native est la force “d’inertie” engendrée par la
rotation des masses alternantes.

II] FORCE D’INERTIE AU P.M.H.

[2] CONTREPOIDS

[3] FORCE D’INERTIE AU P.M.B.

La force d’inertie engendrée par les masses
tournantes est en général annulée par les
contrpoids. Leur utilisation réduit la vibra-
tion causée par la force primaire qui se mani-
feste & chaque tour du vilebrequin.

FORCE D’INERTIE

FORCE CENTRIFUGE SUR LE
POIDS DU VILEBREQUIN

[l [ =]

FORCE CENTRIFUGE SUR LE
POIDS DU VILEBREQUIN

FORCE D’INERTIE

(=] ]

FORCE CENTRIFUGE SUR LE
POIDS DU VILEBREQUIN

V. WIRKUNGSWEISE DES
AUSGLEICHERS

Die Quelle der Vibration in einem Kolben-
motor ist die “Tragheits-" Kraft, erzeugt von
sich drehender oder sich™ hin und her
bewegender Masse.

1]

2]
3]

Trégheitskraft, erzeugt durch rotierende
Masse wird gewohnlich durch die Gegen-
gewichte aufgehoben. |hr Einsatz reduziert
die Vibration, hervorgerufen durch die
Primérkraft, welche bei jeder Kurbelwellen-
rotation entsteht.

TRAGHEITSKRAFT BEI OBEREM
TOTPUNKT (OT)

GEGENGEWICHTE

TRAGHEITSKRAFT BEI
UNTEREM TOTPUNKT (UT)

TRAGHEITSKRAFT

ZENTRIFUGALKRAFT AUF
KURBELGEWICHT

= [ =

ZENTRIFUGALKRAFT AUF
KURBELGEWICHT

TRAGHEITSKRAFT

ZENTRIFUGALKRAFT
AUF KURBELGEWICHT

(=] ]

V. PRINCIPIO DE FUNCIONAMI-
ENTO DEL EQUILIBRADOR

La fuente de vibracion en los motores de
piston, es la fuerza de “‘inercia” creada por la
rotaciéon o las masas de movimiento alter-
nativo.

(1]

[2]
3]

La inercia creada por las masas giratorias, es
anulada generalmente por los contrapesos.
Su uso reducird la vibracion causada por la
fuerza primaria que ocurre una vez por cada
revolucion del cigiiefial.

INERCIA EN EL PUNTO MUERTO
SUPERIOR

CONTRAPESOS

INERCIA EN EL PUNTO MUERTO
INFERIOR

INERCIA

FUERZA CENTRIFUGA EN EL
CONTRAPESO DEL CIGUENAL

INERCIA

FUERZA CENTRIFUGA EN EL
CONTRAPESO DEL CIGUENAL

= [« E

FUERZA CENTRIFUGA EN EL
CONTRAPESO DEL CIGUENAL
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Although the counterweights will balance the inertia force at T.D.C. and B.D.C., they will create a corresponding horizontal
imbalance of their own at 90° BTDC and 90° ATDC due to centrifugal force.

The balancer is designed to counteract this force including the inertia force created by the rotating mass.

il
The counter weights create a centrifugal force to neutralize one-

half of the inertia force. The remaining inertia force will be total-
ly balanced by the balancer,

The balancer counteracts a half of the total inertia.

ks
|

4, (2]
The upward or downward inertia force is zero. The inertia force is balanced by the counterweights. However,
The centrifugal force on the counterweights is

the centrifugal force acting on the counterweights is still present,

balanced by the balancer. The centrifugal force on the balancer cancels this remaining force.

3]
The centrifugal force on the counterweights neutralizes one-

half of the downward inertia force. The balancer counteracts the
remainder.
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Bien que les contrepoids compensent la force
d’inertie au P,M.H. et au P,M.B,, ils engendrent
un désiquilibre horizontal correspondant i
90° av. P.M.H. et 90° apr. P.M.H., en raison
de la force centrifuge.

Le compensateur est prévu pour contrecarrer
cette force, y compris la force d’inertie
engendrée par les masses tournantes.

[1]

Les contrepoids engendrent une force centri-
fuge afin de neutraliser une moitié de la force
d’inertie. L’inertie subsistante est totalement
équilibrée par le compensateur.

Le compensateur contrecarre la moitié de
P’inertie totale.

2]

La force d’inertie est compensée par les
contrepoids. Quoi-qu’il en soit, la force
centrifuge agissant sur les contrepoids est
toujours présente. La force centrifuge existant
au niveau du compensateur annule cette force
subsistante.

[3]

La force centrifuge existant au niveau des
contrepoids neutralise la moitié de la force
d’inertie descendante. Le compensateur con-
trecarre le reste.

4]

La force d’inertie ascendante ou descendante
est nulle.

La force centrifuge existant au niveau des
contrepoids est équilibrée par le compensateur.

Wenngleich die Gegengewichte die Tragheits-
kraft beim OT und UT ausbalancieren,
verursachen sie doch ein entsprechendes
horizontales Ungleichgewicht durch sich
selbst bei 90° vor OT und bei 90° nach OT,
infolge der Zentrifugalkraft. Der Ausgleicher
ist so konstruiert, daR er diese Kraft und
ebenso die Tragheitskraft, erzeugt durch
rotierende Masse, unwirksam macht.

[1]

Die Gegengewichte erzeugen eine Zentrifugal-
kraft zur Neutralisierung der halben Trégheits-
kraft. Die verbleibende Tragheitskraft wird
véllig durch den Ausgleicher aufgehoben. Der
Ausgleicher macht die Halfte der Gesamt-
trdgheit unwirksam.

2]

Die Tragheitskraft wird durch die Gegen-
gewichte ausgeglichen. Die auf die Gegen-
gewichte einwirkende Zentrifugalkraft ist
jedoch noch vorhanden. Die Zentrifugal-
kraft auf dem Ausgleicher macht diese ver-
bleibende Kraft unwirksam.

3]

Die Zentrifugalkraft auf den Gegengewichten
neutralisiert zur Hélfte die abwaérts gerichtete
Tragheitskraft. Der Ausgleicher macht den
verbleibenden Rest unwirksam,

4]

Die aufwarts und abwarts gerichtete Tragheits-
kraft ist gleich Null. Die Zentrifugalkraft auf
den Gegengewichten wird durch den Aus-
gleicher aufgehoben,

Aunque los contrapesos equilibrardn la inercia
en el punto muerto superior y en el punto
muerto inferior, estos creardn su propio
desequilibrio horizontal correspondiente en
los 90° A.P.M.S (antes del punto muerto
superior) y en los 90° D.P.M.S. (después del
punto muerto superior), debido a la fuerza
centrifuga.

El equilibrador estd proyectado para con-
trarestar esta fuerza, incluyendo la inercia
creada por las masas giratorias.

(1]

Los contrapesos crearan una fuerza centrifuga
para neutralizar un 50% de la inercia.

El resto de la inercia serd equilibrada por
completo por el equilibrador.

El equilibrador contrarresta el 50% del total
de la inercia.

2]

La fuerza de subida y de caida de la inercia es
igual a cero. 'La fuerza centrifuga de los
contrapesos estd equilibrada por el equi-
librador.

La inercia esta equilibrada por los contrapesos.

(3]

No obstante, la fuerza centrifuga que actua
sobre los contrapesos esta ain presente, La
fuerza centrifuga del equilibrador, anula
esta fuerza restante.

4]
La fuerza centrifuga de los contrapesos

neutraliza un 50% de la fuerza de caida de la
inercia. El equilibrador contraresta el resto.
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INTRODUCTION

This manual contains technical information necessary for
understanding the operating principles of, and for properly servicing
the component parts used in, the CDI (Capacitar Discharge Ignition)
system.

The CDI system is specifically designed for general-purpose
HONDA engines. It is hoped that this manual will be made full use
of so that this vital device of the general-purpose HONDA engines
will receive the right kind of care and attention.

CONTENTS

1. Outstanding features of CDI for general-purpose HONDA
engines

Operating principles of CDI

CDI combination chart

How to position the exciter coil in place

Trouble diagnosis procedures

Care of CDI system

oahwN

EINLEITUNG

Dieses Handbuch enthilt die ndtigen technischen Informa-
tionen zum Versténdnis und zur sachgemiBen Wartung der Bauteile
des CDI-Systems (capacitor discharge ignition = Zindung durch
Kondensatorentladung).

Das hier behandelte CDI-System ist fir HONDA-Mehrzweck-
motoren bestimmt. Bitte lesen Sie dieses Handbuch griindlich durch,
so dal diese wichtige Einrichtung des HONDA-Mehrzweckmotors
die ihr gebiihrende Sorgfalt und Pflege erhilt.

INHALT

1. Besondere Merkmale des CDI-Systems fir HONDA-Mehr-
zweckmotoren

Arbeitsprinzip des CDI-Systems

CDI-Kombinationstafel

Ausrichtung der Erregerspule

Fehlersuche

Pflege des CDI-Systems

oA wN

INTRODUCTION

Ce Manuel renferme les explications techniques nécessaires a
la compréhension des principes de fonctionnement et d’entretien
des différentes piéces utilisées dans le systéme CDI (allumage par
décharge de condensateur).

Le systtme CDI, dont il est question ici, s’applique aux
moteurs HONDA i usage général. Nous espérons que 'on étudiera
avec soin les explications de ce Manuel, de sorte que ce dispositif
essentiel des moteurs HONDA a usage général regoive les soins et
'attention appropriés.

SOMMAIRE

1. Caractéristiques essentielles du CDI des moteurs HONDA 3
usage général

2. Principes de fonctionnement du CDI
3. Tableau des combinaisons du CDI

4. Mise en place de la bobine d’excitation
5. Méthode du dépistage des pannes

6. Soins & apporter au systéme CDI
INTRODUCCION

Este manual contiene informacion técnica, necesaria para
entender los principios operacionales y para el servicio adecuado de
las partes componentes usadas en el sistema CDI (Encendido por
descarga de capacitor).

El sistema CDI estd relacionado con las miquinas HONDA de
uso general. Se espera que éste Manual sea de uso total o de tal
forma que éste elemento vital de las maquinas HONDA de uso
general reciba la adecuada clase de cuidado y atencién.

CONTENIDO

1. Caracteristicas sobresalientes del CDI para miquinas HONDA
de uso general,

2. Principios de operacion del CDI

3. Tabla de combinaciones CDI

4. Como colocar la bobina exitadora en su lugar.

5. Procedimiento para diagnostico de fallas

6. Cuidado del sistema CDI

Date of Issue: Nov., 1978
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1. Outstanding features of CDI for general-purpose HONDA engines

A CDI system has no contact breaker; instead, it uses a semiconductor switching element called
‘“SCR” (for Silicon Controlled Rectifier) or, more commonly, “thyristor.”

The present CDI system is designed for a higher degree of quality in each of the common CDI
features listed here:

(1 INSPECTION AND SERVICING NOT REQUIRED

This is because no mechanical contact breaking is involved. Installing and setting the CDI parts
automatically times the ignition. The timing remains unchanged as long as the set parts remain
undisturbed,

(2) RESISTANT TO MOISTURE, WATER AND DUST

Such hard starting as is often due to a fouled contact breaker in the conventional ignition
system is totally absent where a CDI system is in use. Dust or water cannot affect the heart of the
CDI system.

(3) HIGH DURABILITY

In the operation of a CDI system, there is no part subject to deterioration due to
mechanical wear, rusting or oil film rupture. Even after prolonged storage, a CDI-type engine is as easy
to start as it had been.

(4) STABLE IGNITION

More vigorous sparking can be expected at the spark plug because the CDIl-system ignition
coil develops a higher surge of voltage in its secondary winding. Spark plugs remain clean and thus
assure easy engine starting at all times,

{6} SIMPLE CONSTRUCTION
As compared with conventional CD!| systems, this one is much simpler: it consists of an exciter
coil and a CDI unit. It is a two-component system and, as such, is subject to little or no trouble.

1. Caractéristiques essentielles du CDI des moteurs HONDA 4 usage
général

Le systéme “CDI” (allumage par décharge de condensateur) ne posséde pas de rupteur; a la
place, il utilise un élément logique a semi-conducteur, appelé “SCR” (ou redresseur commandé au
silicium) ou plus communément un “thyristor”.

Le systéme CDI qui nous occupe est congu pour procurer un plus haut degré de qualité pour
chacune des caractéristiques habituelles des dispositifs CDI, reprises ci-dessous:

(1) ABSENCE D’INSPECTION ET D’ENTRETIEN ‘

La raison en est qu'aucun rupteur mécanique n’est ici impliqué. L'allumage se regle
automatiquement par I'installation et le réglage des piéces du CDI. Aussi longtemps que les piéces ne
sont pas perturbées, I'allumage reste inchangé.

(2) BONNE RESISTANCE A L'HUMIDITE, A L’EAU ET A LA POUSSIERE

La ol le systéme CDI est utilisé, on n’expérimentera jamais les démarrages difficiles souvent
causés par un rupteur encrassé dans un systéme d’allumage conventionnel. Ni la poussiére ni I'eau ne
peuvent affecter le cceur du systéme CDL.

3) EXCELLENTE DURABILITE

Au cours de leur fonctionnement, aucune piéce du systéme CDI n’est susceptible de se
détériorer par usure mécanique, par rouille ou par absence de pellicule de graissage. Et méme apres
une longue période d’entreposage, le moteur a CDI fonctionne aussi facilement qu’avant.

“4) ALLUMAGE REGULIER

On peut obtenir une étincelle plus vigoureuse & la bougie d’allumage parce que la bobine
d'allumage du systéme CDI provoque une impulsion de tension plus forte dans son enroulement
secondaire. Les bougies restent propres et ainsi, la facilité de 'allumage est garantie a tout moment.

(5) CONSTRUCTION SIMPLE

Comparé aux systémes CDI habituels, celui-ci est encore plus simple: en effect, il consiste en
une bobine d’excitation et en une unité CDL En soi, ce dispositif 3 deux composants est trés peu
susceptible de pannes.

140 Date of Issue: Nov., 1978
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1.. Besondere Merkmale des CDI-Systems fir HONDA-Mehrzweckmotoren

Das CDI-System (capacitor discharge ignition = Ziindung durch Kondensatorentladung) besitzt
keinen Unterbrecherkontakt: stattdessen verwendet es ein Halbleiterschaltelement, welches ,,SCR* {fiir
silicon controlled rectifier = siliziumgesteuerter Gleichrichter) oder gebrauchlicher ,, Thyristor* genannt
wird.

Das vorliegende CDI-System erreicht eine besonders hohe Giite in den allgemeinen CDI-Merk-
malen, die im folgenden aufgefiihrt sind:

(1) KEINE INSPEKTION UND WARTUNG ERFORDERLICH

Diesees rithrt daher, daR keine mechanische Kontaktunterbrechung vorhanden ist. Durch
Einbauen und Einstellen der CDI-Teile wird automatisch der Ziindzeitpunkt justiert. Die Ziin-
dung bleibt unverdndert, solange die eingestellten Teile unangetastet bleiben.
(2) WIDERSTANDSFAHIG GEGENUBER FEUCHTIGKEIT, WASSER UND STAUB

Schwieriges Anlassen, wie es oft aufgrund eines verschmutzten Unterbrecherkontakts bei einem
konventionellen Ziindsystem anzutreffen ist, fehlt vollkommen bei Anwendung des CDI-Systems.
Staub oder Wasser kann dem Herzstiick des CDI-Systems nichts anhaben.
(3) HOHE HALTBARKEIT

Beim Betrieb des CDI-Systems unterliegt kein Teil einem Verschlei durch mechanische
Abnutzung, Rosten oder ZerreiBBen des Olfilms. Auch nach langem Gebrauch 18Rt sich ein CDI-Motor
so leicht wie am Anfang starten.
(4) STABILE ZUNDUNG

An der Ziindkerze entsteht ein kraftigerer Funken, da die Ziindspule des CDI-Systems eine
hohere StoRspannung in der Sekundédrwicklung entwickelt. Die Ziindkerzen bleiben sauber und
garantieren daher leichtes Anlassen zu jeder Zeit.
(5) EINFACHE KONSTRUKTION

Verglichen mit konventionellen CDI-Systemen, ist dieses wesentlich einfacher: es besteht aus
einer Erregerspule und einer CDI-Einheit. Da es ein System aus nur zwei Komponenten darstellt, ist es
nur wenig oder iiberhaupt nicht stéranfallig.

1. Caracteristicas sobresalientes del CDI para miquinas HONDA de uso
general

Un sistema CDI (encendido por descarga de capacitor) no tiene roturador de contacto; en su
lugar, usa un elemento mterruptor semiconductor llamado “SCR” (rectificador controlado de silicon)
0, mas comunmente “tiristor”.

El presente sistema de CDI, estd disefiado para un mayor grado de calidad en cada una de las
caracteristicas comunes del CDI que se enumeran a continuacion:

(1) NO SE NECESITA INSPECCION Y SERVICIO

Esto es porque no hay un contact de roturacién mecénico. La instalacién y disposicion de las
partes del CDI automidticamente fijan el tiempo del encendido. El tiempo permanece estable mientras
las partes unidad permanezcan sin moverse.

(2) RESISTENTE A LA HUMEDAD AGUA Y POLVO

Un encendido dificil que es debido a una falla del roturador de contacto en el siteme de
encendido convencional se encuentra totalmente ausente donde se tiene en servicio un sistema CDI. El
polvo, o agua no afecta el corazon del sistema CDI.

(3) GRAN DURACION

En la operacién del sistema CDI, no hay partes sujetas a deteriorarse debido al uso mecdnico u
oxidacion o ruptura de la pelicula de aceite. Aiin después de una prolongada vida de uso, la midquina de
tipo CDI se enciende tan ficil como siempre.

4) ENCENDIDO ESTABLE

Un encendido mds vigoroso puede esperarse en la bujia porque la bobina de encendido del
gistema CDI crea una fuente de un mayor voltaje en su devanado secundario. Las bujias permanecen
limpias y asi se asegura un encendido ficil de la miquina siempre.

(5) CONSTRUCCION SENCILLA

Comparado con los sistemas convencionales de CDI, éste es mucho mis senclllo. Consiste de
una bobina excitadora y una unidad de CELI. Es un sistema de dos componentes, y asi, no estd sujeto a
fallas.
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2. Operating principles of CDI

Of the coils of the flywheel magneto, it is the exciter coil
that is associated with the CDI unit and ignition coil.

1) In the running conditon of the magneto, alternating current
is induced in the exciter coil. Positive half-cycle current flows
in the direction of i, through diode D, to charge the
capacitor.

2) Negative half-cycle current flows in the direction of i,. It is
this current that triggers the thyristor into the conduittive
state.

3) The conductive thyristor and the ignition coil primary wind-
ing form a circuit for the capacitor to discharge. The
discharging current rushes through the primary winding.

4) By this momentary inrush of discharging current, a high-
voltage surge is induced in the secondary winding of the
ignition coil to produce a vigorous spark in the plug.

CDI | CDI unit Fw | Flywheel
Co Condenser IgC | lgnition coil
EC Exciter coil SCR | Thyristor
ESw | Engine switch sP Spark plug

2. Principes de fonctionnement du CDI

Parmi les bobines du volant magnétique, c'est la bobine
d’excitation qui est associée a I'unité CDI et a la bobine d’allumage.

1)  Quand le magnéto est en état de fonctionnement, un courant
alternatif est induit dans la bobine d’excitation. Un courant
positif d’une demi période passe dans la direction de i, , par la
diode D, , pour charger le condensateur.

2)  Un courant négatif d’'une demi période passe dans la direction
i. C’est ce courant qui “‘déclenche” le thyristor et le place en
état conductif.

3) Le thyristor étant rendu conductif, un circuit est formé
(comprenant I'enroulement primaire de la bobine d’allumage)
et le condensateur peut se décharger. Ainsi, le courant de
décharge s’engouffre 4 travers 'enroulement primaire.

4)  Par cette arrivée momentanée de courant de décharge, une
impulsion de haute tension est induite dans Penroulement
secondaire de la bobine d’allumage pour produire une
vigoureuse étincelle 4 la bougie.

2. Arbeitsprinzip des CDI-Systems

Unter den Spulen des Schwungradmagneten wird die Erre-
gerspule mit der CDI-Einheit und der Ziindspule assoziiert.

1) Im Laufzustand des Magneten wird ein Wechselstrom in der
Erregerspule induziert. Die positive Halbwelle flieBt in
Richtung von i; durch die Diode D; und lidt den Kondensa-
tor auf,

2} Die negative Halbwelle flieBt in Richtung von i,. Dieser
Strom schaltet den Thyristor in den leitenden Zustand um.

3) Durch die Leitfdhigkeit des Thyristors wird ein Stromkreis
(der die Primarwickiung der Ziindspule enthilt) geschlossen,
in dem sich der Kondensator entladt. Folglich flieBt jetzt
stoRweise ein Entladestrom durch die Primiarwicklung.

4) Durch das pldtzliche FlieRen eines Entladestroms wird ein
hoher SpannungsstoR in der Sekundarwicklung der Ziindspule
induziert, der einen kraftigen Funken an der Ziindkerze

CDI | Unite CDI Fw | Volant

Co Condensateur IgC | Bobine d’altumage
EC | Bobine d’excitation SCR | Thyristor

ESw | Interrupteur moteur SP Bougie d’allumage

2.  Principios de operacion del CDI

De las bobinas del magneto de la rueda volante, es la bobina
excitadora que estd asociada con la unidad CDI y la bobina de
encendido.

1) En la condicion de trabajo del imdn, CA es inducida en la
bobina excitadora. Medio ciclo de corriente positiva fluye en
direccién de i; a través del diode D, para cargar el capacitor.

2) Medio ciclo de corriente negativa fluye en direccion de i,.
Esta es la corriente que dispara el tiristor a un estado de
conduccion.

3) Con el eiristor en conduccion, se forma un circuito (que
comprende al embobinado primario de la bobina) para la
descarga del capacitor. Entonces la corriente de descarga llega
al embobinado primario.

4)  Mediante ésta entrada de corriente de descarga, una fuente de
alto voltaje es inducida en el embobinado secundario de la

hervorruft. bobina de encendido para producir un vigoroso encendido en
el conector.
CDI | CDl-einheit Fw | Schwungrad CDI | Unidad CDI Fw | Volante
Co | Kondensator IgC | Ziindspule Co | Condensador IgC | Bobina de ignicion
EC | Erregerspule SCR | Thyristor EC | Bobina excitador SCR | Tiristor
ESw | Motorschalter SP | Ziindkerze ESw | Interruptor del motor SP | Bujia
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3. CDI combination chart
FLYWHEEL
g VI Contact point system
Standard spec. Exciter and lamp coils Standard spec.
spec.
Angle between
keyway and
parmanent
magnet
Timing mark
on flywheel
Number of permanent
magnets 1 4 1
COIL
{Exciter coil) {Ignition coil)
Shape and
lead-wire
color
CDI UNIT
(© ]UUHJ © -iw_ RO
(&= ==
SN HIONDA m
Lead-wire L\‘HHH [
color ! J
Blackﬂ Black Blue
Black Black
NOTE: Ignition coil in CDI is built in the CDI unit.
144 Date of Issue: Aug., 1978
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3. Tableau des combinaisons du CDI

VOLANT
2 Al Systéme CDI I
C?.ractensthue b ; Spécifications standards
distinctive Spécifications Spécifications des bobines des vis platinées
standards d’excitation et des lampes

Angle entre
rainure de
clavetage et
aimant
permanent

Repére de
réglage sur
le volant

Nombre d’aimants
permanents

BOBINE

Forme et
couleur
des fils

. ?;'_"C:l

(Bobine d’excitation)

Rouge

=
5 Noir

(Bobine d’allumage)

UNITE CDI

Couleur
des fils

=S

HONIRN

Noir Bleu
Noir

NOTE: Dans le CDI, la bobine d’allumage est incorporée a 'unité CDL
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3. CDI-Kombinationstafel
SCHWUNGRAD
Unterscheidungs- chlisten Unterbrecherkontakt-
merkmal Standardtyp Erreger- und-Lampen- System Standardtyp
spulen-Typ Lt
Winkel zwischen
Keilnut und
Dauermagnet
Ziindzeiteinstell- T
markierung am T
Schwungrad
Anzahl de o N
Dauermagrr\ete 1 4 1
SPULE
(Erregerspuie) (Ziindspule)
Rot
=
/ " 7:::)
. Schwarz
Form/Drahtfarbe
CDI-EINHEIT .
'
(e ~H |
(&
HIGZL
Drahtfarbe
L J ki J
Schwarz Rot Schwarz Blau
Schwarz Schwarz
ANMERKUNG: Die Ziindspule im CDI-System ist in der CDI-Einheit eingebaut.
|46 Date of Issue: Aug., 1978
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3. Table de combinacion CDI

RUEDA VOLANTE

Caracteristicas

Sistema

Espec. estandar

Espec. de la bobina

de exitacion y de la limpara

Espec. estandar del
sistema de punto
de contacto

Angulo entre la
llave y el iman
permanente

Marca de tiempo
en la rueda volante

Numero de imanes
permanentes

—

—

BOBINA

Color y forma del
cable guia

(Bobina exsitadors)

(Bobina de encendido)

UNIDAD CDI

Color del cable
guia

Negro Rojo
Negro

Negro Azul
Negro

NOTA: La bobina de encendido en el CDI estd construida en la unidad del CDL
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4.

Exciter coil adjustment

In capacitor discharge ignition, the ignition is timed electri-
cally. As stated before, it is not necessary to check and adjust
the timing except when the CDI unit is replaced.

After installing a replacement (new) CDI unit, the exciter coil
position must be adjusted to suit the timing symbol provided
on the CDI unit.

Adjustment

1)

2)

NOTE

Suppose the timing symbol on the CDI unit is “+3.”

In this case, reposition the coil to bring its mark matching
face into register with “+3" mark on the cylinder. Loosening
the securing bolts allows it to be shifted.

After matching the marks, be sure to tighten the securing
bolts securely so that the coil position will not be disturbed.
Dowael the coil as accurately as possible.

:  The coil matching mark on cylinder barrel is serrated.

The interval between two adjacent serration peaks repre-
sents 2 degrees.

Ausrichtung der Erregerspule

Bei der Zindung durch Kondensatorentladung wird der
Ziindzeitpunkt elektrisch gesteuert. Wie bereits zuvor er-
wiéhnt, braucht die Ziindung nicht liberpriift und nachgestellt
zu werden, es sei denn, die CDI-Einheit wird ausgewechselt.

Nach Einsetzen einer Austausch- (neuen) CDI-Einheit muR
die Erregerspule in ihrer Lage entsprechend dem Ziindeinstell-
symbol an der CDI-Einheit justiert werden.

Einstellung

1)

2)

Angenommen, das Zindeinstellsymbol an der CDI-Einheit sei
13", In diesem Falle wird die Spule so verstellt, daR die
Markierungseite mit dem Zeichen ,,+3" am Zylinder iiberein-
stimmt. Die Erregerspule kann durch Lésen der Schraube in
ihrer Lage verstellt werden.

Nach gegenseitigem Ausrichten der Markierungen die Befesti-
gungsschrauben sicher anziehen, so daRR die Spule sich nicht
verschiebt. Die Spule so genau wie mdglich verdiibeln.

ANMERKUNG: Das Spulenausrichtzeichen am Zylindermantel ist

in abgesetzter Form ausgebildet. Das Intervall
zwischen zwei benachbarten Zacken stelit 2 Grad
dar.

4. Mise en place de la bobine d’excitation

1. Dans le dispositif d’allumage par décharge du condensateur,
l'allumage est 1églé électriquement. Comme nous I’avons
mentionné plus haut, il n’est pas nécessaire de vérifier ni de
régler allumage, sauf dans le cas du remplacement de I'unité
CDIL.

2. Aprés avoir installé une nouvelle unité CDI, la bobine
d’excitation doit étre réglée de fagon a correspondre avec le
symbole de réglage, prévu sur unité CDI.

Réglage

1) Supposons que le symbole de réglage de I'unité CDI soit
“+3”, Dans ce cas, repositionner la bobine pour amener sa
surface a4 repére en correspondance avec le repére ‘“+3”
prévu sur le cylindre. En desserrant les boulons de fixation de
la bobine d’excitation, il est possible de la déplacer.

2)  Aprés avoir fait correspondre les repéres, serrer a fond les
boulons de fixation, de sorte que la position de la bobine ne
soit pas perturbée. Goujonner la bobine avec toute la
précision possible.

NOTE: Le repére de correspondance de la bobine prévu sur le
cylindre présente une forme dentelée. L’intervalle entre
deux sommets de dentelures adjacentes correspond a 2
degrés.

4, Como colocar la bobina excitadora en su

lugar.

M En el encendido por descarga del capacitor, el tiempo de
encendido estd conducido eléctricamente. Como se mencio-
nara antes, no es necesatio checar y ajustar el tiempo,
excepto cuando la unidad del CDI sea re-emplazada.

2, Después de instalar una unidad de CDI de re-emplazo
(nuevo), la bobina excitadora debe estar ajustada en posicion
que quede dentro del simbolo de tiempo provisto en la
unidad CDL

Ajuste

1)  Suponga que el simbolo de tiempo de la unidad CDI es “+3”.
En este caso, reponga la bobina para que su marca se encare
con el registro de la marca *“+3” en el cilindro. Aflojando los
pernos de seguridad de la bobina excitadora, permite que ésta
sea puesta en su lugar.

2) Después de encarar las marcas, aseglrese de apretar los pernos
en su lugar fuertemente para que la bobina no sea movida.

NOTA: La marca de unibn de la bobina sobre el barril del cilindro
estd en forma dentellada. El intervalo entre los picos o
dientes representan dos grados.
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[A] Timing symbol
[B] Coil matching mark
[C] Mark matching face

[A] Ziindeinstellsymbol
[B] SpulenanpaBmarkierung
[C] Markierungseinstellfliche

[A] Symbole de réglage
[B] Repére de correspondance de bobine
[C] Plan de repére

{A] Simbolo de tiempo
[B] Marca de correspondencia de la bobina
[C] Superficie de correspondencia
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5. Trouble diagnosis procedures

a. Trouble locating flowchart

The first step is to be sure that all lead-wire connections are tight. The sequence shown in this
flow-chart assumes that there is no miswiring in the system.

ABNORMAL RESISTANCE

CDI system is
in sound con-
dition.

SPARKING OK NO SPARKING OR INFINITY
‘ ® SPARK CHECKING ‘ @ COIL CHECKING @ Replace the
- Turn on engine switch and Check the resistance exciter coil.
pull recoil starter to see if of the coil.
spark jumps as it should. o —————

%~ EXCITER COIL
B SATISFACTORY

t—’ @ Replace the CDI unit. I

b. Methods of checking

®  SPARK CHECKING
Fit a new spark plug to the plug cap, and put the plug body to the cylinder head (to form the
ground circuit); and pull the recoil starter with full force to see if spark jumps.

Hints: 1)

2)
3)

@ colL
Use a

read resistance. There’s no need to disassemble the engine.
The coil is in sound condition if it gives these readings:

a)
.
*

b)
°
.

® EXCITER COIL REPLACEMENT
Replace the exciter coil if it fails to give the value stated in @ above, and re-test the CDI| —
system for sparking with the replacement coil in place. e L7 g

@  CDI UNIT REPLACEMENT

For spark checking, be sure to use the recoil starter. Turning over flywheel by hand may
not produce sparks good enough for checking.

Work in the shade; you can see the spark better.

Under visual observation, the spark by CDI may not last longer than that induced by
conventional contact breaking but its igniting energy is much stronger because of the
higher voltage going to the plug. When checking, be sure to pull the recoil starter
vigorously.

CHECKING '.'"
ohmmeter, putting the tester probes to two lead wires of the exciter coil in place to’ f

Exciter coil of standard CDI system
240 ohms between RED and BLACK lead wires
Infinity between ground (engine) and each lead wire

Exciter coil of exciter-and-lamp magneto
1,400 ohms between BLUE and BLACK lead wires
Infinity between ground (engine) and each lead wire

el

Replace the CDI unit if there are no faults in spark plug and exciter coil, and re-test the

sparking.
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5. Méthode du dépistage des pannes
a.  Organigramme de localisation des pannes

La premiére chose dont il y a lieu de s’assurer, c’est la solidité des branchements de tous les fils.
La séquence présentée dans cet organigramme présuppose que le systéme ne présente aucune crreur de

ciblage.
RESISTANCE ANORMALE
BONNE ETINCELLE PAS D'ETINCELLE OU INFINITE
Le systéme CDI est »| ® VERIFICATION D'ETINCELLE | Y,| @ VERIFICATION DE BOBINE L ® Remplacer la bobine
en bon état. Tourner le contacteur du moteur et Vérifier la valcur ohmique de la d’excitation
tirer sur le starter a réenroulcment bobine.
automatique pour voir si I'étincelle
jaillit comme il se doit. LA BOBINE D’EXCITATION
e EST SATISFAISANTE
T—r @® Remplacer 'unité CDIL Il=

b. Méthedes de vérification

®  VERIFICATION DE L’ETINCELLE
Installer une nouvelle bougie au capuchon de bougie et placer le corps de bougie a la culasse

(pour former un circuit de masse); tirer 4 toute force sur le lanceur a réenroulement automatique pour

voir si I'étincelle jaillit.

Conseils: 1) Pour la vérification de la bougie, utiliser le lanceur i réenroulement automatique. Si
'on tourne le volant de la main, on n’arrivera pas a produire des étincelles suffisantes
pour la vérification.

2) Travailler dans Pobscurité; on verra mieux I’étincelle.

3) Quand on I'observe des yeux, I'étincelle obtenue par le systéme CDI peut paraitre plus
faible que celles obtenues par les dispositifs conventionnels; toutefois, son énergie est
bien plus puissante en vertu de la tension plus forte appliquée i la bougie. A la
vérification, veiller 4 tirer vigour eusement le starter  réenroulement automatique.

@  VERIFICATION DE LA BOBINE

Se servir d’un appareil d’essai de circuit; placer ses tiges aux
deux fils de la bobine d’excitation pour effectuer la lecture de sa
résistance ohmique. Il n’est pas nécessaire de démonter le moteur
pour ce travail.

La bobine est en bon état si I'on obtient les lectures

suivantes:
a) Bobine d’excitation du systéme CDI standard
° 240 ohms entre les fils ROUGE et NOIR
. L’infini entre la masse (moteur) et chacun des fils
b) Bobine d’excitation de magnéto d’excitation et lampe
. 1.400 ohms entre les fils BLEU et NOIR
° L’infini entre la masse (moteur) et chacun des fils

®  REMPLACEMENT DE LA BOBINE D’EXCITATION
Remplacer la bobine d’excitation si elle ne procure pas la valeur mentionnée ci-dessus en @ et,
aprés avoir installé une nouvelle bobine, procéder a nouveau a I'essai d’étincelle du systéme CDI.

@® REMPLACEMENT DE L’UNITE CDI
Replacer I'unité CDI si I'on ne décéle pas de défectuosité a la bougie et a la bobine excitatrice et
recommencer I’essai d’etincelle.
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5.  Fehlersuche

a.  FluRdiagramm zum Auffinden von Stérungen

Als ersten Schritt vergewissert man sich, daB alle Drahtanschliisse einwandfrei sind. Das
folgende FluBdiagramm setzt voraus, dafd kein Fehler in der Verdrahtung des Systems vorliegt.

UNGEWOHNLICHER WIDERSTAND

EINWANDFREIER FUNKEN KEIN FUNKEN ODER KEIN STROMDURCHGANG
CDI-System ist ® PRUFEN DER ZUNDKERZE 1 .| @ PRUFEN DER SPULE ¢ | ® Erregerspule
einwandfrei, Motorschalter betétigen und Riick- Ohmschen Widerstand der "] auswechseln.

laufanlasser ziehen, um zu priifen, Spule messen,
ob ein Funken iibarspringt,
ERREGERSPULE IST

L ™ EINWANDFRE]I.
@ CDI-Einheit auswechseln. |«

b. Prifmethoden

® PRUFEN DER ZUNDKERZE

Eine neue Ziindkerze in die Fassung einsetzen und den Ziindkerzenkérper an den Zylinderkopf
halten (um den MassenschluB8 zu bilden); nun den Riicklaufanlasser mit volller Kraft ziehen, um zu
sehen, ob ein Funken iberspringt.

Hinweise: 1) Zum Priifen des Funkens unbedingt den Riicklaufanlasser verwenden. Durch Drehen
des Schwungrads werden Funken erzeugt, die sich nicht zum Priifen eignen.

2) Im Dunkeln 14Rt sich der Funken besser erkennen.

3) Dem Augenschein nach erscheint der Ziindfunken durch CDI nicht langer als der
durch konventionelle Kontaktunterbrechung; jedoch ist die: Ziindenergie wesentlich
erhdht aufgrund der hdheren Spannung an der Ziindkerze. Beim Priifen ist der
Riicklaufanlasser kréftig durchzuziehen.

® PRUFEN DER SPULE
Einen Leitungspriifer verwenden und dessen Taststifte an die beiden Leitungsdréhte der
Erregerspule halten, um den ohmschen Widerstand zu messen. Der
Motor braucht zur Priifung nicht auseinandergenommen zu werden.
Die Spule ist in einwandfreiem Zustand, wenn die Messung
die folgenden Werte ergibt:

a) Erregerspule des Standard-CDI-Systems
° 240 Ohm zwischen dem ROTEN und SCHWARZEN
Leitungsdraht

] Unendlich zwischen Masse (Motor) und jedem Lei-
tungsdraht
b) Erregerspule des Erreger-und-Lampen-Magneten

° 1400 Ohm zwischen dem BLAUEN und SCHWAR-
ZEN Leitungsdraht
(] Unendlich zwischen Masse (Motor) und jedem Lei-
tungsdraht
® AUSTAUSCH DER ERREGERSPULE
Die Erregerspule austauschen, wenn die in @ aufgefiihrten Werte nicht erhalten werden, und
das CDI-System nach Einbau der Austauschspule erneut iberpriifen.

@ AUSTAUSCH DER CDI-EINHEIT
Das Gerat wiedereinsetzen, wenn keine Fehler in der Ziindkerze und Erregerspule vorliegen, und
die Funkenprobe wiederholen,
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5. Procedimiento para diagnostico de fallas

a. Carta de referencia para localizacion de fallas

El primer paso es verificar que todas las conexiones de cables estén bien. La secuencia mostrada
en la carta supone que no hay falla en el cableado.

RESISTENCIA ANORMAL

CHISPA OK NO HAY CHISPA O INFINITA
El sistema CDI estd > ® CHEQUEO DE CHISPA »| @ CHEQUO DE LA BOBINA # ® Re-emplaze la bobina
en buena condicion Encienda el interruptor de en- Cheque el valor ohmico de la excitadora
cendido de miquina y jale el bobina

rebobinado de encendido para
ver si hay chispa normal

« BOBINA EXCITADORA EN
BUENA CONDICION

L‘ ® Reponga la unidad CDI }ﬁ—

b. Meétodos de chequeo

@® CHEQUEO DE CHISPA

Ponga una nueva bujia en el conector de bujia y ponga el cuerpo del conector de la bujia en la
cabeza del cilindro (para formar el circuito de tierra): y jale el rebobinado de encendido con toda su
fuerza para ver si hay salto de chispa.

Claves: 1) Para checado de cispa, asegurese de usar el rebobinado de encendido. Girando sobre la
rueda volante manualmente puede que no produzca chispa suficiente para el checado.

2) Trabaje en la sombra; Asi podra ver la chispa mejor.

3) Bajo observacion visual la chispa, creada por el CDI puede no ser de mayor duracién que
la inducida por un roturador de contacto convencional, pero su energia de encendido es
mucho mds fuerte debido al mayor voltaje aplicado al conector. Cuando cheque,
asegurese de jalar el rebobinado de encendido vigorosamente.

@ CHECADO DE LA BOBINA
Use un probador poniendo las dos puntas del probador a los
dos cables de la bobina excitadora para medir su resistencia ohmica.
No hay necesidad de desensamblar la miquina para que ésta opera-
cion de chequeo se lleve a cabo.
La bobina estd buena si da estas lec turas.
a) Bobina excitadora estandar de CDI
. 240 ohms entre los cables ROJO y NEGRO
° Infinito entre la tierra (maquina) y cada cable
b) Bobina excitadora del magneto excitador y limpara
(] 1,400 ohms entre los cables AZUL y NEGRO
° Infinito entre tierra (mdquina) y cada cable
@ RE-EMPLAZO DE LA BOBINA EXCITADORA
Reponga la bobina excitadora si no da el valor mencionado arriba (2 y vuelva a probar el sitema
CDI para chispeo con la bobina de reposicion en su lugar.
@ RE-EMPLAZO DE LA UNIDAD CDI

Recambie la unidad CDI si no hay desperfectos en la bujia y en la bobina de excitaciéon y
compruebe nuevamente el encendido.
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(1)

(2)

(3)

Care of CDI system

Be sure that the CDI system is composed of the three
components (flywheel, exciter coil and CDI unit) as shown in
section 3, CDI combination chart. A wrong combination is
likely to damage the CDI unit, make the engine hard to start
or result in faulty or erratic engine operation.

Use alBP 4HS-10(NGK) or,as necessary, BPR 4HS-10 (NGK)
spark plug. The latter is an anti-radio-interference plug.

Use of any other plug than that specified above is not
recommendable since it can be the cause of poor engine
performance.

Check to be sure that the spark gap is anywhere between 0.9
and 1.0 mm,

CAUTION |

6.

(1)

(2)

(3)

The securing bolt on the right of the CDI unit is for use in
grounding this unit. Be sure that the unit is securely grounded:
poor grounding will damage the CDI unit or exciter coil.

Never attempt to disconnect any wiring connection in the CD}
system when the engine is running. Opening any live circuit can
shock and damage the CDI unit beyond repair.

Pflege des CDI-Systems

Bei jedem Motor ist darauf zu achten, daf3 dessen CDI-System
sich aus den drei in 3. CDI-Kombinationstafel gezeigten
Komponenten (Schwungrad, Erregerspule und CDI-Einheit)
zusammensetzt. Eine falsche Kombination kann die CDI-Ein-
heit zerstdren, das Anlassen des Motors erschweren oder zu
fehlerhaftem Betrieb fiihren.

Als Zindkerze BP 4HS-10 {NGK) oder, falls erforderlich,
BPR 4HS-10 (NGK) verwenden. Die letztere ist eine rund-
funkentstdrte Ziindkerze.

Die Verwendung anderer Ziindkerzen wird nicht empfohlen,
da sie die Ursache schlechter Motorleistung sein kénnen,

Sich davon vergewissern, dal der Elektrodenabstand zwi-
schen 0,9 und 1,0 mm betragt.

Die Befestigungsschraube rechts an der CDI-Einheit wird zur
Erdung der Einheit verwendet. Darauf achten, daR die
Einheit einwandfrei geerdet ist; schlechte Erdung kann die
CDI-Einheit oder Erregerspule beschadigen.

Niemals eine Drahtverbindung ldsen, wihrend der Motor in
Betrieb ist.

Durch Offnen eines aktiven Stromkreises kann die CDI-Ein-
heit irreparabel zerstort werden.

¢V

()

(3)

Soins a apporter au systéme CDI

Pour chaque moteur, s'assurer que son systéme CDI est
composé des trois éléments (volant, bobine d’excitation et
unité CDI), comme illustré au Tableau des combinaisons du
CDI. Une combinaison erronée risque de provoquer des
dommages a l'unité CDI, de rendre difficile le démarrage du
moteur et de résulter en un fonctionnement défectueux et
anormal.

Comme bougie, utiliser la BP 4HS-10 (NGK) ou, au besoin, la
BPR 4HS-10 (NGK). Cette derniére bougie NGK est congue
pour éviter les interférences radio. Il n’est pas recommandé
d’utiliser d’autres bougies, car elles pourraient affaiblir les
performances du moteur.

Vérifier si I’écartement des électrodes est entre 0,9 et 1,0
mm,

a

@)

3)

Le boulon de fixation a la droite de 'unité CDI sert a la mise
a la masse de I'unité. Veiller a bien mettre 'unité a la masse;
une mauvaise mise a la masse de I"unité est pernicieuse, tant
pour elle que pour la bobine d’excitation.

Ne jamais essayer de déconnecter les ciblages du systéme CDI
pendant que le moteur tourne. En ouvrant un circuit, on peut
provoquer un choc électrique et endommager 1'unité CDI au
point qu’elle serait irréparable.

Cuidado del sistema CDI

Para cada mdquina asegurese que su sistema CDI esté
integrado por tres componentes (rueda volante, bobina
excitadora y unidad CDI) como se muestra en el nimero 3.
Carta da combinacion de CDI. Una combinacion equivocada
dafiarg a la unidad CDI, haciendo que la mdquina sea dificil
de encender y que resulte en una operacion de la miquina
erratica o con falla.

En cuanto a la bujia, use BP 4HS-10 (NGK) o si es necesario,
BPR 4HS-10 (NGK). La segunda bujia (NGK) es de tipo de
anti-interferencia de radio.

El uso de un tipo diferente de bujia que no fuera especificado
no es recomendable, ya que puede ser la causa de un trabajo
pobre de la mdquina.

Cheque para asegurarse de que la distancia de la chispa se
encuentra entre 0.9 y 1.0 mm,

CAUTION] %

El perno de seguridad en la derecha de la unidad CDI es para
el uso de tierra de ésta unidad. Asegurese que la unidad estd
bien conectada a tierra: Una tierra mal hecha afecta a la
undiad CDI o a la bobina excitadora en su trabajo.

Nunca intente sobreponer un cableado en el sistema CDI
cuando la mdquina se encuentre trabajando. Abrir cualquier
circuito vivo puede causar un toque eléctrico y daiiar la
unidad CDI tanto que no pueda ser reparada nuevamente.
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CDI type CDI type Breaker type Rupteur type
CDI Typ CDI tipo Unterbrecher Typ Ruptor tipo

0.9 ~ 1.0mm (0.035 — 0.039 in)

Securing bolt Boulon de fixation
Befestigungsschraube Perno de seguridad

0.6 ~ 0.7mm (0.02 ~ 0.03 in)

Ground terminal Borne de prise de terre
Erdklemme Terminal de tierra
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