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AEB| & CO AG MASCHINENFABRIK BURGDORF /SCHWEIZ .

Technigche Paten

Tragfihigkeit: 100G kg

Preus: 6,50 x 18" - g p1y
{Luftdruck 2,8 Atm, )}

Epu'rbreita: 1200 oder 1080 mm.

(An Wagen mit unserem nor-
malen Hasten kanp die schma-
le Spurbreite nieht ein-
gestelit werden), Achaabstand
zwischen AM 53 und Trieb—
achse: 3800 pm, bzw. 3300 mm,

Getriebe; Differential, ip-
nere Abachaltvorrichtung,
Ueberaetzung 1:14,9

Gewlcht: ca. 182 kg

Ianenbackenbremsen

Betriebsanleitung

Z
a

Usammenku In des Trieb-
chsanhingﬂl mit dem AM 53

Vorerat ist folgendes zu

b

eachten: (vargl, Bild)

der Anschluss AN 2288/]1
1Et gegen Drehung mit
Sicherungshebel AM 2699/1
zu arretieren

dms Kreuzgelenk ist nach
der Deichselseits bis zun
Anschlag zu schigben
mittels dar regulierbarsn
Stltze AM 1950/1 18t das
Kupplungsstick AM 229871
auf die Dornhihe des AM 53~
Anhilngegelenkes Zu bringeu.

Telephon (034) 23301

Données techniques

Capacitd de charge; 1000 kg

Pneus; 6,50 x 16" - § ply
(preasion 2,5 atm.)

Ecertemsnt des rougs: 1200
ou 102¢ ma. (4ux ramorques
mueies du eaisson normal,
l'écartemsnt de 1080 mm
n'ast pas possible),
Distance entre sssigux

{AM 53 et remorque):

3800 mm reep, 3300 .

‘Carter des ANgrenagas ;
différentiel, mystime de
débrayage intérieur y dé-
milltiplication 1:14.%

Poids: env, 1B2 kg
Freins i michoirer int,

Mode d'amploi

Accouplement de la remor-

que & 1'AM 53

En premier lieu, on obsgr-

vera lea points suivants

{voir 1llustration):

- fixer la plice d'accouple-
ment AM 2298/1 au moyen
du levier @'arrét AM 2809/1

= introdutire 1'accouplament
A cardan dans 1’arbre
cannglé du timon Jusqu'l
#om arrét

= régler la hsutesur du ti-
®ON @0 fournant lz mapi-
velle de 1a roue=support
AN 1950/1 de fagon que

Tekniske data

i.asteevne: 1000 kg
Guamihjul: 6,50 x 16" -g lag

(Lufttrykk 2,8 atm.-14 Lbg,)
Spurvidd: 1200 elley 1080 wm,

Fristand millom ekslingen
PA AM 53 og akalingen pi

tilhengjaren; 3800 aller

3300 mm,

Gir: Diffsrensial, indre

ir&koplingsocrdning, utverks-

ing 1:14,9

Yokt: Omlag 182 kg
Tromuelbremsar ph bla Bjuls

Brukstilvising

Montering av den kardapg-
drivne tilhengjaren til AM 53

Fyrst ni ein passa pa (s1a

illustrasjonane):

~ Lissstykket AM 2609/1
sikrar at tilkoplings~
stykket AM 2298/1 ikkje
drelar rundt

~ Universalledat skal
skurast inn pa t1lheng-
Jaren sin drivaksiing
til anslag

- Med den Tegularlags
siytta AM 1950/1 pasgar
#ia inn higdl pd tilkop-
lingsstykket AM 2288/1

L

i

Darauf kann mit dew AM 53
rilckwirts das Aphiirgegelenk
in den Anschluss AM 229E/1
eingaschoben werden, wobel
baides mit dem Stecknagel
AM 2375/1 tixiert wird.
{Giehe Gebrauchsanleitung
Ubar Anhingegelenk), Nun
ist das Xreusgelenk E noch

la pidce AM 229B/1 se
trouve 4 la hauteur du
goufon de 1l'articulation
de remorquage.
Aprés cette petite mise en
train, on procéde de la
fagon suivante:
En reculant 1'AM 53 intro-
dulre le goujon de 1'arti-

og tappen p; tilheng-
Jarfestet.
Deretter trekkjer sin trak-
toren hakover slik et tappen
P& tilhengjarfestet glir inn
1 tilkeplingsstykket
AM 2298/1, og B0 lisar ein
bie deler med stikkboltan
AM 25375/L. Fo er univer=

Vor jedem Gebrauch Slen
Huller avant chague emplol
Ha olja pi‘l fir bruk

in die Zapiwelle des AM 53
einzuschieban und zwar, bis
der Sperrbolzen 5 des Xreuz-
gelenkes richtig in die Nut
der Antriebswelle ein=-
schnappt.

Anschliesasnd Anschluss

AM 2288/1 durch Umkisppan
des Bicherungshebels

AN 2899/1 freimschen. Ebsn-—
falls ist vor dem Abfahren
dis Stiitzrolls mufzuklappen.

Yor jedem

Graisser chatue moia

AN 2889/1

Gebrauch schmieren

Grataser avant chaque emploi
Skal smoyrjast med gressspumpa

rdr bruk

Jeden Monat schmisren

Skal smyrjast med greasepumpa kver manad

culation da remorquags dans
1n té#te du timon, et fixer
tous las deux ¢n snfilant

la broche AN 2578/1 {(voir

& ce sujet le mode &'emploi
de l'articulation de ra-
BOTAge . f

On tntroduit ensuite 1l'ac~
couplemant & cardan K dans
la prise de force de 17AM 53
Jusqu’au moment oil ila che-
ville d'err&t 5 sa prenng
dang la rainure de 1'arbre
de ¢commands. On libdre en-
suite la pléce d'accouple—
ment AM 2298/1 en relevant
le levier d'arr8f{ AM 28699/1.
On relédvera de mdme la roue-—
support A clapet.

gzlledet ogeo kome inn pi
traktoren aitt kraftuttak,
OE er reit pa‘uett derson
sparrebolten 5 er komen

H 3 tile
pa plass i aporet pa
hengjaren sin drivaksling.

Til slutt slaer ain
lasestykket AM 2699/1
attende slik at ti1-
koplingsstykket

AM 2288/1 vert fritt.
Darctter Svingar ein
stittabhjulet opp og
pa plass.
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Fahren ohne Antrieb der
Iriebachee

ZapIwaelle am AN 53 susachal-
ten, durch Stellen des Schalt-

hebels auf "0". Ausserdem
ist der Hendgriff der Kupp~
lungsstenge AM 1085/1 genk-
recht zu stellen, damit die
Antriebswells W und he-
Eondars das Kreuzgelank
nickt von der Achassite
her auf hohen Touren drefen
BUESs,

Fahren mit Antrieb der
Trigbachse

Zapivelle AM 33 einsthilémn,
durch Stellen des Schalthe-
bele auf "E". Randgriff der
Kupplungsstenge AM 1065/1
in waagrechter Lage.

Es kann nun gefahren warden,
im 1, und 2. Langsamgang
umd im 1. Rlckwirtogeng.
Bed Ganghebe 1-Schaltatellung
"8" am AM (3. und 4. Vor-
wirtsgang und 2. Rilek-
whrtsigang) wird dise Zapl~
walle gutomatisch Ausge~
schaitet.

Ueberlasten Siev den Wagen
Dicht. Wohl ist er stark
genug, ux mehr als 1000 kg
Zu tragen. Aber das Gelinde
splelt auch aing Holle, und
da kommen Faktoreh hinsn, an
die dar Fahrer nickt denkt
und denen der Wagen dann
nichi gewachaen ist.

Flir Bruchschiden, dia we an
Ueberkelastung entstehen,
Eibt eg keine Garantie,

Marche avec pont mrridre
non_fctionné par ls woteur

Débrayer la prime de force
4 1AM 53 en Flacant lo le-
vier sur "0". D'autre part,
Placer la poignée de 1z ti-
E¢ de débrayage AM 1065/1
verticalement, afin que
1'arbra de commands

¥ at plus spécinlement
1'accouplemant 3 cardan

ne s5o0lent pas soumis A

un mouvemsnt trop raplide
Provenant de l'esgsieu,

Marche avec pont wrriire
actionné par le moteur

Kyring nar drifti ph

e et

iunkoeh

E}n koplar ut kra:tuttaket
Pa traktoren ved » getja
2jaltearmen i atillingi
"0". Dessutan 8t2 sin hand -
taket pa sjaltestongi

AM 1065/1 loddrett.

Dermed hindrar eip at
drivaks!ingen ¥, og ser-
leg universalliedet, sviy
Tundt med higt turtal.

Kyring ndr driftl ps s11-
hengiaren er innkopla

Esbrayer la prise de force
A 1'AM 83 en plagant le lp-
vier sur “"E". Plecer la
Pelgnée de la tige de débra-
yage AM 1065/F horizom-
talsment.

le pont arriére ne peut dire
actionnd par le moteur qu'en
ldre et Z3we vitgaze ainsy
gu'en lére vitesgs arrigra,
En déplagant le lgvier de
droite sur "8", la prise de
force est automatiquement
débrayée (Je st 4s vitesam
avant, 2ime vitesse arridre).

Ne¢ surcharger pas la
remorque, bilen qu'elle soit
Pulsmante pour supporier
une charge dépassant ies
1000 kg. En effat, ls fac-
teur terrain, angquel le
conducteur ne 0ge pas
toujours, doit Stre pris an
congiddration, car 1 peut
aller au-deld de la capa-
cité de la rgmorque . Nousg
déclinons touts arantle an

Ein sfaltar inn kraftuttn-
ket ved at ein sat
Ejaltearmen 3 st1llingt
"E". Handtaket pd sjalte=
stongl AM 1066/1 skal
legg vassrett, No kan ein
kbyra 1 1, og 2. gir
framover og 1. gir
baltover. Yed & skifta
ovar i 3. og 4. gir
framover gller 2, gir
bukover, vert drifti

P& kraftuttaket suto-
aatisk utkopls,

Lege ikkje meir pd vogni
ekt det som ho er rexnz
Lil. Vogni sr nok til 3
tola meir enn 1000 kg,
et eln mi ta omsyn til
terrenget ho skal nyttast
1. Ebyrareno er EJerne jkkje
2lltid merksam Pa det, og
det kun fHre til skede.
Tak difer ikkje for store
lass, for garantism om-
Iatar ikkie skade mom

cas de dépdts survenus par
suite de surcharge,

kjen nv at ¥ognl vert for
tuggt lessy,

Schmierplan

Jeden Monat schaisren
Graisger chague mois

Oelkontrolle, Celwechsel

Zur Qalkonirclile dient die
Schraube X. S5ie ist mit
einen Delmesstab verbunden,
mit{ Biekerbungen fir den
eintmalen und maximalen
Calstand. Die Celkontrolle
ist bel wasgrechter Daich-
sellage durchzufilhren. Die
Entleerungsschraube ¥ dient
zum Entleeren des alten,
und die Schraobe X zum Ein-
fillen des frischen Oeles.
Eina Oalfililung Detriigt ca.
2 1 Getrilebedl SAE 140.

Smyrjast kvar manad wed ’)
greasepuspa !

Plan de graissage

Schalt- und Bremspestinge jeden Monat Glen

Smyrjeplan

Huiler chague muis les tiges d'exbrayage et

des freins

Sjelte- og bremsestenger skal oljast kvar

ninad med ullekanna

ContrBle et changement

Dljekontrall og

de ~l'huile . . . .
Le bouchcn X sert au con-
tréle du nivesu d'huille.

Il est relié 4 une tige
minie de deux rainures
indfquant le niveau mini-
MUm At maXximum.

Le contrdle de 1'hulle doit
=e falre sur undsol plat.
Aprds avelr vidangé 1'huile
par le bouchon Y, on verase
1'huile frafche par le bou-
chon X. Un plein d'huile a-
xige environ 2 1 d'huile A
viscositéd SAR 140,

olg‘eskiftins

Til oljekontrollen
oyttar ein skruen X, Han
exr spmpnbunden ned ein
oljemblestav med merke
for ligaste og higste
oljestand.
0ljekontrollen \mrt‘1l
utfbrd nar vogni star
vasarett. Tomingsskruen
Y tener til A t¥ma den
gamla olja, of skruen X
til pi!ylllng av _ny. Til
el oljefyiling gerr det
ned omlag 2 litar
girolja SAE 140.

har vore
Mach einigen Tagen Gebranch  Aprés quelques jours d'emploi, Mir traktoren har

miissen die Muttern an den

Radbolzen nachgezogen wer-
den, MHese Radmuttern darf
nan aber nicht zu fext an-

ntoubliez pas de ressarrer
lag écrous des goufons de

roue, sang toutefols trop im-

gister, Il suffit de les

ziehen. Es penlipt vollkonmen, visser & la maln avec uhe

wann §ie mit einem Bolzen-—

' -
schlilsgel von normaler Liinge uormale et de répéter 1'opé
ration une fois encore qual-

agen und aach
e e ques jours Aprés. En smploy-

teels nn LU gen

Tagen

clef angulaire de lonmgueur

werden. Mit zu lengem Schlils- ant une clef trop longue ou
- L.
sal oder gar mit Verlingerung mémse munie J'una rallonge

riskiert man, die Radbolzen
in den Gewindegiingen zu be=-

schidigen.

vous risquez d'sndommager le

paz do vis des goujons de
roue .,

prukt nokre dagar, =f hjul~
wutramn etterteitast, men
ein mh 1kkie trekkjs dei
alt for sterkt til, Det er
nokph etterteita del med
handi med ein vanl}.eg hjul-
iykel, og sk ettertsita
&ttt atter nokre dagar. ded
for lang lykel eller med
torlenging ph lykelen er
det fare for at gjengene
pd kjulboltane kan verta
skadde.
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26/1
2a

3?/12
I37/13
37/15

46/1
52
65/1

B4/14
84/15

84/17
84/18
84/18
84,23
a4/27

85/1

85/7R
858/7L

135/1
228/8

248/6
250/9
1044/1
1044/2
1044/3
1044/4

1044/5
1044/6
1046/1
1046/2
1046/3

1048/4
164B/4
1648/6
1051/1
105172

1052/1
1053/1
1053/3
1053/8
1064 /1

1055/
1057/
1057 /2
1057/4
1058/1

1059/3
1060/1
1081/
1062/1
1083/1

Ersatzteilverzeichnis

Zugfeder 12/2,3x50
verschlusszapfen 12"Gas
Pneu 6,50xi6-§ Ply
Luftachlanch €, 5016
ftadfelge mit Soheibe

Zugtwder 15/3x72
Schraube M 12x30
Zugieder 16/1,6x50
Wengstange 20/20x835
Zapfen 10Ox35

Bigel 20/4x128
Zapfen 1l0oxS50
Yerstealler 20/20x63
Kop? 20/20x70
Zugstange 10x305

Bremmhebal
Fuspraste rechts
Pussraste linkse
Arrstierstift
Eresuzkopf

Pahrrad zur Leskrolla
Ereuzgelenk komplett
pifferesntisl-Gehiuse
Differential -Deckel
Distanzstiick

Bolzen 25x124

6-kt.Schrauhe EW17x44
stift 5x33

Oehiuse

Dichtung 148/210x0,3
Dichtung 135/18%5xD,3

Dichtung 100/176x0,3
Distanzhiilesa 43x3x71,5
Ausgleichacheibe
Differentialritsel
Ausgleichscheiba

Ritzel Z = O
Eupplungsachee 52x134
Einlegiederkeil 6/6x28
Distanzscheibe 36%5
Kupplungsstiick 55x30

Bremshebel
Lagerktrper

Dackel

Filzstreifen 5/6x135
detrisbekastendeckel

Keilzapfen

Gleitstein
Schaltgabel

Hebel

Eupplungswelle 25x143

Nomenclature

Ressort de traction
Bouchan 12" gax

Pnou 6&,5(x1f-8 ply
Chambre & air 6,50x18
Jante avec disque

Ressort de traction
Boulonm M 12x30
Redsort de traction
Tringle de frein
Goujon iOw3S

Etrier 20/4x126
Goujon lox50

Pléce de réglage
Téte 20/20x70
Tringles de traction

Levier de Irein
Appul=-pied droit
Appui-pled gaucha
Goupille d'arrét
T&te 4 croisillon

Roue de bigaille
Accouplement A cardan
Cage du différentisl
Couvercle différentiel
Plice d'espacement
Goujon 25x124

Boulon B-pany
Cheville 5x33
Cartex

Joint 14B/210x0,3
Joint 135/185x0,3

Joint loG/176x0,3
Doullle d'espacemsnt
Rondells 35/4520,2
Pignon différentiel
Rondelle 22/40x0,2

Pignon conigque 9 dents
Arbre d'accouplement
Clavette 8/6x28

Doat] 1le dlespacement
Pigce dfaccouplement

Levier de frein
Palier
Couvercle
Feutre 5/6x136
Couvercls carter

Goujon canpelé
Coulissenn

Fourche d'asbrayege
Levier

Arhre d'accouplemant

Reservedelsiista

Dragfjisr 12/2,3x50
Proppauttar 12" gass
Dekk 6,50x16" - 6 lag
Slange 6,50x16"

Yelg wod skiva

Dragf jor 18/3x72
Sicrue M 12x30
Dragt jbr 16/1,6x00
Vektatong 20/20x835
Tapp 10x3B

Boyel 20/4x128
Tapp 1ox50
Btiilar 20/30x63
Eovud 20/20x70
Dragstong 10x3I0N

Bremssarm
Fotpedai, higre
Fotpedal, vinstre
Stoppastift
Erysshovud

Hjul til styrevalse
Ladd
Differensialhus
Difforsnsisldeksel
Distansestykke
Bolt 25x124

S-kt. mkruse SW 17x44
Stift 5x33
Eapsal . -
Pakning 148/210x0,3
Pakning 135/185x0,3

Pokning i0D0/17T6x0,3
Distansehylsa 43x5x71,5
Utlikningaskiva
Differenaislhjul
Utlikningaskive

Tannh jul
Eoplingsakaling 52x134
Inplaggaf jirkils 6/6x28
Distanseskiva 35x3
Eoplingsstykke 55x30

Bransaarm
Lagerkropp

Dakssl

Filtplata 5/8x)35
Girkagsadeksel

Kiletapp

Glidestein
Sjaltegatffel

Arm

Koplingsaksling 25x143

1063/3
1063/4
1065/
1065./2
1065 /9

1066/1
1066/2
1067/1
10687 /2
1081/5

1067/6
1087/7
1068/2
1068/3
1p68/4

1068/8
1108
1206
137471
1376/1

1452/1
1549/1

Z EEEEE RERER BEREERE

1549/3
1549/5

1549/6
1549/9

1606/1
1607/1

ERmERE EE EE EE

1764/1
1943/
1944/1
1948/1

148/1
1947/1
1848/1
1849/4
1850/1

1873/1

E EEERE RERE

AN 2480/1

1549/10

Distanzbilchse 20x17
Einlegfederkeil 5/5x20
Kupplungsatange l0x1837
Stangenfithrung
Kupplungsstangs 10x1337

Stiitze rechts

Stiitwe links
Brensstange r. 1563 mm
Arsmastenge 1. 1563 mm
Hebel

Branfatange r. 1062 om
Breonsstange 1. 1063 oo
Quertriger 80/40/3xB8D0
Bitrbiigel

Stiltze

Halter 70/6x210
Schmiernippel
Panrdelkugallager
Bremswelle 2Z5x300
Regulierschraube

Lager Holz &0x7Q .. -
Bremsbacken komplett

Druckplfittli 30/5x30
Bremsbelag 30/4x226

Meszinghohlnists
Plyttll 28x3Bx0,5
Plittli 28x28x0,2
Lagerzapfan 28x64
DistanEring 26/16x4

Radriifelbolzen
Hurbwl

Filhrung

Btlitze

Ring 35x18

Spindel .
Lagarzapfen 33x111
Btecknagul
Tragrolle komplett

Qalstandanzaeiger
Bolzen 20x98
Pabrradnabs

Anschluss

Arm rschts

Art 1links

Fahrachse 33/574
Einlegfederkell
Gelenkgabel 20/10x7G

Douille d'sapacement
Clavatte 5/5x20

Tige d'accouplement
Guide

Tiga ¢'accouplenent

Suppart dreoit
Support gauche
Tige frein drodita

Distansebdssing 20x17
Innleggst jbrkile 5/5x20
Eoplingaatong 101837
Stongféring
Eoplingsstong 10x1337

Stytta, higre
Stytta, vianstre
Bremsestong, higre

Tige frein g h
Lavier !

Tige frein droite
Tige frein gruche
Suppart transversal
Support

Suppert

Suppert TO/6x210
Graisseur & pression
Roulement & billes
Arbre de frein

¥is de réglage

»
Couasinst hoia 60K70
Michoires de frein cpl.

Plaguette d'appui
Garniture de frein

Rivet creux laiton
Plaguette 28x28x0,5
Plaguatte 28x28x0,2
Tenon de palier
Douille d'especement

Goujon de rous cannelé
Marivelle

Guide

Support

Anneau 35x18

Arhre taraudé

Tencn de pzlier 33x111
Broche

Roue-support complite

Jauge d'hulle
Goujon 20x98
Moyeu da roue

Pidce d'aceouplement’

Bras droit

Bras gauche

Eseieu 35/574
Clavettes 10/Bx3S
Fourchs d'articuletion

Br eatong, vinstra
Yektgtong

Bremsestong, higre
Bremsestong, vinstire
Twarrdragar 60/40/9x800
Setebiivel

Siytta

Halder 70/6x210
Smyrjenippel
Pendelkulelager
Bremseaksling 25x500
Reguleringsskrue

Lager av tre BOXTOQ
Bremsesko, kompl.

Trykkplate 30/6x30
Bremsgband 30/4x226

Mezaingholnagle
Plata 2Bx28xQ,5
Plata 2B8x28x0,2
Lagertapp 25x64
Distansering 26/16x4

Hjulriflebolt
Svelv

Féring

Stytta

Ring 35x16
Akseltapp
Lagertapp 33x11l
Stikknagle
Dragvalse kompl,

Ol jestandsmalar
Bol#¥ 20x98
Bjulnav

Tilkoplingsstykke
Hiogre arm

Vinatre sro
Eityreaksliing 35/574
Ennlaggsf jérkile
Gelenkgaffel 20/20x70
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