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TO THE READER

This Workshop Manual for Kubota Tillers, taking the T420C as model, has been
organized as rationally as possible.

First it deals with disassembly of the power tiller as preliminary steps to the detailed
disassembly and servicing of each part and/or system.

Then follows the procedures for disassembly, troubleshaoting and servicing of each
component section, together with detailed illustrations.

We hope that the manual will be comprehensive and accurate enough that the
servicernan will have no difficulty servicing the power tillers, without recourse to
any other information source other than the manual.

If, however, there should be any further questions or need of more detailed
information, please do not hesitate to contact the Internal Combustion Engine and
Implements Service Headquarters, Kubota, Ltd., 64, Isizu-Kitamachi, Sakai City,
Osaka, Japan.
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POUR L UTILISATEUR

Ce manuel d'entretien pour Motocuiteurs Kubota, prenant comme modéle le T420C,
a eté établi de la facon la plus rationnetle possible.

11 traite tout d'abord des étapes prélimires du démontage du motoculteur, puis du
démontage, di dépannage et de I'entretien de chaque élément.

Ensuite, ces différentes étapes sont reprises avec des illustrations détaillées.

Nous souhaitons que ce manuels d’entretien vous apporte toute |'aide utile aux
éventuelles réparations de nos motocuiteurs.

Nous restons toutefois & votre entiére disposition, et n’hésitez pas a8 contacter nos
services.
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‘e ATTACHES |
* -STANDARD" -

# Boulon Hexagonal

Spring washer,
Plain washer

# Boulon auto-
taraudeuse,
Rondelle ressort,
Rondelle plate

® Ecrou hexagenal

® Ecrou a oreilles

Bolts Nuts Plugs
Boulons Ecrous Bouchons
'; e Hexagon bolt * Reamer bolt, * Hexagon nut * Wing nut ® Plug {oil drain)

# Bauchon (vidange
de I"huile}

{vn— =
Screw W -ll W i

Vis -]
® Round head screw # Stud bolt * Rod bolt ® Slotted nut ® Plug {oil feed)
® Vis a téte ronde » Goujon e Boulon de téte de ® Ecrou crénele » Bouchon

bielle {remplissage de
I'huite)
R

Qusoe — i !

# Flat head machine * Wing bolt ® Special bolt ® Hexagon nut,

screw

» Machine-vis a téte
plate

O

& Boulon & oreilles

€

@ Boulon spécial

F
g

Spring washer

e Baulon hexagonal,
Rondelle ressort

& Center screw
» Centre vis

s Hexagon boit,
Spring washer

» Boulon hexagonal,
Rondelle ressart

.13
g

® Head bolt
« Boulon a téte

» Hexagon bolt,
Plain washer

® Boulon hexagonal,
Rondelle plate

& Hexagon nut,
Plain washear

@ Ecrou hexagonal,
Rondelle plate

# Hexagon bolt,
Spring washer,
Plain washer

& Boulon hexagonal,

Rondelle ressort,
Rondetle plate

® Hexagon hut,
Spring washer,
Plain washer

& Ecrou hexagonal,
Rondelle ressort,
Rondelle plate

I




Washers
Rondelles

Cir-clips
Circlips

Pins

Goupilles

Keys
Clavette

# Spring washer

« Copper packing

# External cir-clip

e Cotter pin

® Hitch pin

» Feather key

® Rondelle ressort # Rondelle cuivre o Circlip extérieur ® Goupille fendue » Goupilte pour # Clavatte
attelage
C C — [ — -
® Flat washer » Claw washer & |nternal ¢ir-clip ® Head pin & Woodruff key
» Rondelle plate ® Rondelle 3 griffe ® Circlip intérieur o Goupille s Clavette
® Tongued washer ® Fiber packing ® Pipe circlip @ Snap pin
# Rondelle 3 oreille & Rondelle de fibre « Circlip pour wyau ® Goupille éiastique
fendue
-~
-0 © () oo
[Fiber)
[Fibre)
® Lock plate * Special fiat washer * Spring pin
{rectangulor)  Rondelle plate * Goupille cylindrique
¢ Frein rectangle spéciale €lastique
double
C— ° o | Others
Autres
® Lock plate (arc) @ Straight pin & O-ring

® Frein double en
éventail

Qe

# Pied de centrage

e Joint torique

O

® Seal washer

# Rondelle
d'étanchéité

O

& Wheel tube pin

# Goupilla de tube de
roue

® Rubber packing

& Rondelle ceoutchou

10




‘ Piliers Screw drivers Hammers Auxiliary tools
e STANDARD Pinces Tournevis Martex Outils auxiliaires
TOOLS
® Universal joint & Chain nose # Phillips screw e Ball-peem & Chisel
* OUTILS : » Joint universel cutting pilers driver hammer « Burin
STANDARD ® Pinces » Tornevis ® Marteau
coupantes cruciforme
Wrenches m & ) ’—— —
Clés
e Open-end ® ““T* type wrench  Combination pliers & Regular screw @ Copper hammer @ Pin punch
wrenches « Clé de type “T" s Pinces driver & Masse en cuivre & Poingon pour
# Clé double & ® Tournevis normal goupille
fourche

—

® Double-and
box wrench

» Clé double
polygonale

OO

® Socket
* Douille

# Snapring pliers
{external }

# Pinces @ circlip
extérieur

-z

® Impact screw
driver

® Tournevis choc

p—

= Wooden hammer
® Maillet en bois

.l_

® Center punch
» Pingon pour centres

#® Socket wrench
» Clé transformabie

& Snapring pliers
{internal}

® Plastic hammer
® Marteau en

® Brass rod
* Tube creux laiton

# Pinces a circlip plastique
intérieur
® -

[~ — ﬁE e e
& Torgque wrench » Stee! rod
® Cié dynamo- ® Tube gcier

metrique

y——l CE—
® Extension bar ® Vice
* Tige c'extension e Etau

11




TEST

& Comparateur 3

Lever type indikatar
magnetic base and
iron plate

suppeort magnétique
{levier-type} et
plaque enter

[ 7

® Feeler gauge
e Jauge d'épaisseur

Others ' . : .
Autres - SPECIAL. INSTRU-
TOOLS MENTS
® Crosscut chisel = Drip tray e OUTILS # Bush puller set ol NSTR’ U’_ -
@ Burin 4 4 pans @ Bac de dépbt ) PECIAUX e Extracteur de :
wbrifiants SP! ‘ bague MENTS DE
. MESURES
i Length measure-
“AEm— A2 | ment
Mesure de
07216-05071 longuers
= Sand paper ® Puller » Bushing driving ® Scale
@ Papier de verre » Extracteur de guide » Féglet
pignon » Guide de bague
i

# Soldering iron
# Fer a souder

® Special-purpose
puller

e Special puiler set
® Extracteur

® Vernier calipers
® Pied 3 coulisse

ressort & recul

=

® Extracteur spécial spécial
.
]
i = S
H
07916-09031
» Saw blade ® Ball guide & Piston ring tool e Outside ® Cylinder gauge
® Lame de scie * Guide de bille # Dutil 4 segment micrometer ® lauge cylindrique
® Micrométre
ex térieur
07916-08031
® Piston ring ® Recoil spring  |nside # Connecting rod
COMPressor assembly set micrameter aligner
® Compressuer de ¢ Ensemble de & Micrométre ® Barre d'alignement
segment I’assemblage du intérieur

@ Vérin de soupape

puller

¢ Extracteur devolant
moteur & refroidis-
sement par air

£

07916-30161

=" & e
07916-310%1
e Valve lifter ¢ Aircooled flywheel | ® Dialgauge with @ Press gauge

magnetic stand
and iron plate

® Camparateur &
Support magnseique
et plague enter

I

® Presse

12



. - : . m measure- Pre (] . "
o TEST Weight measure- :';n t me::::a ment Electrical Time measure-
: ment
INSTRU . Mesure des tours Maesure de measuren:lent . ment
- Measure des poids minutes pression Measure électrique | Mesure de temps
MENTS
s INSTRU - [ = Spring balance ® Revolution counter | @ Spring tester ® \Voltammeter # Stop watch
" MENTS DE # Peson ® Compte-tours e Controleur du ® Volt-ampéremetre # Chronomeétre
ressart
MESURES
Length measure- ? l 3 "
ment ol i
Mesure de HE i
longueurs
@ Depth gauge ® Pushpull scale # Electric revolution » Tire gauge
e Calibre de e Echelle de counter ® Manométre
profondeur & tension » Compte-tours pour pansus
coulisse electrique

# Caliper gauge
® Jauge & compas

&

13



Auxiliary

measurement e
tools ‘@ SERVICING
Outils auxiliaire TOOLS AND
des mesure APPARATUS
® Surface plate & QUTILS .
« Marbre . D’ENTRETIEN
ET APPAREIL-
LAGE
A
« V-block @ Hand valve
& Paire de V de lapper
tracage « Recouvrement
de soupape
Mm ol —

® Sguare & Valve seat
» Equerre cuttar
® Fraiseuse
—l %
® Straightedge & Reamer
o Rédle metallique de | e Alésoir
controle des plans
(— ~——
@ Cables
# Cordons

® Scriber
® Trusguin

14




| ] PREPARATORY STEPS FOR DISASSEMBLY AND SERVICING

| 1 PREPARATIONS POURDEMONTAGE ET ENTRETIEN



1. SEPARATION OF ENGINE FROM MAIN BODY =~ ..

1. SEPARATION DU MOTEUR DU CHASSIS PRINCIPAL -

item
Pibcs

Boulons et écrous

Tools
Dutils

Disasseambly 1
Belt cover

Démontage 1
Carter de courroie

Disassembly 2
V belt

Démontage 2
Courroie trapézoidale

Disassembiy 3
Throttle wire

Démontage 3
Céble d"accétérateur

X (potir)




Remarks

Procedure
Remarquas

Procédé

1) Loosen tool box handle.
2) Loosen wing boit nut,
3) Remove belt cover.

1) Desserrer la poignée de la boite & outils,
2) Dévisser I"écrou du boulong 3 oreilles.
3) Déposer le carter de courroie.

1} Remove V belt SB36.

1} Déposer la courroie trapézoidale SB36.

1) Loosen the round head screw, and detach throttle wire
from engine speed adjustment lever.

1) Dévisser la vis & téte ronde et détacher le céble d'accélé-
rateur du levier de réglage de régime moteur.




Item Lacation Bolts and nuts Tools
Pidce Placement Boulons at écrous Outils
!
Disassembly 4 i B \iox35 il
Engine % .............. 2
Démontage 4 \A10x35
Moteur NGB JJTEERL RN [ F 2




Procedure
Procédsé

Romarks
Remarques

1} Remove 4 set-boits,
2) Detach engine.

1) Déposer les 4 boulons de serrage.

2} Déposer le moteur.

® Set the engine set-bolts in the right-hand side, as seen
looking in the forward direction.
® For set position of engine, see Maintenance section.

® Fixer les boulons de serrage du moteur dans la cété
droit, vu en regardant vers ["avant.

® Pour la position de fixation du moteur, voir Section
Entretien.

Fig. 1 Engine set bolt mounting pasition
Fig- 1 Position de montage du boulon de fixation moteur

Front
Avant

08

\ Engine set bolt

/Bnulon de fixation moteur

; Q 0
Rear
Arridre
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DISASSEMBLY

DEMONTAGE

1. ENGINE-MAIN BODY: : -

1. CORPS PRINCIPAL:DU MOTEUR. -~ -" .-

d’étanchéité

1tem Lacation Bolts and nuts Tools
Pidca Placement Boulons et écrous Cutils
Disassembly1 % .......... 1 Yyt 17
Engine oil
Démontage 1 = B& ====000 [eaedieianonned = ]
Huile moteur
Disassembly 2 Special bolt A—C 12
. Boulons spécial
Air cleaner MB ...verrnes 2
Démontage 2 Spring seal
. . washers
Filtre 3 air Aondelles
élastiques




Procedura Remarks
Procéde Remarques

1) Detach the drain plug underneath the engine. ® Engine oil quantity: 0.56 £ {0.15 gal.}

2} Drain out engine oil.
1} Retirer le bouchon de vidange sous le moteur.
2) Vidanger |'huile moteur.

& Quantité d’huile moteur: 0,556 2

1} Detach the 2 air cleaner set bolts.

2} Detach air ¢leaner.

1} Déposer les 2 boulons de fixation du filtre 3 air,
2) Déposer le filtre & air.




Item
Piéca

Location
Placement

Balts and nuts
Boulons et 4crous

Tools
Outils

Disassembly 3
Fuel tank

Démontage 3
Réservoir de carburant

10
Yty 19

{Smali}
=3 (pesit)

. T 10
Disassembly 4 AR pg 4 L g 9
Tank stay &

" MBx14
Démontage 4 | - { B .. ]
Support de réservoir
Disassembly 5 MBx12 bl 10
Spiral case, Recoil starter 5 ..oweB

assembly,
Cylinder cowling

Démontage 5

Ensemble carter de spirale
lanceur a enroulement,
Capotage de cylindre

10




Procedure
Procédé

Remarks
Remargues

1} Close the fuel eock.

2) Remove the fuel filter assembty from the filter holder.
3) Remove the pipe from the carburettor side.

4) Remove the fuel tank set-bolt {4 pcs).

5} Remove the knob nut to detach the tank cover.

&) Remove the fuel tank along with the fuel fiiter.

1) Fermer le robinet d’arrivée de carburant ,

2) Déposer I'ensemble filtre 3 carburant du support de
filtre ,

3) Déposer le tuyau du coté du carburateur,

4) Déposer les boulons de fixation du réservoir de carbu-
rant {4 piéces) .

5} Déposer Iécrou pour déposer le couvercle de réservoir,

6) Déposer le réservoir de carburant en méme temps que
le filtre & carburant .

1} Remove spark plug cap.

2} Detach the tank stay mounting nuts and bolts.
3) Detach choke rod.

4) Detach tank stay.

1)} Déposer le capuchon de bougie,

2) Déposer les écrous et vis de fixation de support de
réservoir,

3! Déposer la tringle de volet de départ a froid,

4) Déposer le support de réservoir,

1} Detach the stop switch coupler.

2) Detach the 4 mounting bolts of spiral case.
3} Remove spiral case,

4) Remova cylinder cowling.

1) Déposer le raccord de contacteur d'arrft,

2} Déposer les 4 bouions de fixation du carter de spirale
3) Déposer le carter de spirale,

4) Désposer le capotage de cylindre

"




Itam
Pidos

Location
Placement

Bolts and nuts
Boulons et écrous

Tools
Outils

Disassembly 6
Air cleaner elibow,
Air cleaner stay

Démontage 6
Coude de filtre a air,
Support de filtre 3 air

M6x42
MEx10

MBx12

ol o

il

10

Disassembly 7
Carburettor, Governor
connecting rod, Spring 2

Démontage 7
Carburateur, Tringle de
liaison du régulateur de
régime, Ressort 2

Governdr SonnESTing rod
Trnghe de Nason di négulateur de régh Fama M6 ...2

Disassembly 8
Muffler stay, Muffler

Démontage 8
Support de silencieux,
Silencieux

iy

10
12

Disassembly 9
Start pulley

Démontage 9
Poulie de lanceur




Procedure
Procédé

Remarks
Réemarques

1)} Detach mounting bolts of air cleaner elbow and air

cleaner stay.
2) Remove air cleaner elbow together with air cleaner

stay.

1) Déposer les vis de fixation du coude de filtre a air et
du support de filtre a air,

2} Déposer le coude de filtre 4 air ainsi que |e support de
filtre & air.

1) Detach mounting nuis.
2} Remove carburettor.
3} Detach governor connecting rod and spring 2.

1) Déposer les écrous de montage,

2} Déposer le carburateur,

3) Déposer la tringle d‘accouplement du régulateur de
régime et le ressort 2.

1)} Detach muffier stay mounting bolt,
2) Detach muffler mounting nuts.
3) Detach muffier,

1} Déposer }'écrou de fixation du support de silencieux,
2} Déposer les écrous de fixation de silencieux
3) Déposer le silencieux.

1} Detach mounting boits.
2) Remove start pulley.

1} Déposer les boulons de fixation.
2) Déposer la poulie de lanceur,

13




itam Location Bolts and nuts Tools
Piéca Placement Boulons et écrous Qutils
Disassembly10 |  _  Fu il . 1 A2 21
Rotor assembly T D
SR . 1
Démontage 10 Aircooled T!Meg‘i gk Y {
Ensemble rotor Extractéur d¢ volans gerpote:
refroidi oar 8 \fj &
{When reassembling)
{Au remontage)
r—-d
Disassembly 11 [ M4x1§ - 1Smal;]
(Petit

Breaker cover

Démontage 11

Couvercle de rupteur

c M4....2

Disassembly 12

Contact breaker assembly

Démontage 12
Ensemble rupteur de
contact

°m| M4x10

C v

A, 55

et
{Petit)




Procedure
Procédé

Romarks
Remarquas

1) Remove nut.
2} Remove rotor.
3} Remove woodruff key.

1} Déposer I'écrou,
2) Déposer le rotor.
3) Déposer la clavette

® Take care not to damage rotor fins,

{When reassembling)

¢ Tightening torque of rotor assembly mounting nut:
50.99 ~ 68.64 N-m
520 ~ 700 kgf-cm
37.61 ~ b0.63 Ib.ft.

Air-cooled engine flywheel puller: Part No.07916-30161

® Prendre soin de ne pas endommager les ailettes du
rotor.

(Au remontage)

® Couple de serrage de I"écrou de fixation d’ensemble
rotar:
50.99 ~ 68.64 N-m
520 ~ 700 kgf-cm

Extracteur de volant de moteur refroidi par air:
No de piéce 07916-30161

1) Remove molnting screws.
2) Remove breaker cover.

1) Déposer les vis de fixation.
2) Déposer le couvercie de rupteur,

1) Loosen nut and detach lead wire.
2) Detach mounting screw,

3) Remove contact breaker assembly.

1} Dévisser I'écrou et déposer le fil.
2) Déposer la vis de fixation
3} Déposer I"'ensemble rupteur

15




Item Location Bolts and nuts Tools

Pidice Placement Boulons gt écrous Outils
. . o MEx12 {Senall)
Disassembly 13 1= ek g S G VOIS (ST
Ignition coil assembly, 3
Condenser assembly c M6....7 A, 10
Démontage 13 B mex22

Ensemnble bobine
d'allumage, Ensemble
condensateur

y \ i T ! Ignizion coil assembly
=3 t;\\ e '\Emn}blu bobee alivenun:
Tk . - . Congvmser astembly
Ho e .
i LauTibic condesatour

Fov— |
-

Disassembly 14
Engine pulley

Démontage 14
Poulie de moteur

i
=
2
]
]

{When reassembling}
{Au remontage}

yo—nl

s

'—

Disassembly 15
Support (front)

Démontage 15
Support {avant)

16



Procedure
Procédé

Remarks
Ramarques

1) Remove cord clamp mounting screw.
2} Detach ignition coil mounting bolts.
3) Remove ignition coil assembly and condenser assembly.

1) Déposer la vis de montage de patte de fixation de fil.

2} Déposer les boulons de montage de bobine d"allumage.

3) Déposer les ensembles bobine d’allumage et conden-
sateur.

1) Detach pulley mounting boit.
2} Remove engine pulley.
3} Remove feather key.

1) Déposer le boulon de fixation de poulie.
2} Déposer la poulie de moteur.
3) Déposer fa clavette.

{When reassembling)

& Tightening torque of engine pulley mounting bolt:
18.63 ~ 32.36 Num
190 ~ 330 kgf-cm
13.74 ~ 23.87 Ib.ft.

{Au remontage)

® Couple de serrage de boulon de fixation de poulie de
moteur:
18,63 ~ 32,36 N-m.
190 ~ 330 kgf-cm

1} Remove mounting screws with philips impact screw-
driver.
2} Remove support (front).

1} Déposer les vis de fixation avec le tournevis cruciforme
& percussion,
2) Déposer le support {avant).

17




1tem Locstion Bolts and nuts Tnu!s

Piéce Placement Boulons et écrous Outils
Disassembly 16 ® -
Cylinder head, —

Head gasket

Démantage 16
Culasse,
Joint de culasse

{When reassembling)
{Au remontage}

-l
Disassembly 17 M8x35 EC
Crank case 2 == MBxSO A
Démontage 17 = | e /A NS T L o 2
Carier moteur 2 -
—h

Goversor soring 3~
Ressart 1 dr rmguiobour

{When reassembling}
{Au remontage}

oy
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Procedure
Procadé

Ramarks
Remarques

1) Detach 7 cylinder head mounting bolts.
2) Remove cylinder head.
3) Remove head gasket.

1} Dépaoser les 7 vis de fixation de culasse.
2) Déposer la culasse.
3) Déposer le joint de culasse.

(When reassembling}
® Take care to set the head gasket in the right direction.
# Tightening torque of cylinder head mounting bolts:
21.67 ~ 27.46 N-m
220~ 280 kgf.cm.
15.81 ~ 20,25 1b.ft.
® Spark plug tightening torque:
2157 ~ 27.46 N-m.
220 ~ 280 kgf-cm.
15.91 ~ 20.25 |b.it.

{Au remontage)
& Prendre soin de disposer le joint de culasse dans le bon
sens,
® Couple de serrage des vis de fixation de culasse:
2157 ~ 27,46 N-m
220 ~ 280 kgf.cm
® Couple de serrage de bougie d’allumage:
21,67 ~ 27,46 N-m
220 ~ 280 kgf-cm

1} Detach governor spring 1.
2} Detach mounting bolts.
3) Remove crank case 2.

1) Déposer le ressort de régulateur de régime 1.
2} Déposer les vis de fixation.
3) Déposer le carter moteur 2.

{When reassembling)

#® Tightening torque of crank case 2 mounting bolts:
13.73 ~ 19.61 N-m
140~ 200 kgf-cm
10,13~ 14.47 tb.it.

{Au remontage)

® Couple de serrage de boulons de fixation de carter
moteur 2:
13,73~ 19,61 Nm
140 ~ 200 kgf-cm

19




Item Location Bolts and nuts Tools
Pibes Placement Boulont et derous Outils
I
H o Govemnor Jever H
Disassembly 18 Cevier te régutaizar Ama M6 S, 10
Governor lever shaft, Gavernor thft -

Governor lever

Démontage 18
Arbre de levier de
régulateur de régime,
Levier de régulateur de
régime

Arbre de levier de régulateur

Disassembly 19
Cam shaft, Governor
sleeve, Tappet

Démontage 19
Arbre a cames, Manchon
de régulateur, Poussoir

20



Procedure
Procads

Remarks
Remarques

1) Detach governor lever set nut.
2} Detach governor lever from governor lever shaft.

1) Déposer I’écrou de fixation de levier de régulateur.
2} Péposer le levier de régulateur de I'arbre de levier de
régulateur,

Fig. 2 Setting procedure for governor and governor lever shaft
Fig. 2 Prociédé de montage du régulateur et de arbre de levier
du régulateur

1

Came Y

Governor connecting rod
Barre de figison du régulateur

Righy eng ff

Extrémitd droite

‘Throttie lever

=2~ [carburetor}

go_// Levier d'accelérateur
™

Governor rod spri learburateur)
Governor lever Aessort de liaison du
Levier de rigulateur
régulateur Governor spring  High speed adjusting screw
Governor lever shaft Ressort de Vis d'sjustage de grande vitesse
Asbre de ievier de régulateur ~"  Speed adjusting plate

réguiateur de régime Ve Plagque de réglage de

régime

Governar lever set bolt
Ecrou de fixation de _
levier de régulateur

Governor weight -
Masselotte du
régulateur

Speed adjusting lever
Levier de réglage de régime

Low spesd adjusting screw
\ Vis d'ajustage de basse vitasse
TS/
Fork lever
. Levier de fourche 1 Full open
Complétement ouvert

2 Clase
Formeture

{Points to note in assembly}
® Procedure for setting governor lever and governor lever
shaft.
1. Pull the governor lever ta the left, until the throttle
lever is brought to the fully open position.
2. In the setting 1. above, turn the governer lever shaft
anticlockwise, bringing the governor weight to the
closed posotion. Then tighten up the nut.

(Points & noter lors de |"assemblage)

® Méthade de réglage du levier de régulateur et de I'arbre

de levier de régulateur de régime,

1. Tirer le levier de régulateur & gauche, jusqu’a ce que
le levier d'accélérateur soit amené en position
d’ouverture maximum,

. Dans la position de régiage de 1. ci-dessus, tourner
I*arbre de levier de régutateur dans e sens contraire
des aiguilles d'une montre, en amenant la masselote
du régulateur en position de fermeture. Serrer alors
I'écrou.

1) Turn the crank case upside down, keeping the tappet
from falling down, and pull out the cam shaft.
2) Remove the tappet.

1) Retourner le carter moteur sens dessus dessous, en
empéchant le poussoir de tomber, et sortir l'arbre &
cames,

2) Déposer ie poussoir.

{When reassernbling)
@ Set the alignment marks of the crank gear and cam gear
each other.

{Au remontage)
® Faire coincider les repéres sur les pignons de vilebrequin:

et darbre & cames,

Fig. 3 Gear mating rmark (Gear marks)
Fig. 3. Repére d’accoupiement de pignon (Repéres pignon}

\
Cam gear

Crani gear Arbre A cames

Embrayage de vilebrequin

21



Item Location Bolts and nuts i Tools

Pidca Placement Boulons et écrous | Outils |
Disassembly 20 o= .2 -
Piston [« R Oy 12

Démontage 20
Piston

{When reassembling)
{Au remontage}

g—

r—-ﬂ

Disassembly 21
Piston rings

Démontage 21
Segments

-

22



Procedure
Procédé

Remarks
Remarques

1) Straighten out the tabs of the tabbed washer.
2} Detach the rod boits,
3) Draw out the piston.

1) Défreiner les boulons de bielle.
2) Déposer les boulons de bielle,
3) Sortir le piston.

{When reassembling)
® Make sure that joints of piston rings are not in line
with one another,
Mount the connecting rod so that the “Flywheel*”
mark on it is set to the flywheel.
Make sure there is alignment with the positioning mark
on the connection rod big end.
Rod bolt tightening torgue.

13.73~ 19.61 N-m

140 ~ 200 kgfcm

10.13 ~ 14.47 Ib.it,

{Au remontage}
® S’assurer que les coupes des segments ne sont pas
alignées.
Monter |a bielle de telie sorte que le repére ‘Flywheel’
qu’elle porte soit disposé c61é volant moteur.
Veérifier I'alignement avec le repére de positionnement
sut la téte de bielle.
Couple de serrage de boulons de bielle,

13,73~ 19,61 Ne-m

140 ~ 200 kgf.cm

1} Remove piston rings one at a time.

1} Déposer les segments |'un aprés |"autre.

Fig. 4 Types of piston rings and assembly procedure
Fig. 4 Types de segments et procédé de montags

Plated plain ring
Segment uni plagué

#] Intermittent undercut

ring

-] Segment intermittent
coupé 4 la base

One-step groove il ring
Gorge de piston d’huile
@ un cran

{When reassemhbling)

® When mounting piston rings, set them with the sides
marked ‘NPR" facing to the head.

® Set the piston rings so that their joints are not in a
single line, but face three points that are 120° away
from one another in the cylinder.

{Au remontage)

& En montant les segments, les disposer avec le coté
marqué ‘NPR’ coté culasse.

¢ Disposer les segments de telle sorte que leurs coupes
soient décalées de 120° entre eiles.
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1tem Location Bolts and nuts Tools
Piéce Placement Boulons et écrous Qutils
Disassembly 22 —
Crank shaft =
Démontage 22
Vilebrequin
Disassembly 23 y—r, 10

Tappet chamber cover,
Breather assembly

Démontage 23
Couvercle de chambre
de poussirs,

Ensemble reniflard

M6Bx 25

Disassembly 24
Inlet valve, Exhaust valve

Démontage 24
Soupape d"admission,
Soupape d'échappement

24




Procedure
Procédé

Ramarks
Remargques

1) Tap crank shaft out with the plastic hammer.

1} Sortir le vilebrequin & coups de marteau en plastigue.

1) Detach the mounting bolts.
2} Remove the tappet chamber and breather assembly.

1) Déposer les vis de fixation.
2) Déposer I'ensemble chambre de poussoirs et reniflard.

1} Remove the valve spring stop.
2) Draw out the inlet valve and exhaust valve.
3) Take out the valve springs and retainers from the tappet

chamber.
1) Déposer I'arrét de ressort de soupape.
2) Sortir la soupape d'admission et la soupape d'échappe-

ment.
3) Sortir les ressorts de soupapes et leurs siéges de la

chambre de poussoirs.

25




2. CARBURETTOR .. .

2. CARBURATEUR - - -

Itam Location Bolts and nuts Tools
Piéce Placement Boulons et écrous Outils
Disassembly 1 Special bolt A, 12
Float chamber Vis
) [V 1< T |
Démontage 1
Cuve & niveau constant @ US|
{Fiber)
{Fibre)

Disassembly 2
Float, Float valve
assembly

Démontage 2
Flotteur, Ensemble
soupape 3 pointeau

Disassembly 3
Main jet, Main nozzle
Démontage 3
Gicleur principal,
Diffuseur principal

Wl
.

-3 (Small}
{Petit)

26



Procedure
Procéda

Remarks
Remarques

1) Detach the mounting bolt.
2} Remove packing.
3} Remove float chamber.

1)} Déposer la vis de fixation.
2) Déposer la gamiture.
3} Déposer la cuve,

(When reassembling)
® Make sure the float chamber faces to the right direction.

{Au remontage}
® S'assurer que la cuve est disposée dans le bon sens.

1) Draw out the arm pin.
2} Remove float.
3) Remove float valve assembly.

1) Sortir I'axe du bras.
2) Déposer le flotteur.
3) Déposer I'ensemble soupape & pointeau.

1} Remove main jet.
2} Draw out main nozzle.

1) Déposer le gicleur principal.
2} Retirer le diffuseur principal.

Fig. 5 Main jet and main nozzle
Fig. 5 Gicleur principal et diffuseur principal

Main nozzle
Ditfuseur principal

- Main jet
Gicleur principal
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3. RECOIL STARTER
3. LANCEUR A ENROULEMENT . g

Item Location Bolts and nuts Tools
Piéoo Placemant Boulons at écrous Outils

Disassembly 1
Dog

h‘m“ M5....1 -3

Doy
Toc dentRinement

Retamer
Eiément de retenu

Démontage 1
Toc d’entrainement

4
-\\\
R

g i;g;:’

- 'A’;
rls" X
oo 2

Disassembly 2
Reel

Démontage 2
Tambour

"

Disassembly 3
Spiral spring Q
Démontage 3 ,

Ressort en spirale




Procadure
Procédé

Ramarks
Remaraues

1) Remove the centre screw.
2) Remove the retainer.
3) Remove the dog attached to the retainer.

1) Déposer la vis centrale.

2} Déposer I"élément de retenue.

3} Déposer le toc d'entrainement fixé & I'élément de
retenue.

1) Attach a rops to the cut-out portion of the reel.
2) Pull out the reel.

1) Fixer une corde & la découpe du tambour.
2) Retirer le tambour.

1) Pull out the spiral spring.

1) Sortir le ressort en spirale.
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SERVICING
ENTRETIEN

1. CYLINDER HEAD,CYLINDER

1. CULASSE, CYLINDRE -

Item Location Reference value

Piéca Placernant Normo de référence
Servicing 1 & Correction limit
. . 0.1 mm
Carrection of cylinder head E 0.039 in.
surface distortion o & Limite de correction
N g 0,1’ mm
Entretien 1

Correction de la déformation
de surface de la culasse
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Tools and tast instruments
Outils et instruments de contrdle

Procedure
Procédd

Remaorks
RAemarquoes

Surface grinder —

Surfacage

1) Clean the ¢ylinder head surface.

2) Place the straightedge in contact with
the cylinder upper surface and insert a
thickness gage into the gap.

3} The thickness of the largest gage which
can enter the clearance is the value of
distortion.

4} |f distortion exceeds the correction
limit, correct the surface with the sur-
face grinder,

1) Nettoyer la surface de a culasse,

2} Placer ia limande en contact avec la
surface supérieure du cylindre et intra-
duire une jauge d'épaisseur dans |'espace
libre.

3) L'épaisseur de la plug grosse jauge gui
peut passer dans le jeu est la valeur de la
déformation.

4) Si la déformation dépasse la limite de
corerection, rectifier la surface de la
culasse.
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Item
Piéca

Location
Piacement

Reterence valua
Norme de référance

Servicing 2
Cylinder liner wear

Entretien 2
Usure de chemise de cylindre

« Standard inner diameter dimensions
62.00 ~ 62.02 mm
2.449 ~ 24417 in.
# Useability limit
+0.2 mm
0.0079 in

& Diamétre intérieur standard
62,00 ~ 62,02 mm

e Limite d’utilisation
+0,2 mm
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Tools and test instruments
Dutils ot instrumenis de contrile

Procedura
Procédd

Remarks
Remarques

o

1)} Set the cylinder gage to the standard
inner diameter by means of the outside
micrometer.

2} Take measurements at 6 places as shown
in the figure on the right, and determine
the maximum amount of wear.

3) If the useability limit is exceeded, change
the cylinder assembly.

1) Régler le gabarit de cylindre au dia-
métre intérieur standard au moyen du
micrométre extérieur.

2) Mesurer en 6 emplacements de la maniére
indiquée sur la figure de droite, et
déterminer |'usure maximum.

3) 5i la limite d'utilisation est dépassée,
remplacer 'ensemble cylindre.

Fig. & Cylinder liner measuring points
Fig. 6 Points de mesures du cylindre 3 chemise

a. Ataright angle to piston
A un angle droit par rapport au piston

b. Direction of piston pin
Sens de goupille piston

1. Top
Haut

2. Center
Centre

3. Bottom (Skirted portion)
Fond (Partie cotoyés)
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2. PISTON,CONNECTING ROD

2. PISTON; BIELLE "~ -: - =

Item
Piéce

Location
Placsment

Reference value
Nermae de référence

Servicing 1

Clearance between piston pin
and small end inner diameter
of rod

Entretien 1

Jeu entre axe de piston et
diamétre intérieur de pied de
bielle

Standard Useability
dimension Clearance 1imit
Piston pin 11330%20";"
outer 05118 ~
diameter  pe120in. | 0.015 ~
0.030mm; 0.1 mm
0.0006 ~ | 0.0039 in.
Rod small 113‘36%23“'.“ 0.0012 in.
endinner ipnni9q ~
diameter g 5128 in.

Cate

Lirite
standard deu d'utilisation
Dismétre
extérieur 13,000 ~
d'axe de  |13,005 mm
piston 0,015 ~ 0.1 mm
Diamétre 0,030 mm
intérieur 13,015 ~
de pied de {13,025 mm
bielle
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Tools and test instruments
Outils et instruments de controle

Procedure
Procédé

Remarks
Remarques

G—-
e

1) Determine the clearance by measuring
piston pin outer dismeter and small end
inner diameter with the micrometers.

2) Replace if wear limit Is exceeded.

1)} Déterminer le jeu en mesurant le dia-
métre extérieur de I'axe de piston et le
diamétre intérieur de pied de bielle avee
les palmers.

2) Remplacer en cas de dépassement de la
limite d'usure.
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Itam
Piéce

Location
Placement

Reference value
Norme de référence

Servicing 2
Piston ring gaps

Entretien 2
Coupe des segments

® Standard dimensions
0.2 ~ 0.4 mm
0.0079 ~ 0.0157 in,
* Useability limit
0.9mm
0.0354 in.

» Cotes standard
0.2 ~ 0.4 mm

& Limite d’utilisation
0,9 mm

Servicing 3

Clearance between piston
rings and ring groove walls

Entretien 3

Jeu entre segments et parois

de gorges

® Standard dimensions
0.02 ~ 0.06 mm
0.0008 ~ 0.0024 in.
® Useability limit
0.2mm
0.0078 in.

e Cotes standard
0,02 ~ 0,06 mm

® Limite d'utilisation
0,02 mm
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Tools and test instruments
Outils et instruments de controte

Procedura
Procédd

Remarks
Ramarques

¥

1) Reverse the piston and push each piston
ring into the cylinder with the piston
head.

2) Measure the gap of the piston ring by
inserting a thickness gage between the
gaps.

3) Replace piston rings, whose gap is
greater than the useability limit.

1) Retourner le piston et introduire chaque
segment dans le cylindre avec la téte du
piston.

2} Mesurer la coupe du seament en intro-

duisant une jauge d‘épaisseur entre les
Jaug .

extrémités.
3) Remplacer les segments dont |la coupe
est supérieure 3 la limite d’uttlisation,

(Point to note in making measurement)
® Use a cylinder which is new or whose
skirt is not so much worn.

{Paint a noter pour la mesure)
® Utiliser un eylindre neuf ou doot la jupe
n‘est pas trés usée,

1) Clean the ring grooves and insert piston
rings.

2) Measure clearance for each ring by
inserting a thickness gage between the
ring and ring groove wall.

3) Take the measurement at several points
around the ring periphery.

4) Replace piston rings for which the
useability limit is exceeded.

1) Nettoyer les gorges du piston et intro-
duire les segments.

2} Mesurer e jeu pour chague segment en
introduisant une jauge d'épaisseur entre
le segment et la parci de gorge.

3) Effectuer la mesure en plusieurs points
sur la périphérie du segment.

4) Remplacer les segments pour |esquels la
limite d’utilisation est dépassée.
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Connecting rod distortion

Entretien 4
Déformation de bielle

Itam Location Reference value
Pibce Placement Norme de référence
Servicing 4  Useabiity limit

0.02 mm
0.0008 in.

& Limite d'utilisation
0,02 mm

3. CRANK SHAFT,CAM SHAFT,GEARS

3. VILEBREQUIN, ARBRE A CAMES, PIGNONS S

Item
Piéca

Location
Placemant

Reference valua
Nerme de référence

Servicing 1
Crank pin wear

Entretien 1
Usure du maneton

» Standard outer diameter dimensions

23.967 ~ 23.98B2 mm

0.9436 ~ 0.8442 in.
& Useability limit

~0.1 mm

—0.0029 in.

¢ Diamétre extérieur standard
23,967 ~ 23,982 mm

& Limite d'utilisation
—0.,1 mm




Tools and test instruments
Outils at instruments de contréle

Procedurs
Procédé

Remarks
Remarques

4
¥

1) Mount the connecting rod on the con-
necting rod aligner.

2) Set a gage on top of the piston pin, and
use the thickness gage to measure the
clearance between the portion of the
gage that is in contact with the pin and
the flat surface of the aligner.

3) Replace the connecting rod if the dis-
tortion limit is exceeded.

1} Placer la bielle sur le calibre d‘aligne-
ment,

2) Placer un gabarit sur I'axe de piston et
utiliser la jauge d'épaisseur pour mesurer
le jeu entre la partie du gabarit qui est
en contact avec I'axe et la surface plane
du calibre d’alignement.

3) Remplacer [a bielle si la
déformation est dépassée.

limite de

{Point to note in measurement}

® |nner diameter of the connecting rod
big end and small end are basic for rod
alignment, so carefully check these
diameters beforehand.,

{Point a noter pour la mesure)

® Le diamétre intérieur de la téte de
bielle et du pied de bielle sont d'une
importance fondamentale pour Valigne-
ment de |a bielle. Il importe donc de les
vérifier soigneusement auparavant,

Tools and tast instruments
Outils et instruments de contréla

Procedure
Procédé

Remarks
Remarques

U

1} Measure outer diameter with the micro-
meter.

2} Replace pin if useability limit is exceed-
ed.

1} Mesurer le diamétre extérieur avec le
palmer.

2) Remplacer le vilebrequin si la limite
d’utilisation est dépassée.

39




Item
Pidca

Location
Placament

Reference valua
Neorme de référence

Servicing 2
Clearance between crank pin
and connecting rod big end

Entretien 2
Jeu entre maneton et téte de
bielle

Standard - Cote Limite
dimension | Cledrance | Useability standard &Y |yuritisation
Diamétre
Crank pin 23%27 - extérieur 2%39'337 -~
Outer 23.3435m~m de maneton| = mm o 0,018
diameter 0 ‘9442 . ~ 0,1 mm
, in.| 0.018 ~ Diamétre 0,054 mm
054 mm ToErt
%"0007 ~ | 0.1 mm ;QIEI"I;UF de Zidégc‘lm ~
| 24.000~ | 0.0021 in, | 00038 I 1 e 047 mm
Rod big 24.021 mm ielle
end Inner 0'9449"1__
diameter | 'gara

Servicing 3
Crank shaft side clearance

Entretien 3
Jeu latéral du vilebrequin

» Standard dimensions
0.02 ~ 0.1 mm
0.0008 ~ 0.0039 in.

& Correction limit
0.2 mm
0.0079 in.

* Cotes standard
0.02 ~ 0,1 mm

& Limite de correction
0,2 mm




Tools and test instruments
Outils et instruments de contréle

Procedure
Procédé

Remarks
Remarques

U—-
-

1} Determine clearance by measuring crank
pin outer diameter and rod big end
inner diameter with the micrometer.

2) Replace the parts if the useability limit
is exceeded.

1) Déterminer le jeu en mesurant le dia-
métre extérieur du maneton et le
diamétre intérieur de téte de bielle avec
les patmers.

2} Remplacer les piéces si la limite d'utili-
sation est dépassée.

[

1)} Mount the iron plate, making use of the
Crank case bolt holes.

2) Set the dial gage in place, push the
shaft, and measure side clearance.

3) if the correction limit is exceeded, make
adjustment with a shim.

1) Mettre en place la plaque de fer en
utitisant les trous de boulonnage du
carter moteur.

2) Mettre en place le comparateur, pousser
le vilebrequin et mesurer le jeu latéral.

3} Si la limite de correction est dépassée,
régler avec uneg cale,

Crankshaft collar

Types {thickness)
Types (épaisseur}

0.26 mm {0.0098 in.}
0.30 mm {0.0118 in.)
0.35 mm {0.0138 in.}
0.40 mm (0.0187 in.)
045 mm {0.0177 in.)
0.50 mm {0.0216 in.}
0.55 mm {0.0236 in.}

Shim

Anneau de vilebreguin

Fig. 7 Shim types and insertion positions
13621—2362~2369-1 Crank shaft
{8 types}

Fig. 7 Types de cales et position d'introduction

13621—2362~2369—1 Cales de vilebrequin
{8 types)

shims

Crankshaft
Vilebrequin

Pignon de vilebrequin

Roulerment
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Itam Location Reference value
Piéca Placemant Noerme de référence
ich ® Standard dimensions
Servicing 4 Standard dimer

Cam shaft side clearance

Entretien 4
Jeu latéral de I’arbre & cames

0.0008 ~ 0,0039 in.
& Correction limit

0.2mm

0.0079 in.

» Cotes standard
0,02 ~ 0.10 mm

® Limite de correction
0,2 mm

Servicing 5
Gear backlash

Entretien &
Jeu entre dents de pighons

* Standard dimensions
0.03 ~ 0.12 mm
0.0012 -~ 0.0047 in.

® Useability limit
0.2 mm
0.0079 in.

o Cotes standard
0,03~ 0,12 mm

e Limite d’utilisation
0.2 mm
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Tools and test instruments
Outils et instrumants de contrale

Procedura
Procédd

Remarks
Remarques

I

1) Mount the fron plate, making use of the
crank case bolt holes.

2) Set the dial gage in place, push the
shaft, and measure side clearance.

3} If the corection limit is exceeded, make
adjustment with a shim.

1) Monter la plaque de fer, en utilisant les
trous de boulonnage du carter moteur.

2) Mettre en place le comparateur, pousser
I"arbre et mesurer le jeu latéral

3} En cas de dépassement de la limite de
correction, effectuer le réglage avec une
cale.

Types (thickness)
Type [épaisseur)

0.25 mm {0.0098 in.)
0.30 mim {0.0118 in.}
0.35 mm {0.0138 in.}
0.40 mm (0.0157 in.}
0.45 mm {0.0177 in.}
0.50 mm {0.0197 in.)
0.55 mm {0.0216 in.)
0.60 mm (0.0236 in.}

Bearing
Roulement

Fig. 8 Shim types and insertion positions
13621-1662~1669—1 Cam  shaft
(8 types)

shims

Fig. 8 Types de calss et positions d’introduction
13621 —1662~1668—1 Cales d'arbre 3 cames

(8 types)

Cam shaft
Arbre & came

e
Cam gear complete
Pignon & came complet

[,

1) Mount the iron plate, making use of the
cylinder bolt holes.

2) Set the pick tester at right angle to the
gear tooth surface.

3) Keep one gear stationary, and turn the
other gear to measure backlash.

4) Replace gear if the useability limit is
exceeded.

1) Monter la plaque de fer, en utilisant les
trous de houlonnage du cylindre,

2) Disposer le comparateur perpendiculaire-
ment & la surface de la dent de pignon.

3) Maintenir un pignon immobile et
tourner |'autre pour mesurer le jeu entre
dents.

4) Remplacer les pignons si la limite d'utili-
sation est dépasséde.
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4. SOUPAPES

Jtam Location Referenca value
Piéca Placement Norme de réfarence

= Standard dimensions
Intake: 0.035 ~ 0.075 mm
0.0014 ~ 0.0030 in.
Exhaust: 0.030 ~ 0.095 mm
0.0012 ~ 0.0078 in.

Servicing 1
Ciearance between valves and
valve guides
= Cotes standard

Admission: 0,035 ~ 0,075 mm
Echappement: 0,030 ~ 0,095 mm

Entretien 1
Jeu entre soupapes et guides

de soupapes




Tools and test instruments
Outils et instruments de contrale

Procedure
Procédé

Remarks
Remarques

[ %

1) Clean carbon off valve guides.

2) For each valve, check that the valve
stem is not bent.

3) Attach the iron plate, making use of the
cylinder boltholes, and set the dial gauge
in place.

4) Measure clearance with the dial gauge in
contact with th valve body.

1) Décalaminer les guides de soupapes

2) vérifier que la tige de chaque soupape
n’est pas tordue,

3} Fixer la plague de fer en utilisant les
trous de boulonnage du cylindre, et
mettre en place le comparateur.

4} Mesurer le jeu avec le comparateur en
contact avec le corps de la soupape.
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1tem
Pidca

Location
Placemant

Raferenca value
Norme de référence

Servicing 2
Valve seat surface contact
width

Entretien 2
Largeur de contact du sigge
de soupape

i

# Standard dimensions
1.0~ 1.5 mm, 45°
0.038941 ~ 0.0591 in., 45°

# Cotes standard
1,0~ 1,5 mm, 45°

Servicing 3
Valve spring free length
Entretien 3

Longueur libre de ressort de
soupape

® Standard dimension
29,7 mm
1.1693 in.

® Cote standard
29,7 mm

Servicing 4

Valve clearance

Entretien 4
Jeu aux soupapes

» Standard dimensions
0.09 ~ 0.15 mm
0.0035 ~ 0.0059 in.

» Cotes standard
0,08 ~ 0,16 mm




Tocls and tast instruments

Qutils et instrumants de contréle

Procedure
Procédd

Remarks
Remarques

r'd,';—-

-f— 45
:52—75" Red iead

i e——

Compound
Element

Détecteur
de crique
fluorescent

1} Clean each valve seat.

2) Measure seat width with the vernier
caliper.

3) Apply red lead on the valve surface
and check for scratches and dents in
the valve seat.

1) Nettoyer chaque siége de soupape

2) Mesurer la largeur du siége avec le pied &
coulisse,

3} Appliquer du minium sur la surface de
la soupape et vérifier si le sidge de sou-
pape ne présente pas de rayures ou
autres margques en creux.

Fig. 9 How to correct valve seat surface
Fig. 9 Reglage du siége de soupape

a ¢ A Width of contact with valve
\ Largeur de contact avec
~~ soupape

an\ Before correcting valve
seat surface
Avant réglage du sidge
de scupape

Afrar correcting valve ’7//
saat surtace ; \
Aprés réglage du sidge N
A —45° cutter
A — fraise de 45°

B = 15° cutter
B — traise de 15°

C — 65" cutter ar 70° cutter
C — iraise de 65° et fraise de 70°

* Correction using the valve seat cutter:

1. Use the cutter suitable for the valve
guide and vaive seat.

2. Since the width of valve seat is apt to
be extended from the right beginning,
grind the seat upper surface with the
15° cutter.

3. Cut the'inner surface with the 65°~
75° cutter, and finish the seat width
to suitabie dimensions.

® Correction au moyen de la fraise 3 siége
de soupape:

1. Utiliser |la fraise appropriée pour le
guide de soupape et le siége de
soupape,

2. Comme la largeur du siége de soupape
est susceptible de s’agrandir dés le
début, roder la surface supérieure du
siége avec |a fraise de 15°.

3. Tailler la surface intérieure avec la
fraise de 65°~75°, puis finir la largeur
du siége aux cotes appropriées.

1) Measure valve sptings with the vernier
calipers.

1) Mesurer les ressorts de soupapes avec le
pied & coulisse.

1) Bring the piston up to top dead centres
of compression,

2} Measure clearance with the thickness
gage.

3} If clearance is less than the standard
value, adjust by grinding at the valve
stem side.

1} Amener le piston au point mort haut de
la course de compression

2} Mesurer le jeu avec la jauge d'épaisseur.

3) Si le jeu est inférieur 4 la valeur standard,
régier en meulant la queue de soupape.

Fig. 10 Valve clearance
Fig. 10 Jeu aux soupapes

e

1
=Y

0.09-0.15 mm
0.0035—-0.G053 in.

S iy

i A. Flywheet
Volant mateur

B. Crank case
Carter cle vilebrequn

—r
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5. AIR CLEANER - .

5. FILTRE A AIR

Item Location Reference value
Pidca Placement Norme de référence
Servicing 1
Cleaning of air cleaner
Entretien 1

Nattoyage du filtre a air
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Tools and test instrumsents
Outils ot instruments de contrble

Procedurs
Procédd

Remarks
Remarques

1) Inspect oil in the il pan and if it is
dirty, clean as follows.
® Wash the oil pan, then fill it with
engine oil up to the reference line.
® Wash the steel net thoroughly in light
oil, then dry it.

1) Examiner ’huile contenue dans la cuve
et, si elle est sale, nettoyer comme suit.
® Laver la cuve, puis remplir d'huile

moteur jusqu’au repere.
& |aver parfaitement le treillis d’acler 3
I'huile l1égére, puis le sécher.
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6. ELECTRICAL: SYSTEM .- -

6. EQUIPEMENT ELECTRIQUE & .~ ©

Item
Pibce

Location
Placement

Reference value
Norme de référence

Servicing 1
Point clearance

Entretien 1
Ecartement des contacts

» Standard dimensions
0.3 ~ 0.4 mm
0.0118 ~ 0.0157 in.

# Cotes standard
23~ 0,4mm

Servicing 2
Spark plug spark gap

Entretien 2
Ecartement des électrodes de
bougie

T ——— .

;g g

® Standard dimension
0.7 mm
0.0275 in.

& Cote standard
0,7 mm
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Tools and test instruments
Outils et instruments de contrle

Procedura
Procédd

Ramarks
Remarquas

——)

Point-file
or
Qil stone

Tiers-point
ou
Pierre 3 huile

¥

1} Check to see If the point surface is
dirty.

2) If it is dirty, clean it with the point-file,
ete.

3) Turn the cam shaft and stop it when the
point has been brought to the highest
position, then measure clearance with
the thickness gage.

4} Make correction if clearance is not the
standard value.

1) Vérifier si la surface des contacts est
encrassée.

2} Dans I"affirmative, nettoyer avec le tiers-
point, etc,

3) Tourner larbre & cames et l'arréter
lorsque le contact mobile est 4 sa
position la plus haut, puis mesurer
I"écartement avec la jauge d'épaisseur.

4} Carriger si |'écartement n'est pas a la
valeur standard,

1) Clean off carban,

2) Measure clearance with the thickness
gage.

3) Correct, if clearance is not the standard
value,

1} Décalaminer.

2) Mesurer [|'écartement avec la jauge
d’épaisseur.

3} Corriger si I'écartement n'est pas a la
valeur standard.

51




d 7. RUNNING CHECK -

7...CONTROLE ‘DE' FONCTIONNEMENT. " -

Item Location Referance value
Pideo Placement Norme de référence
Servicing 1 ® Pilot screw opening on return

Pilot screw opening

Entretien 1
QOuverture de 1a vis pilote

7/8

® Quverture de la vis pilote av vetour
778

Servicing 2

Minimum no-load speed

Entretien 2

Régime minimum de rotation
3 vide

» Drive output shaft
Carburettor stopper
726 ~ 775 rpm
Speed adjustment screw
for speed adjustment
800 ~ 850 rpm

® Arbre de sortie d'entrainement
Butée du carburateur
726 ~ 775 wfmn
Vis de vitesse pour réglage du régime
800 ~ 850 tr/mn
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Tools and tast instruments

Procadure Remarks
Outils et instruments de contréle Prochdé Remarques
—) 1) Tighten up the pilot screw slightly, and

turn it back 7/8.

1) Serrer légérement la vis pilote, puis la
dévisser de 7/8.

——) 1} Actuate the engine at maximum speed,
b B under no load, for about 20 minutes.
2) Set speed to 725 ~ 775 rpm by means
of the carburettor stopper.
3) Next set speed to 800 ~ 850 rpm by
means of the low-speed screw of the
speed adjustment plate.

1) Faire tourner le moteur au régime maxi-
mum & vide pendant environ 20 minu-
tes

2) Régier |le régime & 725 ~ 775 tr/mn au
moyen de la bufée de carburateur.

3} Ensuite régler le régime & 800 ~ 850
tr/mn au moyen de la vis de ralenti de la
plaque de réglage de régime.
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Item
Pigce

Location
Placamant

Referencs value
Norme da référence

Servicing 3

Maximum no-load speed

Entretien 3

Régime de rotation maximum |

i vide

» PTO shaft
1850 ~ 1200 rpm

* Arbre de prise de force
1850 ~ 1900 tr/mn

b4




Tools and test instruments
Dutils et instruments de controla

Procedure
Procédd

Remarks
Remarquss

i0

1

1) Actuate the engine at maximum speed,
under no-load, for about 20 minutes.

2) Set speed to 1850~ 1900 rpm by means
of the high speed adjustment screw of
the speed adjustment piate.

1} Faire tourner le régime au régime maxi-
mum & vide pendant environ 20 minu-
tes.

2} Régler le régime & 1850~ 1900 tr/mn au
moven de [a vis de réglage de haut
régime de [a plague de réglage de
régime.
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TROUBLESHOOTING

———Grankshaft does not turn}

- _ 7 ‘ There is little or no com-
. ENGINE FAILS pression force .

TO START. -

—{Crankshaft turns. )—_—Cg”mon spark s weak or )
does not jump.

——<Ignition spark is normal. )———
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Reference

Sefzure of crankshaft, camshaft bearings . 2%324
Seizure of piston and cylinder liner, 22
————» Increased resistance of working parts. Insufficient coating of oil on piston and cylinderflining
"1 or on shaft bearings .
»={ [nsufficient amount of oil.
Insufficient tightening of cylinder head. 18
=l Faulty gasket packing, 18
lgnition piug is not carrectly tightened, 18
Incorrect valve contact of intake/exhaust valve. 24,46
#= No valve clearance, 46
== |ntake or exhaust valve is sticking. 24, 44
»= Damaged or broken valve spring , 45
Worn piston ring, cylinder liner. 32, 38
a={ Sticking piston ring. 22
w— Blocked air cleaner, B, 48
= Fouled ignition plug. 50
= [ncorrect ignition spark gap in spark plug, 50
Fault in high veltage cord (electricity leak, incorrect
connection), 16
#= Fouled point, seized point. 50
== |ncorrect clearance between points, 50
= |ncorrect ignition coll, 16
Faulty condenser. 18
L—m= Faulty stop switch,
» Air hole in fuel tank cap is blocked.
+——m= Blocked, loose, damaged fuel pipe.
~m No fuel is carried into carburettor, - Blocked fuel filter.
= Blocked air hole in carburettor, 26
Incorrect float valve setting, 26
——s= Main nozzie is blocked. 26
s |ncorrect setting of low speed needle, 62
e Ajr-fuel mixture is too lean. Mounting portion of carburettor is loose. 12
s Damaged carburettor packing. 12
= |ncorrect operation of choke valve.
Blocked air cleaner. a8
L= Air-fuel mixture is too rich, »= |ncorrect float valve setting.
= |ncorrect operation of choke valve.

&7



 UNSATISFACTORY
IDLING AND LOW

SPEED OPERATION,

INSUFFICIENT
OUTPUT, UNSATIS-

FACTORY HIGH
SPEED OPERATION.

EXCESSIVE CON-

SUMPTION OF OIL.

;

Ignition spark is weak or
there is sometimes ignition
failure.

-AQQ_:mition spark is normal.

:

Ignition spark is weak or
there is sometimes mmis-
firing.

] Colour of exhaust gas is\
normal. /

-Gﬂtion spark is normal. )—
-—-<Insufficiem compression. )———

-—-(Exhaust gas is white.

~
Da
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Refarence

i

Fault in fuel system

-
1

See previous page.

L]

Incorrect idiing adjustment, incorrect pilot screw setting.

52

chanism.

Incorrect operation of valve me-

Farbu_ret;tor mounting portion is Toose.
permitiing unrequired intake of air)

12

Fault in fuel {admixture of water}.

Valve ciearance is too large,

46

.

incorrect governor operation .

L

Incorrect valve timing.

20

Valve is sticking.

24, 44

Governor sleeve does not permit correct sliding,

20

Governor lever shaft does not function properly.

20

Deformed spring,

| Faulty fuel system,

—{ See previous page.

Throttle valve is completely open.

26

Blocked air cleaner element.

48

Blocked, loose, damaaged fuel pipe.

Blocked fuel filter,

Faulty fuel.

Air hote of fue! tank cap is blocked.

QOil leakage .

hl&e previous page.

Insufficient tightening of mounting portions of various
elements.

Faulty packing.

Blow-out of oif.

Faulty oil seal -

Blocked bieeder,

Excessive amount of olf.

Qil rise

Bleeder remains open and fails to ciose.

Worn piston ring

36

Worn piston.

Worn cylinder,

32

Excessive amount of oil.

PP EE

Biocked bleeder,
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EXHAUST GAS IS~

WHITE,

’—.then heard during idling }

EXCESSIVE NOISE
OR UNUSUAL

Often heard in particular
operating conditions {low

SOUNDS.

speed -+ acceleration. >
high speed; or high speed
— |ow speed)

Heard constantly \
—(_ )




Reference

Insufficient air intake, ——i Blocked air cleaner, | 48 |
Level in float chamber is too high. 26
Lowered carburettor efficiency, » Blocked carburettor air hole. 26
——a= [ncorrect adjustment of idling. 52
Leakage from fuel tank
L.eakage from fuel system, ——I:: -
Loose, damaged fuel pipe.
Lowered output due to fault in — Air-fuel mixture is too lean.
fuel system, L__a] Fuel has incorrect octane value.
lgnition spark is weak or there is
sometimes misfiring.
Insufficient compression,
i Large backlash of timing gears. 42
Whistling through oil seal.
== Play in cam shaft thrust direction. 42
Wear of cam shaft bearings. 20
s Play in crank shaft thrust direction, 40
= Wear of crank shaft bearings. 24
Sound of piston slapping,
Sound of connecting rod knocking,
»= Sound of piston pin knocking,
Fly-wheel mounting nuts are loose. 14
| — Excessive valve clearance, incorrect valve contact. 46
l—-- Leakage during compression stroke.
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ABNORMAL -

COMBUSTION"™
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oo

Reference

Incorrect fuel is being used.

-

Knacking,

Air-fuel mixture is too lean.

Carbon deposit in combustion chamber,

18

Spark plug runs too cold.

Engine is over-heated.,

Development of het peints in gcombustion chamber,

=

Pre-ignition.

Over-heated spark plug.

T

Carbon deposit,

18

Over-heated exhaust valve,

Incorrect fuel is being used.

i

Running-on,

Carbon deposit in combustion chamber .

18

Excessive compression

Over-heating of engine.

Idling is too high.

62

Development of hot points .

Level in float bowl is too high.

26

{ncorrect adjustment of idling,

=

After fire {banging},

Blocked air cleaner element.

48

Choke valve does not function correctly.

incorrect operation of valve elements,

Incorrect fuel is being used.

Ignition timing is incorrect.

Level in float bowl is too low.

28

Blocked slow and main jets,

26

Back-firing _

Incorrect fuel is being used.

Incorrect adjustment of idling,

52

Looseness of carburettor mounting portion |

12

Insufficient pressure on compression stroke

Incorrect ignition timing .
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DEPANNAGE

Le vilebreguin ne tcurne\
pas . /

e < Peu ou pas de pression de )
. S ‘ compression,
LE'M(_)TEUR REFUSE

- DE DEMARRER .-

Etincelle d'allumage trop faible
Le vilebreguin tourne. ou ne franchissant pas |'espace
entre les électrodes .

Etincelle d’allumage nor-
male .




Référence

Résistance croissante des piéces en
mouvement _

Pas de carburant au carburateur,

i

Mélange air-carburant trop pauvre.

]

Métange air-carburant trop riche.

Grippage des paliers de vilebrequin ou de I'arbre a carnes . 2%-024
Grippage du piston et de |la chemise de cylindre. 22
Film d'huile insuffisant sur le-piston et la chemise de

cylindre ou sur les paliers.

Quantité d'huile insuffisante .,

Serrage insuffisant de [a culasse, 18
Joint défactueux . 18
Bougie d’allumage incorrectement serrée . 18
Mauvaise étancheité de soupape d’admission ou échap-

pement . 24,46
Pas de jeu aux soupapes. 48
Soupape d’admission ou d'échappement coincée . 24,44
Ressort de soupape endommagé ou cassé . 46
Usure de segments ou de chemise 32, 36
Segment coincé. 22
Filtre 2 air coincé. 8,48
Bougie encrassée. 50
Ecartement incorrect des électrodes de bougie, 50
Déf:aut _dans céble haute tension {fuite de courant, con- 16
nexion incorrecte) .

Contact d'allumage encrassé ou grippé. 50
Jeu incorrect entre contacts, 50
Bobine d'allumage défectueuse. 16
Condensateur défectueux, 16
Contacteur d’arrét défectueux,

Event de bouchon de réservoir de carburant bouché,

Canalisation de carburant bouchée, desserrée, endom-

magée.

Filtre & carburant bouché,

Prise d'air du carburateur bouchée, 26
Réglage incorrect du pointeau. 26
Réglage incorrect du-pointeau de ralenti. 26
Montage inexact de I'ajguille de basse vitesse. 52
Mauvais serrage du pied de carburateur. 12
Joint de carburateur endommagé . 12
Mauvais fonctionnement du volet de départ 3 froid .

Filtre a air cotmaté, 48
Réglage incorrect du pointeau. 26
Fonctionnement incorrect du volet de départ & froid,
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MAUVAIS FONC- -
TIONNEMENT AU

Etincelle d’allumage trop
I faiFle cu ratés occasion-
nels,

 RALENTI'ET A
~ -BAS REGIME. -

PUISSANCE INSUFFI
SANTE, MAUVAIS =

FONCTIONNEMENT
A HAUT REGIME. . |

CONSOMMATION

D'HUILE EXCESSIVE.

Etincelle d‘allumage nor-
male.

Etincefle faible et ratés
occasionnels.

_/_Etincelle d’allumage nor- _
FU&I&. ‘

——Gompression insuffisante,

Couleur des gaz d'échap—\_
pement normale. j

L—Gaz d’échappement biancs)
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Référence

={ Voir page précédente I J

Réglage de ralenti incorrect, réglage incorrect de vis

pilote . 52

Défaut dans le circuit d'alimenta- Mauvais serrage du pied de carburateur {permettant une

tion. entrée d'air indésirable) . 12

w] Défaut du carburant {contient de I'eau}.

Jeu aux soupapes trop important . 46

Mauvais- fonctionnement de la dis-
tribution,

a= Calage des soupapes incorrect , 20

——m=t Coincement d’une soupape. 24,44

Manchon de régulateur ne permettant pas un coulis- 20

- - sement correct -
Fonctionnement incorrect du ré- Arbre de levier de régulateur de régime ne fonction-
gulateur de régime, nant pas correctement,

20

el Ressort déformé.

:J’ Voir page précédente. l |

m= Papillon complétement cuvert . 2

' Elémentde filtre a air colmaté. 48

Conalisation de carburant bouchée, disjointe ou endom-

= magée ,
|——mm] Filtre a air colmaté.

Systeme d'alimentation défectueux,

—md Carburant défectueux.

a= Event de bouchon de réservoir de carburant bouché.

-l Voir page précédente _ J l

Serrage insuffisant des parties de montage des divers
éléments.

—amm Joint défectueux.

Fuite d"huile .
Joint & huile défectueux .

Purgeur bouché.

Quantité d'huile excessive .

Le purgeur reste ouvert et ne se ferme pas.

Usure des segments. 36

Refoulement d'huile,
——— -

Usure du piston.

Montée d'huile., Cylindre usé. 32

——m= Quantité d’huile excessive.

- Purgeur bouché.
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" CONSOMMATION' -

" DE CARBURANT,
- EXCESSIVE. -

Bruit se produidant sou-
vent au ralenti. J

" BRUIT EXCESSIF

Lt A PR Se manifeste souvent dans des con-
ou ANO.‘RN_IAL-’ T ditions de fonctionnement parti—\
oL e T e culigres {bas régime = accélération

— haut régime; ou haut régime =+
bas régime)

\

A—CSE manifeste constamment_.>
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Admission d'air insuffisante _

Référence

———-{ Filtre & air bouché .

| 4 |

Niveau trop haut dans |a cuve & niveau constant . 26

Mauvais rendement du carburateur, Prise d’air du carburateur bouchée, 26
Réglage incorrect du ralenti. 52

i . Fuite du réservoir de carburant,

Fuit du systéme d‘alimentation , — o :
Canalisation de carburant disjointe ou endommagée .

Baisse de puissance due 3 défaut _I:: Mélange air-carburant trop pauvre.

dans le systéme d'alimentation . Indice d'octane du carburant incorrect-

Etincelle trop faible ou ratés oc-

casionnels ,

Compression insuffisante,
Jeu important entre dents des pignons de distribution 42
Sifflement par joint 3 huife ,
Jeu axial de |"arbre & cames . 42
Usure des bagues d'arbre a cames . 20
Jeu axial du vilebrequin, 40
Usure des paliers de vilebrequin. 24
Claguement de piston,
Cognement de bielle .
Cognement d'axe de piston.
Desserage des écrous de fixation de volant moteur, 14
Jeu aux soupapes excessif, contact incorrect de portée 46
de soupape,
Fuite pendant la course de compression .
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COMBUSTION

ANORMALE.
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Référence

Utilisation de carburant incorrect.
»—  Melange air-carburant trop pauvre .
Calaminage de la chambre de combustion. 18
= Cognement. s={ Fonctionnement trop froid de Iz bougie.
Surchauffe du moteur.
- Points chauds dans la chambre de combustion.
s Bougie surchauffée .
™= Pré-allumage. Calaminage. 18
Soupape d’échappernent surchauffée
el Utilisation d’un carburant incorrect
Calaminage de la chambre de combustion . 18
= Compression excessive.
| Auto-allumage. —- Surchauffe du moteur,
Régime de ralenti trop élevé. 52
Points chauds .
—=  Niveau de cuve trop haut. 26
— Réglage incorrect du ratenti.
—m  Elément de filtre 3 air colmats, 48
= Auto-allumage {détonation) Mauvais fonctionnement du volet de départ 3 froid.
Fonctionnement incorrect de la distribution,
——wd  Utilisation d’un carburant incorrect.
Calage de I'allumage incorrect.
——med  Niveau de cuve trop bas. 28
——md  Gicleurs de ratenti et principal bouchés 26
Utilisation d’un carburant incorrect .
= Retours de flamme m={ Réglage incorrect du ralenti. 52
-——m~  Mauvais serrage du pied de carburateur. 12
Pression de compression insuffisante,
Calage de I'allumage incorrect,

n
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DISASSEMBLY
DEMONTAGE

1. EXTERNALLY MOUNTEDELEMENTS!

1. ELEMENTS MONTES EXTERIEUREMENT : 515

Item Location Bolts and nuts Tools
Pibeo Placement Boulons et écrous Qutils

Disassembly 1

Transmission oil

®
- 12

Démontage 1
Huile de transmisson

Disassembly 2 -
Handle
Aty 12
Démontage 2
Timon 2
£
Disassembly 3 <

Wheel, Wheel tubes

Démontage 3
Roues, Tubes de roues




Procedure
Procédé

Remarks
Remarques

1} Remove drain plug.
2) Drain out the transmission oil.

1) Déposer le bouchon de vidange.
2) Vidanger I'huile de transmission_

i

® Transmissicn oil quantity: 1.4 2 (0.37 gal.).

® Quantité d'huile de transmission: 1,4 2,

1) Detach the left and right steering clutch wires from the
steering rod lever.

2} Detach the main clutch wire from the tension pulley.

3) Detach the turning stand mounting bolts,

4} Remove handls,

1) Détacher les cdbles d'embrayage de direction gauche et
droit du levier de barre de direction.

2) Détacher l¢ céble d’embrayage principal de la poulie
de tension,

3) Détacher les boulons de fixation du support tournant.

4) Déposer le timon.

1) Remove snap pins and axle pins.
2} Remove wheels together with wheel tubes.

1) Déposer les goupitles élastiques et les goupilles d'essieu.
2} Dépaoser les roues ainsi que les tubes de rouss,
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Item Location Bolis and nuts Tools
Pidce Placement ‘ Boulons et écrous Outils
Disassembly 4 M8x165 ® 12
Fender E‘ VB30 E—
........... 1
Démontage 4 {
Pare-choes :
| :
: !
Disassembly 5 L) 12
MBx 18 e} 14

Front frame assembly

Démontage 5
Ensemble chassis avant

#M10xE56
A

M10....1
{When reassembling)
{Au remontage)
r—ﬂl

Disassembly 6 : M8x20 ® 12
Pulley - I 1 Cm—
Démontage 6
Poulie

(When reassembling}
[Au remontage)

——
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Procedure
Progédé

Remarks
Remarquas

1) Detach the mounting bolts.
2) Remove fender,

1) Déposer les vis de fixation.
2) Déposer le pare-choes.

1) Detach the mounting bolts.
2) Remove front frame assembly.

1) Déposer les vis de fixation.
2) Déposer I'ensemble bati avant,

{When reassembling}
& Tightening torque of front frame assembly set bolts:
M8: 18.63 ~32.36 N-m
190 ~ 330 kgf-cm
13.74 ~ 23.87 ib.1t.
M19: 39.22~84.72 N-m
400 ~ 660 kgf-cm
28.93 ~ 47.74 b ft.

{Au remontage)
® Couple de serrage des boulons de fixation d’ensembie
b&ti avant:
M8: 1863 ~3236Nm
190 ~ 330 kgfcm
M19: 39,22 ~ 64,72 N-m
400 ~ 660 kgf-cm

1} Detach mounting balt.
2} Remove pulley.

1) Déposer le boulon de montage.
2} Déposer la poulie.

{When reassemnbling)

® Tightening torgue of puliey set bolt:
18.63 ~ 32.36 N-m
190 ~ 330 kgf-cm
13.74 ~ 23.87 Ib.ft.

{Au remontage)

® Couple de serrage de boulon de fixation de poulie:
18,63 ~ 32,36 N-m
190 ~ 330 kgf.cm
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ftem Loeation Bolts and nuts Toals

Pidco Placament Boutons et écrous Outils
Disassembly 7 MBx18 ® 12
Support (rear) ........... 2 m
Démontage 7
Support {arriére}
Disassembly 8 Bamms M10....2 e

1 . 14

Hitch EEm—

Démontage 8
Attelage

EmE  m10.2

[When reassernbling)
{Au remontage)}

F—-ﬂ
Disassembly 9 MBx 16 ) .
Tension pulley % BT, (oel =]

Démontage 9
Poulie de tension
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Procadure
Procadé

Remarks
Remarques

1) Detach set bolts,
2) Remove support (rear).

1) Déposer les boulons de fixation.
2} Déposer le support {arriére},

1) Detach the set bolts.
2) Detach the hitch.

1) Déposer les boulons de fixation.
2} Déposer | attelage.

{When reassembling)

& Tightening torque of hitch set nuts;
39.22~ 64,72 N-m
400 ~ 660 kgf-cm
28.93 ~ 47.74 Ib.ft.

(Au remontage}

® Couple de serrage des écrous de fixation d’attelage:
39,22 ~ 64,72 N-m
400 ~ 660 kgf-cm

1) Detach the set bolt.
2} Rermove the tension pulley and the tension arm
fulcrum shaft together,

1) Dépaser le boulon de fixation.
2} Deposer la poulie de tension et I'arbre de pivotement
de bras de tension d’un seul bloc.
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ftem Location Bolts and nuts Tools
Pidoe Placement Boulons et éerous Owtils
Disassembly 10 ’ Special bolt Al 14
Main speed change lever, Boulon ;ﬁ‘gc'f" .
Main clutch wire holder Wire bolter
Su:npondeﬁble M8......2

Démaontage 10
Levier principal de change-
ment de vitesses, Support
de céble d'embrayage
principal .

i Arbee ge preatement

i
Disassembly 11 Smnawn  M6x16 Ay, 10
Lever holders1,2 | . .o ¥awd oy - b7 2
Démontage 11
Supports de leviers 1 et 2

! : Support ge levier 1

: Lewer support 2

Suenart de lewer 2
Disassembly 12 MEx 10 Al 10
Case covers (left, right),
Cover (axle)
MBx12

Démontage 12
Couvercles de carter
{gauche, droit}, Couvercle
{essieu}

8O




Procedure
Procédé

Remarks
Remarqueas

1) Remove the speed change lever fulcrum shaft nuts.

2) Remove the speed change lever fulcrum shaft and the
speed change lever together.

3} Detach the main clutch wire holder set bolts.

4} Remove the main clutch wire holder.

1) Déposer les écrous de I'arbre de pivot de levier de
changement de vitesses.

2) Dépaser d'un seul bloc I‘arbre de pivotement de levier
de changement de vitesses et le levier de changement
de vitesses.

3) Déposer les boulons de fixation de support de cible
d‘embrayage principal.

4} Déposer le support de cible d’embrayage principal.

1) Detach the set bolts.
2} Remove lever holders 1, 2.

1) Déposer ies boulons de fixation.
2) Déposer les supports de leviers 1, 2.

1) Detach the set bolts.
2) Remove the case covers {left, right) and cover {axle),

1) Déposer les boulons de fixation,
Z) Déposer les couvercles de carter {gauche, droit) et le
couvercle (essieu).
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2. "TRANSMISSION SYSTEM:: 115"
2; SYSTEME DE TRANSMISSION 1. 10 il T i

Item Location Bolts and nuts Tools
Pidce Placement Boulons et dcrous Dutils
H : 10
Disassembly 1 M5*222 Aty I
Transmission case (right) MEx32 -
Démontage 1
Carter de transmisson [M& 8
{droit) — 1 MEB.. ]
&m“m M8x 100
| {When reassembling)
{Au remantage)
F—-ﬂ
]
i
Disassembly 2
Axle 2
Démontage 2
Essieu 2
ﬁ,}/ Came 2
i Aode collar
’ Manchon déssivu




Progedure
Pracédé

Remarks
Ramarques

1) Detach the left and right transmission cases set bolts.

2) Separate the transmission cases to the left and the
right, while lightly tapping shaft 1 on the right-hand
transmission case side and the axle,

1) Déposer les boulons de fixation de carters de trans-
mission gauche et droit.

2} Séparer les carters de transmission vers la gauche et la
droite tout en frappant 1égérement sur I’arbre T du cHté
carter de transmission droit et I"essieu.

Leave the shaft and all the gear elements in the left-
hand transmission case side.
Tightening torque of transmission case set bolts:
M&: 7.84~13.73N-m
80 ~ 140 kgf-cm
5.79~10.13 Ib.ft.

Laisser I'arbre et tous les engrenages dans le carter de
transmission gauche, )
Couple de serrage des boulons de fixation de carter
de transmission;
M6: 7,84~ 13,73 N-m

80 ~ 140 kgf-cm

1} Pull out the axie.

2) Detach the ball bearing.

3} Remove axle collar.

4) Remove steering clutch spring.
5} Remove cam 2.

6} Remove cam 1.

1} Sortir I"essieu

2) Déposer le roulement 3 billes.

3) Déposer le manchon d’essieu.

4) Déposer le ressort d'embrayage de direction.
5) Déposer la came 2.

6) Déposer la came 1.
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Itam Location Bolts and nuts Tools
Pidco Placement Boulons et écrous Outils

Disassembly 3
Shaft 2 assembly, 19 — 35
gear assembly

Démontage 3
Ensemblie arbre 2,
Ensemble engrenage
19-35

o Shatt 2 assembly =
Ensemnble arbre 2
19:35 gear sssembly
Ensernbile eagrensge 19-35 i

Disassembly 4

Shaft 3, 10 — 39 sprocket
gear assembly, Gear 31,
Chain, Sprocket 20

Démontage 4
Arbre 3, Ensemble roues b
dentées 10 — 39, Pignon B
31, Chaine, Roue dentée tal
20




Procedure Remarks
Procede Ramarquas
1) Take put the shaft 2 assembly and the 19 — 35 gear | Fig. 11 2nd shaft
L. . Fig. 11 Deuxiéme arbre
assembly from the transmission case, also pulling out —
shaft 3. -
1} Sortir "'ensemble arbre 2 et I'ensemble engrenage 19
! — 35 du carter de transmission, tout en sortant |"arbre —
3.
i g =
Chamfered surface
Surface biseautde
1) Take out the chain and shaft sprocket 20 together (When reassembling)
with shaft 3, from the transmission case. ® Make sure to set the needle bearing in the right posi-
tion.

1} Sortir la chaine et la roue dentée 20 de |'arbre en
méme temps que |'arbre 3.

{Au remontage)
® S‘assurer que le roulement 4 aiguilles est monté dans
la bonne position.

Fig. 12 3rd shaft
Fig. 12 Troisiéme arbre

oir

Needle bearing {large}
Roulement & aiguille {Grand),

Needle bearing (smali}
Roulement 2 aiguilla {Petit)
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i

ftem Location | Bolts and nuts Toolls
Pibce Placement | Boulons et écrous QOutils
Disassembly 5 Spe<|:ia| bolts A, 14
i Boulons spéciaux
Spring bolts w10, 2 |
Démontage &

Boulons de ressorts

. M70....2

Disassembly 6
Rear shaft, Gear 15,
Fork shafts

Démontage 6
Arbre arridre, Pignon 15,
Arbres de fourchettes

Reverse shadt collar
Manchen d'arbee arridre

Disassembly 7
Shaft 1, Gear 15, Fork
shafts

Démontage 7

Arbre 1, Pignon 15, Arbres
de fourchettes
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Procedure
Procéade

Remarks
Ramarques

1} Detach the spring bolts.
2) Remove the springs.
3) Remove the ball.

1) Déposer les boulons de ressorts.
2) Déposer les ressorts.
3] Déposer la bille.

(When reassembling)
® Make sure spring bolt and spring iength are correct.

{Au remontage)
® S'assurer que la longueur du boulon de ressort et celie
du ressort sont correctes.

Fig. 13 Shift fork assembly
Fig. 13 Montage de fourchette de selaction

@mﬂ%mm%mm

A. Shift fork at back shaft side
Fourchette de selection sur le
cotd de I'arbre arriére

B. Shift fork at 1st axis
Fourchette de sélection au
premier axe

C. Spring
Bolt
Boulon de
ressort

D. Spring
Bolt Short
Boulen de
ressort

Lang
Long

Court

1} Put each shift fork to the neutral position.

2} Take the rear shaft and the fork shafts out of the
transmission case together.

3) Remove the rear shaft collar.

4) Remove the ball,

1} Placer chague fourchette de sélection en position
point mort.

2) Sortir ensemble du carter de transmission I'arbre arriére
et les arbres de fourchettes,

3) Déposer le manchon d'arbre arriére.

4) Déposer la bilte.

Fig. 14 Bachk shaft
Fig. 14 Arbre arridre

1) Take shaft 1 and gear 15 out of the transmission case,

1) Sortir du carter de transmission 'arbre 1 et fe pignon
15.

Fig. 15 1st shaft
Fig. 15 Premier arbre

iy W e

=2/ |

(o) /6]
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Item
Pidca

Location
Placement

Bolts and nuts
Boulons et écrout

Tools
Outils

Disassembly 8
Steering fork, Steering
rod wire

Démontage 8
Fourchette de direction,
Cable de barre de direction

Disassembly 9
Lever, Steering rod levers

Démontage 9
Levier, Leviers de barre
de direction

Stevring rod iever
Levier de barre de crection

Disassembly 10
Axle 1

Démontage 10
Essieu 1




Procedure
Procédé

Remarks
Remarquas

1) Detach the steering fork.
2} Detach the steering rod wire,

1] Déposer la fourchette de direction,
2) Déposer le cable de barre de direction.

1} Remove the head pin.
2} Remove the lever.
3) Pull out the steering rod levers.

1} Déposer la goupille & téte,
2) Déposer le ievie=
3) Sortir les leviers de barre de direction.

(When reassermbling)

® Do not mix up the left and the right steering rod levers.

{Au remontage)

® Ne pas mélanger les leviers de barre de direction gauche
et droit.

Fig. 16 Steering rod lever assambly
Fig. 16 Montage de leviar de barre de direction

»

. 10

. Steering rod lever {left}
Levier de barre de direction {gauche}

B. Steering rod lever {right}
Levier de barre de direction (droite)

. Collar
Collier
. Right steering rod lever is 8.5 mm
{0.03740 in.} longer than the left one.
Le levier de barre de direction droit
est plus long de 9,5 mm que celui de gauche,

1) Tap axle 1 out with plastic hammer.

2} Remove the ball bearing.

3} Remave the axle collar, steering ¢lutch spring, cam 2
and cam 1, in the respective order.

~

1) Sortir I'essieu 1 & coups de marteau en plastigue,

2} Déposer le roulement 4 billes.

3} Déposer le manchon d'essieu, le ressort d’embrayage
de direction, la came 2 et la came 1, dans 'order cité.
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SERVICING
ENTRETIEN

4. EXTERNALLY. MOUNTED ELEMENTS =~ " .=

4. ELEMENTS MONTES EXTERIEUREMENT . .~ -~ .0

Item Location Reference valua
Piéce Placement Norme de référence

Servicing 1
Belt tension

# Standard dimensions
Belt goes in 10 ~ 15 mm {0.3937 ~
0.5808 in.} upon application of
. pressure of 14.709 N {1.5 kgf.,
Entretien 1 3.3075 Ib.).
Tension de la courroie » Cotes standard
Fléche de 10 ~ 15 mm sous une
force de 14,709 N (1.5 kgf.)

Servicing 2 # Usgability limit

-~ o, Surf i ithi
Belt useability limit e u: t:c§ ;?::::t:s.are i

Entretien 2
Limte d'utilisation de la
courroie

® Lirnite d'utilisation
Il v a des ¢craguelures
superficielles en 3
emplacements au
maximum.

20



Tools and test instruments
Qutils ot instruments de contrble

Procedure
Procédd

Remarks
Remarques

mak, 12 o

1} Engage the clutch, and adjust with the
wire adjustment fitting so that the center
of the belt goes in 10~15 mm (0.3937~
0.5906 in.) when it is pressed with a
weight of 14.709N (1.5 kgf, 3.3075 Ib.).

1} Enbraver et régler le cible avec le ten-
deur de céble de telle sorte que la fiéche
au centre de la courroie soit de 10~15
mm sous une force de 1,5 kgf.

Wire adjustment fitting.
Tendeur de cable.

1} Replace the belt with a new one if there
is found surface split at more than 3
places.

2) If the belt is replaced with a new one,
determine engine mounting position
in the manner shown in the drawing
on the right.

1} Remplacer la courroie par une neuve si
elie présente des craquelures super-
ficielles en plus de 3 emplacements.

2} En cas de remplacement de la courroie,
déterminer la position de montage du
moteur de la maniére indiquée sur le
dessin de droite.

Fig. 17 Engine setting position during belt
replacement

Fig. 17 Position de montage du moteur lors du
remplacement de la courrie

L l

L

5 &>

L' =130 mm (5.1181 in.]
2=45mm (1.7717 in.}

9




Item Loeation Referanca valus
Piéco Placamant Neorme de référence
Servicing 3 ® Standard dimensions when completely

Play of steering clutch lever

Entretien 3
Jeu au levier d’embrayage de
direction

disengage
b=0~ 5mm
0~ 01969 in.

@ Cotes standard complétement débrayé
b= D~ 5mm

Servicing 4
Reversing check adjustment

Entretien 4

Réglage de la butée
d‘inversion de rarche

Clearance a1 portion A
Jzu & la position A

Back shaft sige Check lever

Co6t6 de I"arbre até de |'arbre Levier de butée
premier arridre
—
Roll pin
CLgfs't(r:-:‘:rnuﬂ" Goupilie cylindrique

Adjusting nut
Ecrou d'adjustags elt cover

Carier de courrie

L_Plain washer
Randelle plate

1st axis . |
Premier axe !

Check bracket Spring
Support de controle " Ressarz
Check bracket
Cantact surface O Support de contrdle
Surface de conm:‘\ [ ::

N

Transmission case

f
Carter de transmission 151 shaft

Arbre Ter

# Standard dimensions
Clearance at A portion =
1~ 1.5 mm
0.0394 ~ 0.0591 in.

® Cotes standard
Jeu & la partie A =1~ 1,5 mm

g2




Tools and test instruments
Outils ot instrumants de cantrdle

Procedure
Procéds

Remarks
Remargues

12 comesen
14

1} Adjust with the wire adjustment fitting
so that dimension b does not exceed
5 mm (0.1968 in.)] when the steering
clutch is completely disengaged,

1} Régler avec le tendeur de cible de talle
sorte que la cote b ne dépasse pas bmm
lorsque l'embrayage de direction est
complétement libéré,

1) Set the check element so that contact
surface is by the side of the transmission
case and the check lever is upright (with
the roll pin in the slide groove), and
make adjustment with the nut to bring
the clearance between portion A and
the rear shaft connection side to 1~1.5
mm {0.0394~0.05921 in.}

2) Provisionally fix the element by means
of the lock nut.

3} Pull out the check lever and turn it
down sideways, and bring the roll pin
into position in the shallow groove, then
check that clearance between the shaft
1 side and the check element is 1~1.6
mm (0.0394~0.0591 in.)

4) Tighten up the lock nut.

§) After complstion of the above, leave
the check lever in the sideways posi-
tion {shallow groove side).

1) Placer |'élément de butée de telle sorte
que la surface de contact soit a c6té du
carter de transmission et que le levier
de butée soit vertical (avec la goupille
cylindrique dans la rainure de coulisse-
ment), et effectuer le réglage avec
I"écrou pour amener fe jeu entre la
partie A et le co6té raccordement &
l‘arbre arriére 4 1~1,5mm.

2} Fixer provisiorement I'élément au moven
du contre-écrou.

3} Sortir le levier de butée et le tourner
latéralement vers le bas, et amener la
goupille cylindrique en position dans la
rainure peu profonde, puis vérifier que
te jeu entre le cHté arbre 1 et I'élément
de butée est 1~1,5mm,

4) Serrer le contre-écrou.

§) Une fois les opérations ci-dessus termi-
nées, laisser le levier de butée en posi-
tion latérale (cOté rainure peu profonde),
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2. TRANSMISSION SYSTEM

2. SYSTEME DE: TRANSMISSION -

item Location Reference value
Piéce Placemant Norme de référence
Servicing 1 @ Standard dimension
22 mm
Free length of speed ¢change ; 08681 in.
stop spring ez ® Useability limit

2/3

Entretien 1 ® Cote standard

Longueur fibre du ressort 22 mm
P ® Limite d'utilisation
d’arrét de changement de T

vitesse

Servicing 2 @ Standard dimensions
R 0.1 ~0.2mm
Axial play of shaft 1 0.0039 ~ 0.0079 in.
Entretien 2 # Cotes standard

Jeu axial de |"arbre 1 8,1 ~0,2mm
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Todls and test instruments
Outils 8t instruments de contrble

Procadure
Procédd

Ramarks
Remarques

rf.‘-—-

1) Measure the free length and change the
spring if the useability limit is exceeded.

1} Mesurer la longueur libre et remplacer le
ressort si la limite d’utilisation est
dépassée.

I

1) Measure axial play, and if it is outside
the standard dimension range, adjust
with a shim.

Shim thickness: 0,1mm, 0.2mm, 0.5mm-
(0.0039 in, 0.0079 in, 0.0197 in)

1) Mesurer le jeu axial et, s'it dépasse la
fourchette standard, le régler avec une
cale.

Epaisseurs de cales: 0,1mm, 0,2mm,
0,5mm

® Be careful to insert the shim in the
correct position. {Right side)

® Prendre garde d’introduire la cale en
position correcte. [(Cdte droit)

Fig. 18 Shim position
Fig. 18 Position des cales

Shims
alas
] 0.1 mm {0.0038 in.]
0.2 mm (00078 in.]
| 05mm(e0197in)

=1 |

b

R L1 —
=i
- \Shims
Cales

0.1 mm {0.0039 in.}
0.2 mm {00079 in.}
0.5 mm {0.0197 in.}
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Item Lacation Raference value
Piéce Placemant Norme de référence
Sewicing 3 ® Standard dimensions

Clearance between shift fork
and gear groove

Entretien 3
Jeu entre fourchette de
sélection et gorge de pignon

0.13~ 0.3 mm

0.0051 ~ 0.0118 in.
# Useability limit

0.5 mm

0.0197 in.

# Cotes standard
0,13 ~ 0,30 mm

» Limite d’utilisatipn
0,5 mm

Servicing 4
Play of spline shaft in the
direction of rotation

Entretien 4
Jeur de I'arbre cannelé dans le
sens de rotation

® Standard dimensions
0.05 ~ 0.15 mm
0.0020 ~ 0.0059 in.
# Useability Himit
0.2 mm
0.0079 in.

® Cotes standard
0,05 ~ 0,15 mm

s Limite d’utilisatian
0,2 mm

Servicing b

Binding marks, or wear of
needle bearings 1 and 2 in
shaft 3.

Entretien b

Margues de coincement ou
usure des roulements &
aiguilles 1 et 2 dans I'arbre 3
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Tools and test instruments
Outils et instruments de contrdle

Procedura
Prociédd

Remarks
Remarques

W
]

1} Set the fork shift in the gear groove and
measure the clearance with the feeler
gauge,

2} Effect replacement if the useability
limit is exceeded.

1} Placer la fourchette dans la gorge et
mesurer le jeuv avec la jauge d'épaisseur
2} Effectuer le remplacement si la limite

d'utilisation est dépassée.

@ I

1) Tighten gear to vice.

2) Set lever test 1o shaft.

3) Measure the play by manual operation
of shaft.

4) Replace with the new one if the use-
ability limit is exceeded.

1) immobiliser te pignon dans |'étau.

2) Fixerle levier de contrdle sur Varbre.

3) Mesurer le jeu en actionnant l'arbre
manueliement,

4) Le remplacer par un élément neuf s'il
dépasse |a limite d"utilisation.

1) Inspect binding marks and wear of
needle bearings and replace with new
parts if necessary.

1) Examiner si les roulements 3 aiguilles
présentent des marques de coincement
et d'usure et les remplacer par des
roulements neufs si nécessaire.
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Itam Location Reference value
Piéce Placement MNorme de référenca
tci 6 e Standard dimensions
Sel_'wcmg Q~ 104 mm
Axial play of axle 0~ 0.04089 in.

Entretien 6
Jeu axial de I'essieu

® Cotes standard
0~ 104 mm

Servicing 7

Free length of steering clutch

spring
Entretien 7

Longueur libre du ressort
d’embrayage de direction

# Standard dimension
37mm
1.4587 in.

@& Useability limit
35.85 mm
1.4114 in.

# Cote standard
37 mm

® Limite d'utilisation
35,85 mm
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Tools and test instruments
Dutils et instruments de contrie

Procedure
Procédé

Remarks
Remarguas

I

1) Measure axial play, and if it is outside
the standard dimension range, adjust
with a shim,

Shim thickness: 0,3mm, 0.4mm, 0.5mm
(0.0118 in, 0.0157 in, 0.0197 in)

1) Mesurer le jeu axial et s’il est en dehors
des tolérances, regler avec une cale.
Epaisseurs de cales: 0,3mm; 0,4mm;
0,5mm

® Be careful to insert the shim
correct position,

in the

® Prendre soin d’introduire a cale en posi-
tion correcte.

Fig. 18 Shim pasition
Fig. 12 Position des cales

Shims
Cales

03 mm (00118 in.)
0.4 mm (00157 in.} S e

0.5 mm {0,0197 in.) 0.4 mm [0,0157 in.}

P Sﬂgrsl;gst 0.5 mm (0.0197 in.}
jﬁﬁ@ =g
=27 E;ﬂﬁ —

SR
ZHE

Axte collar
Cedlier de I'essiau

Shims
Cales

Axie collar
CoMier de |'essieu

* For right and left adjustment, use the same shims.
* Pour adjustage droit et gaucha, employer les mémest cales,

1} Measure the free length, and replace the
spring if the useability limit is exceeded.

1} Mesurer la longueur libre et remplacer
le ressort si la limite d'utilisation est
dépassée.
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TROUBLESHOOTING

:

‘ Disengagements is completely Actuation of main clutch is
impossible. normal.

MAIN CLUTCH
CANNOT BE

. DISENGAGED.

:

L. . . Actuatian of main clutch is
—.@mplng contact is maintained. narmal.

THE MAIN JMain clutch lever is light when
CLUTCH SLIPS. "Qctuated.

:

ACTUATION OF MAIN -
CLUTCH IS HEAVY.,
(CLUTCH LEVER CANNOT
BE MOVED.)

‘ Actuation of steering clutch
lever is normal.

Steering clutch lever is

light when actuated.

THE STEERING
CLUTCH CANNOT
BE DISENGAGED,

A,

STEERING CLUTCH
IS HEAVY WHEN
ACTUATED. (DOES
NOT MOVE)

STEERING CLUTCH

DOES NOT RETURN. - _ﬂ’-\mount of play of eering
{REMAINS DIS- '—\ *ch lever is large.

ENGAGED.)
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Reference

V belt is too tight, (distance between engine pulley and main
™ puiley too great.) 0
= Rust on tension arm support point. 78
Tension arm return spring is damaged. 78
el V beit is too tight. (distance between engine puliey a0
and main pulley is too great.)
—= |ncorrect adjustment of belt tension pulley, 20
= Rust on tension arm support point. 78
i Return spring of tension arm is damaged. 78
#~ |ncorrect adjustment of main clutch wire. 90
. , Distance between engine pulley and main pulley is
S 80
=V belt is not tight enough. tao short.
—= Worn pulley.
g N
- V belt is damaged or worn. o0
1 Incorrect adjustment of main clutch wire {too tight} . 20
L-- Rusted main clutch wire,
Incorrect adjustment of steering clutch wire. ] 92 ]

Steering cluteh wire is broken.

Wire holder has come loose.

Head pin for wire mounting has come loose.

Steering rod wire is broken.

AREERN

Holder of steering rod wire has come loose,

Steering clutch wire is rusted.

)

Steering rod lever is rusted.

X

Return spring has fallen off,
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AXLE DOES NOT
- TURN,

-——(Does not turn at ail.

>_

1

Main clutch lever is very light
to actuate.

Speed change lever is light.

I
T

Does not turn when Joad is
applied.

)

102

Speed change lever actuation
is normal.

L
T

Main clutch lever is
light when actuated.

!
T

‘ Speed change lever comes loose.

1
I

I

Steering clutch come
loose.

T




Reference

= Broken or damaged V belt. | ] I
Incorrect adjustment of main clutch wire. 90
V-beit is not tight enaugh. Distance between engine pulley and main pulley is
too short. 0
=—_{ Main clutch wire is broken or damaged. | w
- i ]
= Broken tension arm.
=={ Mounting portion of main clutch wire is loose. | —|
Speed change lever is damaged. (spline portion) 80
- Speed change arm is detached from lever holder or 80
is broken.
——m= Lever holder mounting bolt has come loose. 80
——m= Damaged shift fork.
—— Headed pin for fixing the shift fork is broken or loose,
—‘-=]l . ransmission element in transmission case is broken. | ]
[ Incorrect adjustment of main cluteh wire, 90
V belt is not tight enough. " - - .
1—-- Distance between engine putley and main pulley is too short. | 90
m=i Deterioration or breakage of speed change retainer spring.
= Deterioration of groove portion of fork shaft.
w~ Excessive play between fork and gear fork groove.
':—IL Incorrect adjustment of steering clutch wire. l 20 J
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" HANDLE DOES

" NOT TURN, .

PTO SHAFT DOES

NOT TURN. -

Handle lock lever is light to
actuate.

Handie lock lever actuation i:\
heavy. )

HandJe [ock lever actuation is
normaly,
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Lock pin does not operate.

Reference

» Lock pin set bolt has come loose.

Slippage of handle lock lever support point {(nut has

fallen off).

Lock pin does not operate.

—l-l Lock pin is rusty. | I

w| Turning part thandle and revolving stand) is rusty. | —l

!

In this case, the axle does not turn either, Therefore check

according to procedure of the section “'Axle does not turn”.
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DEPANNAGE

_ IMPOSSIBILITE. DE"
- DESACCOUPLER

. L'EMBRAYAG
~PRINCIPAL ;..

 PATINAGE DE

Le débrayage est com- La commande d’embrayage
plétement impossible . principal est normale.

;

n contact glissant est La commande d'embray-
age principal est normale

T

JLevier d'emhbrayage prin-

. L'EMBRAYAGE . -
PRINCIPAL. ~ =

COMMANDE D'EMBRAY- .-
. AGE.PRINCIPAL_LOURDE .

(IMPOSSIBILIiE DEPLACER ~
LE LEVIER D'EMBRAYAGE]).

IMPOSSIBILITE DE’
LIBERER L'EMBRA-_

T

—\cipal léger 3 commander,

;

Commande du levier d'em-
brayage de direction nor-
male.

YAGE DE

' DIRECTION. - "

EMBRAYAGE. DE DIREC-
TION- LOURD A MANOEUY- -

T

Levier d’embrayage de
direction léger & manceuvrer,

VRER {IMPOSSIBLE A DE-
PLACER). .

L'EMBRAYAGE DE -
DIRECTION NE

REVIENT PAS
(RESTE LIBERE],

__/ Jeu au levier d'embrayage
"\de direction excessif
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Courroie trapézoidale
ment tendue.

insuffisam-

I Courroie trapézoidale trop tendue. {distance entre 90
poulie du moteur et poulie principale trop grande)
—= Rouille sur le point de support de bras de tension. 78
s~ Ressort de rappe! de bras de tension endommagé, 78
o] Courroie trapézoidale trop tendue. (distance entre 90
poulie du moteur et poulie principale trop grande)
Rélage incorrect de la poulie de tension de {a courroie. 90
Rouille sur le point de support de bras de tension.
Ressort de rappel de bras de tension endommagé. 8
—m= Cible d'embrayage principal incorrectement réglé, a0
Distance insuffisante entre poulie de moteur et poulie 80

principale,

Poulie usée_

Courrofe trapézoidale endommagée ou usée,

Réglage incorrect du céible d’embrayage principal {trop
tendu) .

a0

Cable d’embrayage principal rouillé.

-Ijéglage incorrect du cible d’embrayage de direction .

92

Cébie d’embrayage de direction cassé .

Support de céble mal fixé .

Goupiile de montage du cdble non fixée _

Céble de barre de direction cassé, -

Support de cdble de barre de direction non fixé,

Céble d'embrayage de direction rouiilé

Levier de barre de direction rouillé.

Ressort de rappel perdu
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L'ESSIEU NE

TOURNE PAS,

—-(Ne tourne pas du tout)—

Le levier d’embrayage princi-
pal est trés |éger 8 manceuvrer.

I

l__—@toume pas sous charge )__

-

Levier de changement de
vitesses iéger & manceuvrer.

Commande du levier de
changement de vitesses
normale.

T T

A

108

I

Levier d’embrayage princi-
pal léger @ mangeuvrer,

Levier de changement de
vitesses mal fixé.

Jeu & I'embrayage de direc-
tion ,

TT 7




Référence

Courroie trapézoidale insuffisam-

ment tendue.

=J-I Courroie trapézoidale cassée ou endommagée. l 90 ’
1 Réglage incorrect du cable d’embrayage principal. 20
| Distance insuffisante entre poulie de moteur et poulie 90
principale.

.

-l Cable d’embrayage principal cassé ou endommagé,

Rupture de bras de tension

| Partie de montage du céhlie d’embrayage principal mal
fixée .
o) Levier de changement de vitesses endommagé (partie a0
cannelée).
! Bras de changement de vitesses détaché du support de 80
levier ou casse.
=] Boulon de fixation du support de levier desserré. 80
3=l Fourchette de changement endommagée ,
| Goupille & téte pour fixation de la fourchette de sélec-
~| tion cassée ou dégagée.
me Elément de transmission cassé dans carter de transmis-
sion.
. Courroie trapézoidale insuffisam- m= Réglage incorrect du ¢3ble d’embrayage principal. a0
—_— m T " - T
ment tendue. __ | Distance insuffisante entre poulie de moteur et poulie 90
principaie .
Détérioration ou rupture du ressort de retenue de
changement de vitesses.
Détérioration de la partie rainurée de Yarbre de
™ fourchette.
| Jeu excessif entre fourchette et gorge de fourchette sur
le pignon.

Régége incorrect du cable d’embrayage de direction.

| s |
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LE TIMON NE-

- TOURNE PAS.. " .

L’ARBRE DE'PRISE.

" DE FORCE NE

TOURNE PAS.

Levier de verrouillage de
timon léger & manceuvrer.
Manceuvre du levier de
blocage de timon difficile.

Fonctionnement du levier de
blocage de timon normal .
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Référence

La goupille de verrouillage
fonctionne pas,

ne

w1 Vis de serrage de goupille de blocage desserrée,

Glissement du point de support de levier de hlocage de

timon (I’écrou est tombé).

La goupille de-blocage ne
fonctionne pas .

-—-—i Goupille de blocage rouillée.

w=| Partie tournante {timon et support de rotation) rouillée |

Dans ce cas, I'essieu ne tourne pas non plus.

Par conséquent, vérifier conformément 3 la méthode de
la section “L’essieu ne tourne pas”,

1"
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ENGINE
MOTEUR

GN100 system
Systéme GN100

Amount of engine oil 042
Quantité d'huile moteur 0.11 gal.
CYLINDER HEAD Carrection limit of strain in cylinder head 0.1 mm
CULASSE Lirnite de correction de contrainte dans la culasse 0.0039 in.
Gasket thickness 14~ 1.5mm
Epaisseur du joint 0.0551 ~ 0.0591 in.
CYLINDER Standard value of inner diameter of liner 58.97 ~ 56.99 mm
CYLINDRE Vaieur standard du diamétre intérieur de la chemise 2.2036 ~2.2043 in.
Correction limit of inner diameter of liner 0.2 mm
Limite de correction de diamétre intérieur de la chemise 0.0079 in.
Clearance between piston and liner 0.01 ~ 0.05 mm
Jeu entre piston et chemise 0.0004 ~ 0.0020 in.
PISTON Standard value of outer diameter of piston 55.92 ~ 55.94 mm
PISTON Valeur standard du diamétre extérieur du piston 22016 ~2.2024 in.
Interference
Clearance between piston pin hole and piston pin Serrage
Jeu entre alésage paur axe de piston et axe de piston 0.009 ~ 0.010 mm
0.00035 ~ 0.00033 in.
PISTON PIN Standard value of outer diameter of piston pin 12.001 ~ 12.009 mm

AXE DE PISTON

Valeur standard du diamétre extérieur de 1’axe de piston

0.4725 ~ 0.4728 in.

Clearance between piston pin and rod smal! end inner

diameter 0.031 mm
Jeu entre axe de piston et diamétre intérieur de pied de 0.0012 in.
bielle

Wear limit of the above 0.1 mm
Limite d’usure de la cote ci-dessus 0.0033 in.
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GN145 system GN185 system GN250 system Remarks
Systéme GN145 Systéme GN185 Systéme GN250 Remarques
0.55 ¢ 06¢% 0.85¢
0.15 gal. 0.16 gal. 0.22 gal.
rre——— “llr— —————me
14~ 1.7 mm 1.4~ 1.5mm 1.4~ 1.6 mm

0.0651 ~ 0.0669 in.

0.0551 ~ 0.0691 in.

0.0551 ~ 0.0630 in.

62.00 ~ 62.02 mm
24409 ~ 2,4417 in.

67.00 ~ 67.02 mm
26378 ~ 2.6386 in.

71.98 ~72.00 mm
2.8339 ~ 2.8346 in.

- i r— B e ———]
0.05 ~ 0.0%9 mm 0.06 ~0.10 mm
0.0020 ~ 0.0035 in. 0.0024 ~ 0.0039 in.
6198~ 61.91 mm 66.93 ~ 66.95 mm 7180~ 71.92 mm

2.4366 ~ 2.4374 in.

2.6350 ~ 2,6358 in.

2.8307 ~ 28316 in.

[nterference
Serrage
0~0.013 mm
0~ 0.0005 in.

Clearance
Jeu

0.00% mm
0.00004 in.
Interference
Serrage
0.007 mmm
0.00028 in.

13~ 13.005 mm
05118 ~0.5120in.

15 ~ 15.005 mm
0.6906 ~ 0.5907 in.

16.495 ~ 16.5 mm
0.6494 ~ 0.6496 in,

Clearance
0.015~ 0.030 mm Jeu
0.0006 ~ 0.0012 in. “ 0.010~0.033 mm
0.0004 ~ 0.0013in.
-— A r—— i ——
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GN100 system
Systéme GN100

PISTON RINGS
SEGMENTS DE
PISTON

Size of piston ring gaps
Largeur des coupes de segments

0.2~ 04 mm
0.0079 ~ 0.0157 1n.

Wear limit of the above 0.9 mm
Lirmite d"usure des cotes ci-dessus 0.0354 in.
Clearance between rings and ring grooves 0.02 ~ 0.06 mm

Jeu entre segments et gorges de segments

0.0008 ~ 0.0024 in,

Wear limit of the above
Limite d'usure des cotes ci-dessus

0.2 mm
0.0079 in.

CONNECTING ROD
BIELLE

Standard value of diameter of rod big end hole
{assembled with bush)

Valeur standard de |"alésage de téte de bielle
{avec coussinet monté)

22,5~ 22621 mm
0.8858 ~ 0.8867 in.

Standard value of diameter of rod small end hole
Valeur standard du diamétre dalésage de pied de bielle

12.025 ~ 12.035 mm
04734~ 0.4738in.

Standard value of width of rod big end
Valeur standard de la largeur de téte de bielle

21.1~21.6 mm
0.8307 ~ 0.8504 in.

Rod side clearance
Jeu latéral de bielle

0.3~ 1.0mm
0.0118 ~ 0.0394 in.

Correction limit of rod bending

(per 100 mm (3.9370 in.)) g'gggn’g'?

Limite de correction de flexion de bielle {par 100 mm) ' n-
CRANK PIN Standard value of outer diameter of crank pin 22.47 ~ 2248 mm
MANETON Valeur standard du diamétre extérieur de maneton 0.8846 ~ 0.8850 in.

Correction limit of the above 0.8 mm

Limite de correction de la cote ci-dessus 0.0315in.

Ciearance between crank pin and rod big end
Jeu entre maneton et téte de bielle

0.020 ~ 0.051 mm
0.0008 ~ 0.0020 in.

Wear limit of the above 0.1 mm

Limite d'usure de la cote ci-dessus 0.0039in.
CRANK SHAFT Crank shaft side clerance 0.02 ~ 0.1 mm
VILEBREQUIN Jeu lateral du vilebrequin 0.0008 ~ 0.0039 in.

Wear iimit of the above 0.2 mm

Limite d‘usure de la cote ¢i-dessus 0.0079 in.
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GN145 system GN185 system GN250 system Remarks
Systéme GN145 Systéma GN185 Systémea GN250 Remarques
—— B ————— —-———
-— i —ee B ——
Top 0.05 ~ 0.08 mm
. . Superigur 0.0020 ~ 0.0035 in,
2nd-oil 0.02 ~ 0.06 mm
Deuxiéme-Huile0.00008~0.0001in.
S————— il lf—

24 ~ 24.021 mm
0.9449 ~ 0.9457 in.

255~ 25521 mm
1.0039 ~ 1.0048 in.

27 ~27.021 mm
1.0630 ~ 1.0638 in.

13.015 ~ 13.025 mm 15.015~ 15.026 mm 16.510 ~ 16.528 mm
05124 ~05128 in, 0,5911 ~0.5915 in. 0.6500 ~ 0.6507 in.
24 ~24.5 mm 25~ 265 mm 28 ~28.5mm

0.9449 ~ 0.9846 in.

0.9843 ~ 1.0039 in.

1.1024 ~ 11220 in.

0.6~ 1.1 mm
0.0197 ~ 0.0433 in.

23.967 ~ 23.982 mm
0.9436 ~ 0.9442 in.

25.467 ~ 25482 mm
1.0026 ~ 1.0032 in.

26.967 ~ 26.982 mm
1.0617 ~ 1.0623 in.

0.1 mm
0.0039 in,
0.018 ~ 0.054 mm
0.0007 ~ 0.0021 in.
—— e — B ——
—— -— 0.2 mm (0.0079 in.) or less Adjust with shim
0.2 mm ou moins Régler avec cale
d’epaisseur
B e —— .
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GN100 system
Systéme GN100D

CAM SHAFT
ARBRE A CAMES

Standard vaiue of cam shaft diameter {frarne side)
Valeur standard du diamétre d’arbre & cames
(coté chdssis)

11.973 ~ 11.984 mm
0.4714 ~0.4718 in.

Ditto (fan side)
Idem (cHté ventilateur)

16.978 ~ 16.987 mm
0.,6684 ~ 0.6688 in.

Ditto {cam gear inside contact portion). 18.959 ~ 20.97% mm
idem ({pignon de distribution dans partie de contact) 0.7858 ~ 0.8259 in.
Cam shaft side clearance 0.02 ~0.10 mm
Jeu latéval d"arbre 3 cames 0.0008 ~ 0.0039 in.
Ditto: wear limit 0.2mm
Idem: limite d’usure 0.0079 in,
GEAR Gear back-lash 0.03~0.12 mm
PIGNON Jeu entre dents d’engrenage 0.0012 ~ 0.0047 in.
Ditto: wear limit 0.2 mm
Idem: limite d'usure 0.0079 in.
VALVES AND Standard diameter of valve stem (intake) 5.467 ~ 5.580 mm
TAPPETS Diamétre standard de la queue de soupape {admission) 0.2152 ~ 0.2197 in.
SOUPAPES ET .
POUSSOIRS Ditto {exhaust) 5.467 ~ 5.48 mm

Idem (échappement)

0.2162 ~0.2157 in.

Standard value of valve guide inner diameter (intake}
Valeur standard du diamétre intérieur de guide de
soupape {admission)

55 ~5512mm
0.2165~0.2170 in.

Ditto {exhaust)
Idem {échappement}

§5~5512mm
02165 ~ 02170 in.

Clearance between valve and valve guide (intake}
Jeu entre soupape et guide de soupape (admission)

0.008 ~ 0.033 mm
0.0003 ~ 0.00%3 in,

Clearance between valve and valve guide {exhaust) 0.038 ~ 0.062 mm
Jeu entre soupape et guide de soupape {échappement} 0.0015 ~ 0.0024 in.
Width of valve seat contact 1.0~1.5mm
Largeur de contact sur siege de soupape 0.0394 ~ 0.0591 in.
Valve clearance 0.18 ~ 0,25 mm

Jeu aux soupapes

0.0075 ~ 0.0098 in.

Clearance between tappet and tappet hole
Jeu entre poussoir et trou de poussoir

0.007 ~ 0.020 mm
0.0003 ~ 0.0008 in.
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GN145 system GN185 system GN250 system Remarks
Systéme GN145 Systéme GN185 Systame GN250 Ramarques
19.984 ~ 19,993 mm 29.980 ~ 28,989 mm
0.7868 ~ 0.7871 in. 1.1803 ~ 1.1807 in.
14,966 ~ 14,984 mm 17.966 ~ 17,884 mm
0.5892 ~ 0.5899 in, 0.7073 ~ 0.7080 in.
256.028 ~ 25.041 mm 30.028 ~ 30.041 mm
0.9854 ~ 0.9859 in. 1.1822 ~ 11827 in,
0.2 mm (0.0079 in.) or less Adjust with shim
0.2 mm ou moins Régler avec cale
d'epaisseur
i ————iee b e —
—— ——— 0.029 ~0.123 mm
0.0011 ~ 0.0048 in.
i — el -——
6.960 ~6.975 mm - . -—
0.2740 ~ 0.2746 in.
6,94 ~ 6,96 mm 6.950 ~ 6.965 mm
0.2732~ 02740 in. 0.2736 ~ 0.2742 in.
7.010~ 7.035 mm 7~7.016mm

0.2760 ~ 0.277C in.

02756 ~ 0,2762 in.

7.010 ~ 7.035 mm
0.2760 ~ 0.2770 in.

7~7.015mm
0.2756 ~ 0.2762 in.

0.035 ~ 0.075 mm
0.0014 ~ 0.0030 in.

A —
el ——
if———tee

0.025 ~ 0.055 mm
0.0010~ 0.0022 in,

0.030 ~ 0.095 mm
0.0012 ~ 0.0037 in.

0.045 ~ 0.086 mm
0.0018 ~ 0.0033 in.

0.035 ~ 0.0656 mm
0.0014 ~ 0.0026 in.

-— ————— e —
0.08 ~ 0.15 mm 0.07 ~0.13 mm
0.0035 ~ 0.0059 in, 0.0028 ~ 0.0051 in.
0.01 ~ 0.05 mm 0.025 ~ 0.055 mm
——

0.0004 ~ 0.0020 in.

0.06010 ~ 0.0022 in,
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GN100 system

Systéme GN100
ELECTRICAL At ignition P @
T.C. —21% ~ —

SYSTEM A V"allumage 21 25
SYSTEME
- Point clearance 0.3~ 0.5 mm
ELECTRIQUE Ecartement des contacts 0.0118 ~0.0197 in,

Sparking gap of spark plug 0.7 mm

Ecartement des électrodes de bougie 0.0276 in.
TIGHTENING 2059 ~ 24,52 N-m
TORQUE e D e taseo 2.1 ~ 2.5 kgf-m
COUPLE DE s e & culas 15.19 ~ 18.08 Ib.ft.
SERRAGE

11.08 ~ 11.47 N-m

godlcap (l;olt'c‘t de biel 1.13 ~ 1.17 kgf-m

oulons de tétes de bielles 8.17 ~ 8.46 Ib.ft.

n | 4413 ~5b3.93 N-m
y-whee 45 ~55 kgf-m

Volant moteur

3255 ~ 39.78 |b.ft.

Spark piug
Bougies

21,67 ~ 27.46 N-m
2.2~ 2.8 kgf-m
15.81 ~ 20.25 |b.ft.

Crank case
Carter moteur

441~ 7.356 N'm
0.45 ~ 0.75 kgf-m
3.25 ~ 542 |b.f1.
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GN145 system GN18b system GN250 system Remarks
Systéme GN145 Systéme GN185 Systéme GN250 Remarques
. e -_-—
0.3~0.4mm
0.0118 ~ 0.0157 in.
B e —— B B —
2147 ~ 27 .46 N-m 33.34 ~ 39.22 N-m
2.2~ 28 kgf-m - — 3.4 ~ 4.0 kfg-m
15.91 ~ 20.25 Ib.ft. 24,69 ~ 28.93 ib.ft,
13.73~ 19.61 N-m 16.67 ~ 22,655 N.-m
1.4~ 2.0kgfm —— 1.7 ~ 2.3 kgf-m
10.13 ~ 14.47 |b.ft. 12,30 ~ 16.64 |b.ft.
50.99 ~ 68.64 N-m 58.84 ~ 64.72 N-m
52 ~7.0kgf-m ——— 6.0~ 6.6 kgf-m
3761 ~ 50.63 Ib.ft. 43.40 ~ 47 .74 Ib.ft.
e —————— i r— e
13.73~19.61 N-m 14.71 ~ 20.53 N-m
1.4~ 2.0 kgf-m — e 1.6~ 2.1 kgf-m

10.13 ~ 14.47 Ib.ft.

10.85 ~ 15.19 |b.f1.
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RUNNING Standard degree of opening of caburetor main needle Fixed
ADJUSTMENT valve e
STANDARDS Ouverture standard du pointeau principal de carburateur Ixe
REGLAGES Max. no-load rotational speed {drive cutput shaft) 2050 ~ 2150 rpm
STANDARD DE Régime maximum de rotation & vide {arbre de sortie (":r/mn]
FONCTIONNEMENT d’entrainement)

Low speed rpm {idling) {drive output shaft} 750 ~ 850 rpm

Régime de ralenti (arbre de sortie d'entrainement) {tr/mn)

Fuel consumption rate

Consommation de carburant 310 g/ps-h

G

RUNNING Standard degree of opening of caburettor main needle valve Fixed
ADJUSTMENT times Fixe
STANDARDS Ouverture standard du pointeau principal de carburateur
REGLAGES Standard degree of opening of caburettor inlet needle valve 7/8 ~ 3/8 times
STANDARD DE Quverture standard du volet d'admission du carburateur 7/8 ~ 3/8 fois
FONCTIONNEMENT Max. no-load rotational speed {drive output shaft) 1950 ~ 2050 rpm

Régime maxi de rotation & vide (arbre de sortie d’entrainement) {tr/mn)

Low speed rotational speed (drive output shaft} (idling)

750 ~ 850 rpm

Régime de rotation de ralenti {arbre de sortie de transmission) {tr/mn}

Fuel consumption rate
Consommation spécifique de carburant

300 g/ps-h
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Contact magnet type
Contact de type magnétique

GN100 System
Systéme GN100
D F T8 Remarks
lrr— e ] ~—
4100 ~ 4300 rpm 1750 ~ 18560 rpm
B i—————
{tr/mn) {tr/mn}
1500 ~ 1700 rpm 750~ 850 rpm
{tr/mn} {tr/mn)
—— -—  ——
Contact magnet type
Contact de type magnetique
GN'145 Systam
Systéme GN 145
D F JS TS Remarks
—— - B e ——
- [ —_— —_——
3900 ~ 4100 rpm 1950 ~ 2050 rpm
{tr/mn} {tr/mn}
1650 ~ 1650 rpm 750 ~ 850 rpm
{tr/mn) {tr/mn)
— —— - — - ——
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\

RUNNING ADJUSTMENT Standard degree of opening of carburettor main needle valve times
STANDARDS Ouverture standard du pointeau principal de carburateur
REGLAGES STANDARD DE Max. no-load rotational speed {drive output shaft)
FONCTIONNEMENT Régime maxi de rotation a vide {arbre de sortie d’entrainement)
Low speed rotational speed {drive output shaft) {idling}
Régime de rotation de ralenti {arbre de sortie de transmission}
Fuel consumption rate
Consommation spécifigue de carburant
G D
RUNNING Standard degree of opening of carburettor main needle Fixed
ADJUSTMENT valve times F!xe —-—
STANDARDS Quverture standard du pointeau principaf de carburateur e
REGLAGES Standard degree of opening of caburettor inlet needle 2/8 1
STANDARD DE valve times sl -—
FONCTIONNEMENT Ouverture standard du volet d"admission du carburateur 018
Max. no-load rotational speed {drive output shaft) 1950 ~ 2050 3800 ~ 4100
Régime maxi de rotation & vide {arbe de sortie rpm rpm
d’entrainement) {tr/mn) {tr/mn)
Low speed rotational speed (drive output shaft) (idling) 1200 ~ 1400 1550 ~ 1850
Régime de rotation de ralenti {arbre de sortie de rpm rpm
transmission) {tr/nm} (tr/mn)
Fuel consumption rate 300 o/bs-h —
Consommation spécifique de carburant gps:
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Contact magnet type
Contact de type magnetique

GN1856 System
Systéme GN185
G D Remarks
Fixed - -
Fixe
1850 ~ 2050 rpm 3900 ~ 4100 rpm
{tr/mnD (tr/mn}
750 ~ 850 rpm 1650 ~ 1650 rpm
pe———
{tr/mn) {tr/mn}
300 g/ps-h -— -—
Contact magnet type
Contact de type magnétique
GN250 System
Systéme GN250
F T TA TS M L Remarks
- - - 1-1/2 times 7/8 timey
1-1/2 fois 7/8 fois
1800 ~ 1900 1600 ~ 1700 1950 ~ 2050
-— rpm rpm Di—— rpm
{tr/mn) {tr/mn) ! {tr/mn)
1350 ~ 1450 : 1250 ~ 1350
. ——— rpm - mm B ———
{tr/mn) {tr/mn}
-— 320 g/ps-h | ————— 300 g/ps-h -—
|
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MAIN BODY OF MACHINE
CORPS PRINCIPAL DE ‘LA MACHINE

Dimension de corroie de transmission
x nombers de courroie

T120-FR TR320-FR
X GN100.TS XGN100-TS
MAIN CLUTCH Main clutch type Belt tension
EMBRAYAGE Type d’embrayage principal Tension de courroie
PRINCIPAL 235 mm
{L) . A
. . N . 0.2520 in.
Mounting dimension in engine when
belt is replaced, {Fig. 1} (v 90 mm
Cotes de montage dans le moteur lorsdu 3.5433 in.
ie. (Fia.
remplacement de |a courroie. (Fig. 1) 50 ~ 66 mm
4] . -~
2.3622 ~ 2.5580 in.
{a) _ e
. - {b) —_— —_—
Adjustment positions of belt press
elements when belt is replaced. (Fig. 2)
Positions de réglage des éléments de {c) _— —_—
tension de courroie lors du remplace-
ment de celle-ci. (Fig. 2
(Fig. 2} ) _ -
(e) — —_—
Surface cracks at
Wear limit of belt more than 3 places
.. . . Craquelures super- ———
Limite d'usure de la courroie .
ficielles en plus de 3
emplacements
See section on drive
belt tension
Play of main clutch |ever d|mr-%n5|ons
Jeu du levier principal d’embrayage Section sur valeurs
¢ P P vaa de tension de
courroie de
transmission
Wear limit of misaligment of pulley centers
.. P 3mm
Limite de désalignement du centre des . -
. _ L, 0.1187 in.
poulies da & I'usure
. . .
Drive belt size X numbers of belt SB33 x 1 SA32 x 1
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{420-CFR)

TE20-FR T720-FR Remarks
TA20-FR
X GN145.TS X GN185-TS X GN250-TS Remarques
285 mm 320 mm 325 mm
11.2205 in. 12.5984 in. 12.7953 in.
130 mm 130~ 140 mm 120 ~ 140 mm
5.1181 in. 5.1181~5.5118 in. 47244 ~55118 in.
45 mm 50 ~ 65 mm 59 mm
1.7717 in. 1.9685 ~ 2.1654 in. 2.3228 in.
4~ 7 mm i
0.1575 ~ 0.2756 in. Fig. 2
3~5mm
0.1181 ~ 0.1969 in.
3~5mm
0.1181 ~0.1969 in.
3~5mm
0.1181 ~ 0.1969 in.
6~ 8 mm
0.2362 ~ 0.3150 in.
A —eeeeeeee st e —
B ] —— —-—
e et e ——
SB36 x 1 SB41x 2 SB42 x 2
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T120-FR
X GN100-TS

T320-FR
X GN100-TS

MAIN CLUTCH
EMBRAYAGE PRINCIPAL

Drive belt tention
Tension de courroie de transmission

Engage clutch and
adjust wire so that a
weight of 147N
{1.5 kg, 3.31b.)
pressing on the belt
center makes it go
ini10~ 15 mm

{0.3937~0.5906 in.).

Embrayer et régler le
cable de telle sorte
gu’une force de
147N (1,5 ka)
exercée au centre

de la courroie
entraine une fléche
de 10~15 mm
{0.3937 ~

0.5906 in.).

Check on main clutch functioning
Contréle de fonctionnement d'embrayage
principal

Should disengae
completely in
response to
declutehing action of
clutch lever at max.
engine speed,

Doit débrayer
complétement en
réponse a |'action de
débrayage du levier
d’'embrayage au
régime maximum du
moteur.
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{420-CFR)

T620-FR T720-ER Remarks
T420-FR

X GN145-TS X GN185-TS X GNZ50-TS Remarques

et Al r— e ]

-— —m et e
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T120-FR T320-FR
X GN100-TS X GN100-TS
MAIN GEAR CASE Gear back lash 0.1~0.2mm
.003% ~ 0,0079 in.

CARTER Jeu entre dents 0.0039 ~ 0,0079 in
D'ENGRENAGE Ditto: useable limit 0.5 mm
PRINCIPAL Idem: limite utilisable 0.0197 in.

Play in spline rotation direction 0.05 mm 0.16 mm

Jeu dans le sens de rotation des cannelures 0.0020 in. 0.0080 in.

Ditto: useable limit 0.2 mm

Idem: limite utilisable 0.0079 in.

flearm:cefbetw;:ertlt sh:’ft f.;:;t?n: S:aaro gr]roove 0.13~ 0.3 mm

el n'an re fourchette de s o] gorge —_— 0.0051 ~ 0.0118 in.

de pignon

Ditto: useable limit 0.5 mm

Idem: limite utilisable 0.0197 in.

Free length of steering clutch spring

Longueur libre du ressort d'embrayage de — e

direction

Ditto: useable limit

Idem: limite utilisable

1st shaft
Play in