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1. Names of Important Parts & Components
Désignation des princiaux composants

HS75LIKF '
Fuel injection pump
Pompe d‘injection de
Radiator cap carburant
Chapeau de radiateur
[
Fuel tank cap
Radiator Couvercle du réservoir
Radiateur

) Lamp bonnet
Capot d’éclairage

Air cleaner j)ll gau?: )
Epurateur d'air auge d'huile
Regulator lever
Levier du régulateur

Fuel filter

Filtre de carburant

Decompression knob

Starting shaft
Manette de décompression

Arbre de mise en marche

Gasoline cup
Godet d'huile

= Starting handle
Manivelle de mise en marche
Lubricating oil drain plug
Bouchon de drainage d'huile

Drain cock
Bouchon de drainage d’eau

Lubricating oil inlet (Oil level gaugel)
Orifice de remplissage d’huile {Tige d'huile)

Flyweel cover
Sabot protecteur du volant

Flywheel

Volant

Muffler
Silencieux

Tension puliey
Poulie de tension

End nut

Ecrou d'arrét



1. SPECIAL PRECAUTIONS FOR NEW ENGINE
PRECAUTION A PRENDRE POUR LE MOTEUR NEUF

New engines require ‘“Break-in", because their parts are not yet ready to assume
the heavy duty service. Such a use shall decrease the service life of engine. Take
out 50 first hours for “’Break-in time’’ and respect the following cautions:

Pendant la période de rodage (moteur neuf), les différents éléments du moteur ne
sont pas tout a fait préts & l'usage forcé. Le service & haut rendement risque de
diminuer la vie d’utilisation du moteur. Pour les moteurs neufs, escompter donc
le temps de rodage d’environ 50 premiéres heures et respecter les précautions
suivantes: e

e Start the engine and warm it up by idling about 5 minutes.
Warm the engine by running it at low rpm without load.
Avoid useless blowing.

e Marche a vide obligatoire pendant 5 minutes environ aprés la mise en marche.
En attendant le chauffage du moteur, marcher le moteur a vide avec une petite
vitesse tout en évitant I'admission excessive du carburant,

e Avoid overload running.
During the break-in period, make sure to avoid overload running.

e Eviter la marche 3 surcharge.
Pendant la période de rodage, éviter surtout la surcharge au moteur tout en
diminuant la charge.

o Make sure to refill the engine oil exactly.
Refill the engine oil about 20 hours and 50 hours after the start-up while the
engine is still hot.

e Respecter exactement la période de vidage d’huile de moteur
20 heures et 50 heures environ aprés la mise en marche du moteur, vidanger
I"huile de moteur pendant que le moteur est encore chaud.

Start-up About 20 hours: About 50 hours
Mise en marche Aprés 20 hrs env. Aprés 50 hrs env.
After approx. 20 hrs ‘ After approx. 30 hrs l Ev
ery 100 hrs thereafter
20 hrs env. 30 hrs env. Toutes les 100 hre

#::::::i}

Refill lubricating oil. Again refill Iubricating oil.
Clean lubricating oil filter. Clean iubricating.oi! fllte,r. )
Vidange et remplissage 8 nouveau. Vidange et rgmpllssage? d'huile neuve,
Nettoyer le filtre d’huile. Nettoyer le filtre d’huile.
)
e

e Tighten important bolts & nuts of engine.
After the “Break-in period”, retighten bolts & nuts fixing engine or cylinder
head.

e Serrage supplémentaire des boulons et écrous importants du moteur,
Aprés la fin de la période de “rodage”, serrer encore les boulons de fixage du
moteur et les boulons de fixage du fond du cylindre.

s



. 2. PREPARATION STEPS FOR OPERATION

PREPARATION POUR LA MISE EN SERVICE

(1) Fuel
Make sure to use Diesel Light Oil appropriate to the engine performance.

(A) Set the fuel cock lever in position A.
(B) Fill the fuel tank with fuel.
(Note-1) If the fuel cock is set in position O.C., it is impossible to vent
air in the fuel filter.
(For further detail, please refer to 9-1. Fuel cock'mahipulating
position.)

(1) cCarburant
Utiliser I'huile 1égére diesel appropriée a la performance du moteur,

(A) Mettre le levier du robinet de carburant en position A.
(B) Verser le carburant dans le réservoir de carburant.
(Note-1) Si le levier du robinet de carburant se trouve en position 0.C.,
il est impossible d'effectuer le dégazage du filtre de carburant.
(Pour plus de détail, se référer 3 9-1: Position de manipulation du
robinet de carburant.)

(2) Lubricating oil

The selection of lubricating oil is essential to the diesel engine. The use of wrong
oil of negligence of refill will cause piston ring agglutination, piston or cylinder
liner seizure, excessive abrasion, etc.,
accelerating the wear of moving parts,
“such as bearing metals, which decreases
the engine service life.

Use diesel engine lubricating oil of CC
grade (APl Classification) or higher.

(2) Huile de lubrification
Pour les moteurs Diesel, le choix de
I"huile de lubrification est prépondérant,
Si jamais on utilise une huile erronée ou
se trompe lors du remplissage ou par
faute de remplacement, le gommage des
ségments du plongeur, le grillage ou

) I'usure accélérée du plongeur et du

revétement du cylindre se produiront et |'abrasion des parties de glissement tel

que le palier de roulement, etc. diminura la durée de vie du moteur.

Utiliser I"huile de lubrification pour moteur Diesel au moins égale Qu supérieure a

la classe CC (Classification API).

Lube oil drain plug _
Bouchon de vidange de I’huile
de lubrification
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(A) Oiling of crankcase
Check the oil level with the oil-level
gauge and fill up to the upper limit.
The oil-level gauge is attached to the
oil inlet cap. (Do not twist the gauge
to insert.)

(A) Lubrication de la chambre de
vilebrequin

Vérifier le niveau d’huile a I'aide de la
jauge d’huile (tige) et remplir I"huile
jusqu’au niveau supérieur. La jauge
d’huile est attachée au couvecle de
I'orifice de remplissage. (Pour vérifier,
ne pas visser la jauge.)

(B) Oiling of air cleaner

Remove the air cleaner cover and
supply the lubricating oil up to the
level pointed by an arrow (the same
oil as that for crankcase).

(B) Lubrication de I'épurateur d'air
Enlever le couvercle de [|"épurateur
d’air et remplir I'huile de lubrification
jusqu’a la ligne indiguée par la fléche
(utiliser la méme huile que celle pour
la chambre de vilebrequin).

(3) Cooling water
Supply clean water completely from
cooling water inlet.

(3) Eau de réfrigération
Verser I'eau pure & partir de la bouche
de remplissage d’eau de réfrigération.

Air cleaner
Epurateur d‘air

Water supply port
Orifice d'entrée d'eau




(A) Do not use hard water nor water containing foreign matter or mud. The hard
water such as well water difficult to soap will decrease cooling efficiency in the
cylinder because of its deposit. :

Waters containing mud or foreign matter are not recommended, either.

(A) Ne pas utiliser I'eau dure ou celle contenant la poussiére ou boue comme eau
de réfrigération. L’eau dure comme I'eau de puit difficile & savonner risque
d’encrasser I'intérieur du cylindre tout en diminuant I'efficacité de refroidisse-
ment. Risque semblable pour les eaux contenant la poussiére ou boue.

(B) Before operation, remove the radiator cap, check the cooling water level
and supply if necessary.

(B) Avant la mise en service, enlever le capuchon du radiateur pour vérifier le
niveau de I'eau de réfrigération; ajouter si nécessaire.

3. START-UP
MISE EN MARCHE

(1) Remove the start-up lever from the
engine and insert it into the start-up
shaft.

Decompression on knob

Manette de décompression 1
T\ = — =7 W

(1) Détacher la manivelle de démarrage
sur le moteur et insérer a I'axe de mise
en marche.

(2) Pull the decompression knob and
turn the start-up lever to the right
(clockwise) 4—5 times so that lubricat-
ing oil covers all bearing metals.

Starting handle
Levier de mise en marche

(2) Tirer la manette de décompression
vers |'opérateur et tourner 4 3 5 tours la
manivelle de démarrage & droite (en
sens de marche de |'aiguille de la mon-
tre) pour alimenter suffisament de
I'huile & tous les paliers de roulement.

(3) Set the regulator lever in running
position. .

Low (Stop)
(3) Mettre le levier du régulateur en posi- Petite (arrét)

tion de “marche”.

F Regulator lever
Levier du régulateur

(4) Pull the decompression knob, turn the start-up lever several times and listen
to the vigorous sound of injecting fuel.
If you do not hear it, please refer to (9—2 Air Vent of Fuel Pump, 10 Governor
Link Adjustment).

(4) Tirer la manette de décompression vers 'opérateur, tourner la manivelle de
démarrage plusieurs fois et ausculter le bruit d'injection du carburant.
Si on n'entend pas le bruit d’'injection du carburant, se référer aux articles 9—2:
Dégazage de la pompe de carburant et 10: Ajustage de I'enchainement du régula-
teur.

.



Decompression on knob —
Manette de décompression

Levier de mise en marche

Fuel feeder
Burette d’huile

Godet d’huile

(5) If you hear the fuel injecting, turn
the start-up lever 5—6 times to drive
the flywheel, push the decompression
knob and turn 2 or 3 times more with
the same force. Hereby, the engine will
start up.

(5) Aprés avoir vérifié le bruit d’injection
du carburant, tourner la manivelle 53 6
fois pour lancer le volant. Appuyer sur
la manette de décompression et tourner
la manivelle encore 2 ou 3 fois sans
diminuer la force.

(6) Return the start-up lever to its
original position. In winter pour
gasoline into the start-up gas cap, that
will make start-up easy.

However, an excessive supply of gaso-
line will cause knocking or compression
loss.

(6) Remettre la manivelle de démarrage
a sa position initiale; En hiver, remplir
le godet de carburant de démarrage de
I'essence. Ainsi le démarrage devient
plus facile.

Pourtant, 'admission excessive de |'es-
sence causera le tappage ou la fuite de
pression.

(2) Cooling water supply

(2) Remplissage de I'eau de réfrigération

4. OPERATION

MARCHE EN CHARGE

(1) Warm up the engine by idling about 5 minutes so as to feed lubricating oil

sufficiently to every bearing metals. In winter particularly, it is necessary to warm
up the engine before being run under load. The loaded run immediately after
the start-up will cause seizure, damage or other troubles of moving parts.

(1) Marche & vide obligatoire pendant 5 minutes environ. Ceci est particuliérement

nécessaire pour fair parvenir I"huile de lubrification & tous les paliers de roulement.
Drailleurs, en hivers, il est impératif de chauffer le moteur suffisament pour
préparer la marche & charge. La marche & charge immédiate causera le grillage ou
la cassure des parties de glissement ou d’autres pannes. Prendre précautions sur
ce point.

Water supply port
Orifice d'entrée d'eau

(A) The radiator method does not
require the water supply during the
service if it is filled up to the de\finite
level before running.

(A) La méthode de type radiateur
exempte |'‘opérateur d‘ajouter [‘eau
pendant le service si on remplit de
I’eau jusqu'au niveau désigné.

(B) During operation or immediately after stopping, the radiator inner temperature
is very high. In this case, if an operator removes the radiator cap, he will burn
himself by a jet of boiling water. Wait the engine cools down to supply water.

(B) Pendant la marche our toute suite aprés |‘arrét du moteur, la température
intérieure du radiateur sera trés élevée. En ce cas, si le capuchon du radiateur est
enlevée, I'eau bouillante se jettera et l'opérateur sera exposé au danger de se
braler; Ajouter I’eau, si nécessaire, aprés le refroidissement complet du moteur.

(C) A sudden water supply into the hot radiator will cause serious damage to
radiator or cylinder head. Special precautions are required (particularly when
the cooling water is exhausted).

(C) Remplissage d’eau brusque au radiateur surchuffé causerait |’endommage-
ment du radiateur ou du fond du cylindre. Prendre des précautions nécessaires.
{Plus particuliérement en cas d’'épuisement d’eau dans le radiateur.)




(D) After each water supply, make sure to tighten the radiator cap.

(D) Aprés le remplissage de I'eau de refroidissement, ne jamais oublier de serrer

avec force le capuchon du radiateur.

Qil port
' Orifice d'entrée
Y )/ d'huile

! Qil level g@

auge duniveau d’huile

{(4) During operation

(3) Fuel supply

(1) Check the oil gauge (fuel gauge)
on the fuel tank so as to refill
before it is exhausted. Respect
the following warnings:

o Never supply during operation
nor while the engine is still very
hot.

o Avoid any fire while supplying.

o When supplying in the dark,
make sure to cover the lighting.

(3) Remplissage du carburant '

(1) Vérifier la jauge du niveau de
carburant et ajouter avant épuise-
ment tout en respectant les précau-
tions suivantes:

o Il est formellement interdit de
remplir pendant la marche du
moteur ou pendant quil est
encore chaud.

o Eviter toute présence du feu
pendant le remplissage.

o Si on remplit le carburant la
nuit, abriter I’éclairage.

o The black exhaust fume indicates the overload run.

Reduce the load.

o When an engine emits abnormal noise, stop it immediately and consult your

local agents.

(4) Pendant la marche

o La fumée noire indique la surcharge du moteur.

Diminuer la charge.

o En cas du dégagement du bruit étranger a partir du moteur arréter le moteur

immédiatement et consulter notre point de ventre usuel,

5. STOPPING
ARRET

To stop the engine, set the regulator lever

fi

Low (Stop)
Petite {arrét)

in stop position.

Pour arréter le moteur, remettre le levier
du régulateur a la position “Arrét";

‘£ Regulator lever
Levier du régulateur

Note 1)

Do not stop the engine suddenly with a load on.

(That will cause damage to engine.)

Note 2)

Do not use the decompression knob to stop the engine.

(The fuel remained in the combustion chamber will cause danger to the
following start-up).

Note 1)

Ne pas arréter brusquement pendant la marche a charge.

(Ceci endommagerait le moteur.)

Note 2) © Ne pas utiliser la manetie de décompression pour arréter le moteur.
(Le carburant restant dans la chambre de combustion causerait le danger
au prochain démarrage.)

— 10—




. 6. WHEN WORK IS FINISHED
A LA FIN DU SERVICE
(1) Sweep the dust and clean up the unit.

~
(1) Essuyer la poussiére et nettoyer complétement.

(2) Be sure to close completely suction and discharge valves so as to facilitate
tomorrow’s start-up.
(For further detail, please refer to page 12.)

(2) Pour faciliter le démarrage du lendemein, fermer.complétement les soupapes
d’admission et d‘échappsment.
(Pour le détail, voir la page 12.)

— 11—

'7. LONG STORAGE
REMISAGE PROLONGE

(1) For the place of storage, select a location free from moisture and dust. For
long term storage, make sure to close completely both the suction and exhaust
valves. |f they remain open, the moisture may cause rust on the inner surface.
For this sake, turn the flywheel with the start-up lever, pull the decompression
knob to reduce the compression when you feel the resistance of compression and
fix it there after further approximately 1/8 revolution.

(1) Pour la conservation, choisir un endroit exempté d’humidité ou le poussiére.
Si le remisage sera prolongé, fermer complétement et les soupapes d’admission
es soupapes d'échappement. L‘ouverture éventuelle des soupapes incterait
I'enrouillement de l'intérieur pér I'humidité. Pour cela, tourner le volant a l"aide
de la manivelle de démarrage et lorsque I’on sent la résistance de la compression,
tirer la manette de décompression pour faire échapper la pression et arrér aprés
avoir tourné environ 1/8% tour.

(2) Drain the oil in the oil reservoir of
crankcase, wash completely the crank-
case interior with fresh oil and apply
the clean oil slightly on to the shining
parts.

(2) Vidanger I'huile dans la chambre de
vilebrequin, nettoyer complétement I'in-
térieur de la chambre de vilebrequin
avec 'huile neuve et enduire légérement
de |'huile propre sur les parties ex-
térieures brillantes.

Drain plug )
Bouchon de vidange

(3) Set the fuel cock lever in CLOSE position —C— to cut the fuel supply.
(Refer to 9—1 Fuel cock manipulating position.)

(3) Mettre le levier du robinet de carburant & la position “Fermer’” —C— pour
couper ["admission du carburant.
(Cf. 9—1: Position de manipulation du robinet de carburant.)

(4) To store the engine outside, cover it up or obturate the muffler ends so as to
prevent the rain water from entering into the cylinder through the muffler and
causing rust on the engine interior. '

(4) Pour entreposer a |'extérieur, emballer avec la housse imperméable ou mettre
le couvercle ou le capuchon a I'extrémité du silentieux afin d’éviter que la pluie
entrée dans le cylindre & partir du silentieux incite I'enrouillement de I"intérieur
du moteur ou d'autres anomalies.

- 12 -




8. PERIODICAL INSPECTION & MAINTENANCE
INSPECTION PERIODIQUE ET ENTRETIEN

Periodical inspections, maintenance and adjustment are very important to maintain
the engine in its best conditions.

/ : . . \
Be sure to complete these inspections, maintenance and adjustment to assure
daily comfortable operation. .

Pour maintenir le bon état de fonctionnement du moteur, il est important de
veiller sur l'inspection, I'entretien et l‘ajustage journaliers. Effectuer exactement
ces inspection, entretien et ajustage pour assurer le travail aisé de tous les jours.

DAILY
INSPECTION JOURNALIERE

(A) Check and supply cooling water. (B) Check and supply fuel.

(A) Vérifier et ajouter I'eau de re- (B) Vérifier et ajouter le carburant.
froidissement.’

Qil port
Orifice d'entrée

Water supply port
Orifice d'entrée d'eau

AT & il ‘.I
Qil level g@ /

(C) Check and supply lubricating oil.

(To insert the oillevel gauge,
do not twist.)

(C) Veérifier et ajouter [huile de
lubrification.
(pour vérifier le niveau d'huile,
ne pas visser la jauge.)

Oil gauge stick
s
Jauge d'huile T~

- 13—

EVERY 100 HOURS
TOUTES LES 100 HEURES

(A) Drain the lubricating oil in the oil
reservoir of crankcase while the engine
is still hot, wash the interior sufficiently

Back cover

with clean oil and refill the lubricating
oil.

To wash the crankcase, remove the
back cover. Clean the lubricating oil
feed pipe with clean oil at the same time
when washing the oil reservoir of crank-
case after drainage.

(A) Pendant que le moteur  est encore
chaud, vidanger |'huile de lubrification
du bac d'huile de la chambre de vile-
brequin, nettoyer corﬁplétement I"in-

Couvercle arriere térieur et verser de |'huile neuve.

Pour laver la chambre de vilebrequin,

enlever le couvercle de dos. Aprés le
vidange, nettoyer le tuyau d’admission
d'huile de lubrification avec [|'huile
propre en méme temps que le lavage
du bac de la chambre de vilebrequin.

(B) Remove the lubricating oil drain
plug to pull out the element. After the
lubricating oil drainage, wash com-
pletely the element (mesh).

(B} Enlever le bouchon de drainange
d'huile de lubrification et retirer le

filtre. Aprés avoir vidangé |'huile,
Bouchon de vidange ———___ laver complétement le filtre (maille
métallique). :

-



{C) Remove the plug at the bottom of
the fuel tank and drain the sludge and
dust.

(C) Retirer le bouchon du fond du ré-
servoir de carburant et vidanger le
condensat et la poussiére du fond du
réservoir.

(D) Maintenance of element

Wash the air cleaner interior, the metal
wool particularly, with cleaning oil
and refill the oil reservoir with new oil.
When the work is done in a dirty loca-
tion, wash the unit at least every 50
hours or more often and wash it each
time when the engine operates in the
rain.

(D) Entretien du filtre

Nettoyer l'intérieur de |'épurateur d‘air,
plus particulierement la laine métallique
avec I'huile de lavage et remplir le bac
de |I'huile neuve.

Si l'ambiance est poussiérreuse, effec-
tuer le lavage & toutes les 50 heures
au moins et pour le service continu
sous la pluie laver chaque fois aprés
le travail.

S

Retightening of cylinderhead setting bolts
Resserrage des boubns du fond de cylindre

Metal wool

Laine métallique

, Cooling fan driving belt
Courroie d’entrafnement du
¢, ventilateur de refroidissement
L e

“Tension pulley lever setting bolt
Boulon de serrage du levier de la
poulie de tension

(E) Check and retighten if necessary
important bolts and nuts: those for
clamping cylinder head and pullies.
Particularly, check and retighten these
bolts and nuts after the first 50 hours
running of a new engine.

(E) Vérifier tous les boulons et écrous
importants du fond du cylindre ou
de la poulie, et serrer de nouveau_
selon le besoin pour assurer le fixage.
Plus particulidrement, ces inspection et
serrage sont impératifs aprés 50 pre-
miéres heures de marche du moteur.

(F) Inspect the tension of the cooling
fan belt and adjust if necessary. (Re-
move belt cover and flywheel cover.)
Especially, it is necessary to inspect
and adjust after the first 10. hours and
50 hours of running, because the
new belts tend to loosen easily. To
adjust the belt tension, loosen the fixing
bolt of the tension pulley lever and
move the lever. The belt must deflect
for 15 ~ 20 mm when pushed on the
middle.

(F) Vérifier la tension de la courroie
trapézoidale d'entrainement du venti-
lateur de refroidissement et ajuster si
nécessaire. (Enlver le carter de la
courroie et le sabot protecteur du
volant.)

Plus particuliéerement, les inspection
et ajustage aprés 1Q heures et 50 heures
de marche sont obligatoires. Car, les
courroies neuves sont susceptibles
d’élongation.

Pour ajuster la tension de la courroie,
desserrer le boulon de fixage du levier
de poulie de tension et déplacer le
levier. La courroie doit céder de 15 a
20 mm si on appuie sur le milieu pour
offrir la tension convenable.

< e



EVERY 300 HOURS
TOUTES LES 300 HEURES

{A) Remove the fuel filter (on the intake port of the fuel tank and under the fuel
tank) and wash it with clean fuel. Wash the fuel tank interior at the same time.

(A} Enlever les filtres de carburant (ils se trouvent a |'entrée du réservoir de carbu-
rant et sous le réservoir de carburant) et laver avec |'essence propre. Laver
V'intérieur du réservoir de carburant en méme temps.

Strainer element
Filtre de la crétine

(B) Clearance adjustment of suction and exhaust valves
For details, please consult our agents.

(B) Adjustage de I'entrefer des soupapes d’admission et d’échappement

Pour détail, consulter nos représentants.

(C) Inspection of fuel injector
Please refer to X|. Inspection of Fuel Injector.

(C) Inspection de la soupape d’injection du carburant
Se référer a I'article 11: Inspection de l'injecteur de carburant.

EVERY 600 HOURS
TOUTES LES 600 HEURES

The inspection items every 600 hours are: cleaning of precombustion chamber,
inspection of piston ring and oil ring, suction and exhaust valves’ clearance, etc.
For these maintenance, however, please request our special agents.

Les points a inspector & toutes les 600 heures: Nettoyage de la chambre de pré-
combustion, inspection des ségments du plongeur et des joints d’huile, rodage des
soupapes d’admission et d’échappement. Toutefois, pour ces soins, veuillez recourir
a nos représentants habituels.

9. FUEL COCK MANIPULATING POSITION AND AIR VENT

POSITION DE MANIPULATION DU ROBINET DE CARBURANT
ET DEGAZAGE

This air filter ensures air vent without spilling the fuel by manipulating the cock.

Sur cette crépine de filtre, il est possible d'effectuer le dégazage sans répandre le
carburant tout en manipulant le robinet.

Hereby, we explain the cock manipulation.

Voici I'explication de cette manipulation du robient:

9-1 Fuel cock manipulating position

9-1 Position de manipulation du robinet de .

carburant
(1) Cock position for air vent and fuel Air vent position
supply Position de dégazage

(Remain the cock about 15 seconds at the
position indicated in the figure on the right
to automatically vent air in the fuel feed
pipe and the air filter.) i

du remplissage du carburant
(Maintenir le robinet a la position indiquée | Air filter —]
dans la figure droite pendant 15 secondes | Crépine de filtre
environ pour dégazer automatiquement la
tuyauterie de carburant et la crépine de
filtre.)

Cock |
(1) Position du robinet lors du dégazage et Robinet l'“ !
|!ll |
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Running position
Position de marche

7/
Oy

1L1E] LB

{2) Cock position for running

(The figure on the right indicates the
operating position. When operating the
engine at the air vent position, the fuel
does not flow through the air filter and
may cause early abrasion of different parts.

N So make sure to operate at the running

position.)
(2) Position du robient lors de la marche
(La figure droite montre la position de

marche. Si on met en marche en position
de dégazage, comme le carburant ne passe
pas a travers le filtre de papier, I'abrasion
des piéces sera accélérée. Effecteur la
marche obligatoirement a la position de
marche.)

Stop position
“ Position d'arrét

(3) Cock position for stopping and long
term storage
(After stopping or for a long term storage,
set the cock in the STOP position.)

{3) Position du robinet lors de I'arrét et du
remisage prolongé
(Aprés l'arrét du moteur ou pour le
remisage prolongé, remettre le robinet a la
position d'arrét.)
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9-2 Air vent of fuel pump

9-2 Dégazage de la pompe de carburant

(1) Set the accelerator lever of the
cultivator handle in the running position
and turn by hand rapidly 15 to 25 times
to vent air in the fuel pump.

(1) Mettre le levier d'accélérateur du
volant du motoculteur & la position
de marche et tourner rapidement
15 a 20 fois pour dégazer la pumpe de
carburant.

High pressure pipe nipple
Mamelon du tuyau d'haute pression

(2) If the first method (1) is not
effective, follow the next procedures:

(2) Silaméthode (1) s'avére insuffisante,
suivre les procédés suivants:

(A) Loosen the high pressure pipe
nipple and remove the pipe.

(A} Desserrer les mamelons du tuyau 2
haute pression et enlever le tuyau
a haute pression.

(B) Set the regulator lever in the
middle.

(B} Mettre le levier du régulateur au
mieu, )

Low {Stop)
Petite larrét)

Regulator lever
Levier du régulateur
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(C) Loosen the discharge valve holder
2 or 3 times, turn the start-up lever
about 20 times to discharge the fule
without air, then tighten the discharge
valve holder, attach the high pressure
pipe and tighten the F/O pump side.

(C) Desserrer la porte-soupape d’é-
chappement 2 ou 3 fois et tourner la
manivelle de démarrage 20 fois
environ, Lorsque le carburant sans
bulles d'air sera débité, serrer Ila
porte-soupape d'échappement, poser le
tuyau a haute pression et serrer le coté
pompe F/O.

DI discharge valve holder
Porte-soupape sortie DI

(D) Let the fuel injection side of the high ressure pipe loosened, turn the up lever
20 — 30 times to discharge the fuel without air from the high pressure pipe, then
tighten the nipple.,

(D) Avec le cdté injecteur de carburant du tuya a haute pression desserré, tourner
la manivelle de démarrage de 20 a 30 fois et lorsque le carburant sans bulle d"air
sera débité a partir du tuyau a haute pression, serrer complétement le mamelon.

(E) Check the fuel injection sound. Listen to the injection vigorous noise by
turning the start-up lever.

(E) Ausculter le bruit d’injection du carburant. On entend le carburant injecté
en tournant la manivelle de démarrage.
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10. GOVERNOR LINK ADJUSTMENT
AJUSTAGE DE L'ENCHAINEMENT DU REGULATEUR

If you do not hear the fuel injection vigorous noise (by turning the engine with the
start-up lever) after the air vent operation or if the noise is weak, or if you observe

the hunting (irregular revolutior) during the engine operation, please adjust by
following instructions:

Aprés avoir effectué le dégazage, si on n‘entend pas le bruit d'injection de carburant
(le bruit dégageant lors de la rotation du moteur a la main), si ce bruit est faible ou
en cas du galop du moteur (rotation irréguliére) pendant la marche, effectuer
I"ajustage comme suit:

(A) Move the Governor No. 2 lever to the
right and left 2 or 3 times.

If A makes nochange.....

(A) Balancer fortement le levier numéro
2 du régulateur 2 ou 3 fois a droite et
a gauche.

3 -.‘,L:"
Governor No. 2 lever s
Levier No. 2 durégulateur

S‘il n'y pas de changement par A ..

(B) Set the accelerator lever of the cultivator handle in the running position
(middle} and remove the oil inlet cover.

(B) Mettre le levier d'accélérateur du volant du motoculteur a4 la position de
marche (au milieu} et enlever le couvercle de |'orifice de remplissage d'huile.
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(C) Insert the minus — driver from the
mounting hole of the oil inlet cover and
turn the square head bolt (governor
adjusting screw) just before driving the
governor No. 2 lever.

(C) Insérer le tournevis — a partir du trou
de fixage du couvercle de [|‘orifice
de remplissage d’huile et tourner le
boulon 3 téte carrée (vis de réglage du
régulateur) juste avant le commence-
ment du mouvement du levier N° 2 du
régulateur.

¥

Governor No. 2 lever -~

Levier No. 2 durégulateur

(D) In the condition described in C , turn thedriver — in the opposite direction
(to the left) until yoy hear the clack 6 to 7 times, then attach the oil inlet cover.

(Note: If the hunting is not repaired, return 1 or 2 times.)
(D) A partir de I'état C susdit, tourner le tournevis — en sens inverse (a gauche)

jusqu’a ce qu’on entend 6 & 7 fois le bruit de déclic et ensuite attacher le couvercle
de I'orifice de remplissage.

{Note: Si le galop ne sera pas rempédié, tourner en sens inverse 1 a 2 fois.)

.

11. INSPECTION OF FUEL INJECTION VALVE
INSPECTION DE L'INJECTEUR DE CARBURANT

If the exhaust fume becomes black or if the engine power decreases during opera-
tion, except for engine seizure, the deterioration of fuel injection valve's atomizing
condition is suspected.

Inspect by following instruction:

Si la couleur de la fumée d'échappement se détériore et que la puissance du moteur
diminue, sauf pour le grillage du moteur, il faut suspecter la détériortation de la
pulvérisation de |'injecteur de carburant.

Pour l'inspection, respecter les consignes suivantes.

(1) Remove the fuel injection pipe and
pull out the fule injection valve unit
from the cylinder head.

(1) Enlever le tuyau d’injection de carbu-
rant et retirer le méchanisme d'in-
jecteur de carburant a partir du fond du
cylindre.

(2) As shown in the figure, attach the
fuel injection valve unit outside to
observe the atomizing condition.

4 ~ —_—
/\ Fuel injection test %

(2) Comme montré dans la figure, Eesbal itk oaris e

monter le méchanisme d’injecteur de
carburant en dehors du moteur pour
vérifier I"état de pulvérisation.

(3) Vent air in the fuel injection pipe up to the injection valve. Follow the instruc-
tions in the article “Air Vent of Fuel Injection Valve Unit’".

(3) Dégazer la tuyauterie de carburant jusqu'a I'injecteur de carburant. Suijvre
les inst "ictions de I'article du “Dégazage du méchanisme d’injection du
carburar .

(4) After the air vent, observe the atomizing condition by turning the start-up
lever. Never put your face in the direction of injection.

(4) Aprés la fin du dégazage, il est maintenant possible de vérifier 'état de
pulvérisation tout en tournant la manivelle de démarrage. Ne jamais mettre votre
figure dans la direction de pulvérisation.

)



Good Satisfaisante
Insufficient Insatisfaisante

(6) If the atomization is conic and
sufficiently fine, the injection is judged
good.

If the atomization is cylindric or if the
fuel drip is observed, the injection is
judged insufficient.

(56) Si la pulvérisation est en forme de
céne et bien atomisée, la pulvérisation
est satisfaisante.
Si la pulvérisation n’est pas suffisante ou
gu’elle est en forme cylindrique ou qu’il
y a de la goutte a la fin, I'injection est
mauvaise.
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If the injection condition is insufficient,
overhaul the fuel injection valve unit and
check the agglutination of the nozzle
valve in the nozzle body by dust or so.
The nozzle valve must slide smoothly in
the nozzle body. After overhaul, wash
with clean kerosene and assemble
avoiding the dust. Inspect again the
injection condition as before. If the
injection is still insufficient, it s
necessary to change the unit or to adjust
the fuel injection pressure; please request
these cares to your local agent.

Si linjection n‘est pas satisfaisante,
décomposer l'injecteur de carburant et
vérifier si la soupape de buse n’est pas
grippée dans le corps de la buse par la
poussiére, etc. La soupape de buse
doit glisser aisément dans le corps de la
buse.

A la fin de désassemblage, nettoyer avec
I'huile a braler propre et assembler de
nouveau tout en évitant la présence de
la poussiére, etc., et vérifier |"état de
pulvérisation comme indiqué ci-dessus. Si
la pulvérisation reste insuffisante, il sera
nécessaire de remplacer le méchanisme
de buse ou d'ajuster la pression de
pulvérisation du carburant, en ce cas
appeller nos représentants habituels.

Note)

La pression de réglage standard
pour la pression d’injection est
de 140kg/cm?.

(Reference)
The standard adjustment pre-
ssure for fuel injection is
140kg/ecm?

Disassembly drawing of fuel injection
valve

Plan de désassemblage de I'injecteur
de carburant

Fuel injection valve spring
: holder

Porte-ressort d'injecteur

Packing for fuel injection

valve spring

Joint d’appui du ressort
de I'injecteur

Nozzle spring liner

oS 6Piéce intercalaire du ressort
de la buse

Ressort de la buse

Spring holder
Arrét du ressort

N AN

%\Nozzle spring
S
I

Interspindle
Broche interne

Fuel injection valve body
Corps de I'injecteur

Nozzle valve
Soupape de la buse

Corps de la buse

Fuel injection valve fixing
nut

Ecrou de serrage de
I"injecteur

®/, Nozzle body




12.

(1

(1}

FOR YOUR REFERENCE
A TITRE DE REFERENCE

Selection of pulley

To improve the efficiency of the operation, it is important to select the
appropriate diameter of pulley which permits to operate the machine at the
rating speed with the rating rpm of the engine. Use the following formula to
determine the diameter of engine pulley and machine pulley.

Engine pulley _ Machine pulley dia. x machine rating rpm

diameter Engine rating rpm

Diamétre de la Dia. poulie machine x t.m. nominal de service

plouie du moteur t.m. nominal du moteur

Séléction de la pulie

Pour optimalier le taux de serivice, il est important de choisir le diameétre
approprié de la poulie que permet la marche a la vitesse de régime de
la machine de travail & la vitesse nominale du moteur. La formule suivante
permettra de définer le diamétre de la poulie du moteur et de la machine.

Machine pulley Engine pulley dia. x engine rating rpm

diameter Machine rating rmp

Dia métre de la Dia. poulie moteur x t.m. nominal moteur

poulie de la machine Machine rating rpm

e F e

MEMO

ssescenssssnssnsasnass ssarseresnne sssssesssssssssssassssannssnne seessassensscensrrrensrernasseanrateneeneeesTreerentasnane sesesnsesnsran
..................... e L T T T T T T PP T PP T PP P PP P
............................ T T e L P D P P T e T
.......................... L T T T L T T PP TP
.................................. SR aesereeeseeesatai et st A Ne iR AN Nea RSl iR ARt saa Al saa e e sRaasatassantnintsaRtennts
wesascensssnssesasenrannnsnsteassnantantanetinttRaety seesssssnsassnanee sessnens sresnss S4essssesseertsnsnnssrsansenanssrnrsennatnnens snee
6448804860458 0804888080080400000000Ra0MamItaitnENSINsInENatEsnetEaNsennNsInNasIEsatanastRaNEITRasITEEES Ssssssscessasssssnsansstansnnnatan
teesstesassanuasinsaseatasttnssnrsnnrsnarnasnenans ssssssssemnrrraneeenennrnn SsteEEsesesesanNeesnssansETNsasINsaERssanaRsaRRasaaaaasacann
srsssssnsassnnsncan T P T D T P T P T PP TP PP PP #ssesssssesantenssrenassannsaansnns esene
................................................ 5860900 09960009900099090999900900009800TIITEINTITINNetNINNasetITnaNssaNNInRsetEtsastenS
tteaseensesennaneessersesarrsancanassnsean sssssesssasarecsassnasanaranvans sescssssssssensanssn ssssenanes sesssesssensennann sssasinssranss
T T sesassenssersnseesiseserarsensssransenanne sessansansssasssasannas sevseessnses

D T T T T

............ B T T
....... 8808600000000 900000800080000e0e0renenIarEeeEIInEatenaI et NNt nNE TN NsNEalaEaLlasaatsnsessinrensennatensrennstaarenacsantTansans
sesssssescansessanansnnanen sesessaserensanssansenansan cssassansessans 40908t ssssranneteansessannannn sessssusssanssssssssessnnstnsrasssnnss
............ § 908860880000 a s Re e e e e e NSNS E AR E S Ea NS N ee e s RN e e s e Rt enEasanatsastnsatnnstnanen
tseesssensasnnsancsnasasean Cesssnsssssssasesussnnssantansacns sesansen seessscersensenascsana stensssasasssaas sssssrenarsennnes secsvsanasaan:
wesessasussasssnsanansasnas 4eaesesessesantretanaratsTn s I s e N Rt e TR E RS aRaRsassesastesannrensnnnn sesasassaaas tesesecssnsannan:
------- R
seerennnes seressessssensnssnsnsanas sssssssnsstasensesansrtanranaes esessssesesnsaniiananase sessresansenssanas sasssnsannas s8sssnssenenan oo



